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WESHALB DIE EINFUHRUNG DER HENSCGHEL-
WAGEN SO SCHNELL UND WIRKSAM _GELANG

Von Dr. C. HEFFTER, KASSEL

Als Verkaufsleiter der Kraftwagen-Abteilung der
Firma Henschel & Sohn A.G. bin ich nicht nur von
Herren der Verkaufsorganisation, sondern auch aus
der Kundschaft haufig gefragt worden, wie es még-
lich gewesen ist, die Henschel-Lastwagen und -Om-
nibusse in verhalinisméihig so kurzer Zeit gegen eine
auferordentlich starke, rithrige und seit vielen Jah-
ren eingesessene Konkurrenz in Deutschland ein-
zufiihren.

Bei der Beantwortung dieser Frage habe ich stets
auf einzelne bestimmte Grundvoraussetjangen hin-
gewiesen, welche m.E. die schnelle Einfihrung der

Henschelwagen erklaren:

1. KONSTRUKTION

Zum Bau eines gufen Kraftwagens gehort in erster
Linie natiirlich*einesmoderne, wirtschaftlich herzu-
stellende, seinfache Konstruktion, welche alle fori-
schrittlichen Erfahrungen desKraftwagenbaues in sich
vereinigh

Als, unsere Firma im Jahre 1924 den Entschluf fakte,
neében dem Lokomotivbau auch den Kraftwagenbau
zu betreiben, gab es hinsichilich der Kraftwagen-
konstruktion zwei Maglichkeiten: entweder selbst
zu konstruieren oder eine bewéahrte Konstruktion zu

ibernehmen. Im Gegensats zu anderen Konkurrenz-

firmen, welche sich in jen@pZeit oder kurz vorher
auch auf den Kraftwagenbautimstellten, entschieden
wir uns fir den zweiten Weg und tbernahmen unter
Hunderten von angebotenen in- und auslandischen
Konstruktionen die der Schweizer Firma Franz Bro-
zincewic & Co. in Webikon bei Ziirich. Auf dieser
bewahrten und in jahrelanger Arbeit hochentwickel-
ten Konstruktion aufbauend haben wir Kinderkrank-
heiten eigener Konstruktionen vermieden und er-
reicht, daf wir in kiirzester Frist die ersten Wagen in
den Verkehr bringen korinten. Wie schnell die Ein-
fihrung mit Hilfe der guten Schweizer Konstruktion
gelang, diirfte durch die Tatsache bewiesen werden,
daf wir im Juni 1925 als ersten Auftrag die Lie-
ferung einer Serie von Omnibussen fiir die Barmer
Bergbahn A.G. zur Lieferung im Dezember 1925 an-
nahmen, die Wagen fristgerecht lieferten und schon
1927 eine monatliche Hchstproduktion von 44 Wa-
gen, 1928 eine monatliche Hachstproduktion von
63 Wagen und 1929 eine solche von 74 Wagen er-
reichen konnten. Ubrigenslaufen die ersten Henschel-
Omnibusse, welche 1925 an die Barmer Bergbahn
geliefert wurden, auch heute nochimtéaglichen Dienst,
sicherlich ein Beweis fiir die Giite der Konstruktion
und der Herstellung (Bild 3).

Selbstverstandlich konnten wir bei den ibernomme-

nen Konstruktionen nicht stehen bleiben, sondern
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Henschel & Sohn A.G., Werk 3, Kassel-Mittelfeld: Motorenbau

mukten uns schon sehr bald mit der Weiterentwick-
lung der Konstruktionen beschiftigen, da ja gerade
auf dem technischen Gebiet des Kraftwagenbaues
sich alles immer in starkem Fluf befindet.

Durch Verpllichtung von namhaften deutschen Last-
wagen-Konstrukteuren, welche die Schweizer Kon-
struktionen als Basis Gbernahmen, gelang die Aus-
bildung vorziiglicher neuer Konstruktionen, "ilach
denen viele Hunderte von Henschel-Lastwagen und
-Omnibussen in die verschiedenstenErwerbszweige
des In- und Auslandes geliefért wurden.

Auch vom heutigen Standpunkt‘aus riickblickend ist
festzustellen, dafy der Start.mit Hilfe der Schweizer
Konstruktioneh, ein sehr schneller und verhélinis-
mahig billigefwarund der Erfolg der durch eigene
Konstrukteure,noch verbesserten Konstruktionen ein
aufserordentlicher ist, wie sich durch zahlreiche Gut-
achtén aus Kundenkreisen beweisen lakt (Beispiele
§°S)12, 18, 24).

2. MATERIALVERWENDUNG

Ein nach guter Konstruktion hergestellter Kraftwagen
wird wohl gute Fahreigenschaften zeigen; eine fat-
sachliche Bewéhrung in der rauhen Praxis wird aber
nur eintreten, wenn bei der Herstellung vorzigliches

Material verwendet worden ist.

Schon bei der Adflegung der ersten Serien hat die
Geschaftstéitungsder Firma Henschel den Grundsaty
aufgestellt; der auch in den ganzen Jahren der bis-
hérigen Kraftwagenproduktion aufrecht erhalten wor-
denmiét, dak das beste und zweckméhigste Material
fir unsere Fahrzeuge gerade gut genug ist. Die Be-
anspruchungen, die durch hochaufgetiirmte schwere
Nutlast, flissiges Ladegut (Brennstoff-Tankwagen),
Anhéngerbetrieb, schlechte Stralen usw. entstehen,
sind so aukerordentlich, dafy man hier mit Recht von
einem scharfen Priifstein fiir das Material spricht. Ab-
gesehen davon, dafy die Firma Henschel bei der
Herstellung des fiir den Autobau verwendeten Ma-
terials in weitgehendem Make sich auf eigene Pro-
duktion stiisen kann, ist auch bei dem Einkauf der
von aufierhalb bezogenen Materialien stets nach
dem oben angedeuteten Grundsaty: das beste, wenn
auch teuerste Material zu verwenden, verfahren wor-
den. Beispiele: Pleuelstangen: Chromnickelstahl ver-
glitet; Kurbelwelle: Chromnickelstahl im Einsaty ge-
hartet; Motorzylinder: Chromnickelgraugufy; Ge-
trieberader: Chromnickelstahl im Einsafy gehartet;
Rahmenlangstrager: Nickelstahlblech; Hinterachsge-
hause: Elektro-Stahlgufy; Hinterachstrichter: Chrom-
nickelstahl vergitet; Vorderachse: Chromnickelstahl

verglitet.
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Bild 2

Henschel & Sohn A.G., Werk 3, Kassel-Mittelfeld: Konstruktionsbiiro

Durch diese vorzigliche und zweckentsprechende
Materialverwendung ist es moglich, daf§ unsere
Henschelwagen erst nach einer aukergewdhnlich
langen Kilometerleistung zur ersten Generaliiber-
holung kommen. Wir haben Wagen, welche 200000
km und mehr laufen, ohne einer groferen Uber-
holung unterzogen zu sein. Die normale Grenzeiir
die erste grofke Uberholung liegt bei etwa 100000
bis 120000 Kilometern. Auch nach dieser Uberholung
laufen Henschelwagen noch unermidlich) weiter,
und als bester Beweis fir die Giite des Materials
mag die Tatsache dienen, (daffy alle Uberhaupt

gelieferten Henschelwagen, mif" ganz wenigen
Ausnahmen auch heufe, nech in dauerndem Be-

trieb sind.

3. DIE WERKSTATTEN

Nicht4ntir fur die Herstellungskosten, sondern auch
fur die zu leistende Arbeit ist es ein grofer Unter-
schied, ob die Produktion in veralteten, unzweck-
mahig aneinandergereihten, mit altem Maschinen-
park ausgerusteten Werkstatten geleistet wird oder
in vollig neuzeitlich eingerichteten, harmonisch mit-
einander verbundenen und mit allerneusten Spezial-

maschinen ausgeriisteten Arbeitsstatten.

Erfreulicherweise_bafindet sich der Autobau der
Firma Henschel in wirklich sehenswerten, gern ge-
zeigten, neuzeitlichen Werkstétten in Mittelfeld bei
Kassel, die ein rationelles Arbeiten mit modernen
Maschinen wirklich ermoglichen. Besonders sehens-
werl ist'der Motorenbau, von dem wir eine Abbil-

dung bringen (Bild 1).

4. DER HENSCHEL-ARBEITERSTAMM

Was bedeuten die schénsten Konstruktionen und
neuzeitlichen Maschinen ohne den schaffenden
Menschen?

Ohne einen qualifizierten Arbeiterstamm wiirde kein
Erfolg méglich sein, wenn auch die sonstigen Vor-
bedingungen erfiillt wiren. Gerade der Schwerlast-
wagen- und Omnibusbau sefit, iibrigens auch in
Amerika, immer noch individuell arbeitende und
denkende Arbeiterschaft voraus. Es wird hier also
nicht am laufenden Band produziert wie im Per-
sonenwagenbau.

Gliicklicherweise kann sich die Firma Henschel auf
eine in jahrzehntelanger Entwicklung herangebildete
und im Autobau besonders geschulte, qualifizierte
Arbeiterschaft stiisen, welche wesentlich mit zu dem

Erfolg der Henschel-Kraftwagen beigetragen hat.
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Die ersten, 1925 an die Barmer Bergbahn-A.G. gelieferten Henschel-Omnibusse.

Sie sind die ersten Henschel-Kraftfahrzeuge, die das Werk verliefen

5. KUNDENDIENST

Man hat das Kraftwagengeschaft gerade deshalb als
besonders schwierig bezeichnet, weil es nicht mit
der Ablieferung der Verkaufserzeugnisse getan ist,
sondern auch nachher noch eine kulante Betreuung
und Beratung der Kundschaft fordert. Durch zahl-
reiche eigene Verkaufsstellen und eingearbeitete
Generalvertretungen laht die Firma Henschel ikren
Kundendienst versehen und befleikigt/sich dabei
einerbesonderen Kulanz gegeniiber der Kundschatt.
Dabei geht die Firma Henschel vondem Gedanken
aus, dafy die ersten 10 bis 20 Jahre threr Kraftwagen-
VerkaufstatigkeitalsEinfihrungsjahre anzusehensind,
eine Zeit, in der iiberallnur zufriedene Henschel-

kunden vorhanden seinydiirfen.

Hieraus ergibt sich eine aukerordentlich entgegen-
kommende Betreuufgiund Beratung der Kundschaft,
ein Verfahren, welches uns neue Kundschaft zu-
fihren sell.

Uberblicktynan also von den verschiedenen Seiten
(Kenstruktion, Materialverwendung, Werkstatten, Ar-
beiterschaft und Kundendienst) die Entwicklung des
Kraftwagenbaues bei der Firma Henschel, so kann
man mit Befriedigung feststellen, daf auf gesunden
Grundlagen aufgebaut worden ist. Hieraus wird auch
erklarlich, weshalb die Einfiihrung der Henschel-
Wagen so schnell und wirksam gelang, und warum
die Aussichten fiir die kiinftige Entwicklung nach
Uberwindung der jelsigen Wirtschaftskrise als ginstig

angesprochen werden.

Moderner Henschel-Dreiachs-Omnibus, Type 35F3, fir Stadt- und Uberland-Verkehr

-
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Bild 5

HENSCHEL-LASTZUG FUR 20000 kg NUTZLAST

VoN P. FILEHR, KASSEL

Die gesefiliche Regelung der Hochstgewichte sowie
die Einfihrung der Luftbereifung fir Lastkraftwagen
haben einerseits zu neuen Bauarten von dreiachsigen
Kraftfahrzeugen gefiihrt, andererseits wurden vors
handene Konstruktionen entsprechend ausgebaut,
insbesondereistdie Motorleistung gesteigertwerden,
Als neueste Konstruktion gilt die deswHenschel-
Dreiachsers, der sich durch eine Reihe zweckent-
sprechender Einzelheiten auszeichnet.

Das Gesamtgewicht eines Dreiachser-Lastkraftwagens
darf nach dem Gesety 16000 kgibetragen, das eines
Anhéngers 15000 kg,'das Gesamtgewicht des Zuges
demnach 31000 kg. Die Nufslast betragt bei normaler
Ausfithrung etwa 8,510, die des Anhéngers 11,5 to,
sodafy eine Gesamt-Nutslast von 20000 kg bei
einem Eigéngewicht von 11000 kg ohne Einschran-
kung uAd ohné besondere Genehmigung befordert
werden kann, ein Verhalinis von Nuflast zum Ge-
samfgewicht, wie es von keineranderen Fahr-
zewggattung erreicht wird. Mit der Geschwin-
digkeit — gute Bremsen vorausgesefit — kann
auferhalb geschlossener Orischaften unterZugrunde-
legung des vorstehend angegebenen Verhéltnisses
der Gesamtgewichie von Motorwagen und An-
hanger bis auf 50 km/std. gegangen werden, und
nach diesen Voraussefjungen ist die erforderliche

Motorleistung gegeben, wenn der Wirkungs-
grad des Triebwerks bekannt ist. Auf diesen
soll hier besonders hingewiesen werden, weil viel-
fach” irrtiimlicherweise bei der Beurteilung des
Fahrzeuges nur die Motorleistung als wichtigster
Faktor angesehen wird. Die Triebwerkverluste sind
umso groker, je mehr Zahnrader bei der Kraftiiber-
tragung vom Motor auf die angetriebenen Wagen-
rader sich im Eingriff befinden; daneben ist aber
noch die Bauart des Triebwerkes von Bedeutung.
Es wirde zu weit fihren, an dieser Stelle ausfiihr-
licher hierauf einzugehen. Es ist Tatsache und Iakt

sich ohne weiteres nachweisen, dafy der Henschel-

Dreiachs-Lastkraftwagen ein Triebwerk mit héchstem
Wirkungsgrad besifst, das auch einfach und kraftig
ausgebildef ist.

Kehren wir nach diesem Hinweis zur erforderlichen
Motorleistung fiir den Lastzug zurlick, so ergibt sich,
dab fiir den Henschel-Lastzug 100 PS nétig sind mit
einem Zuschlag von 209/, fiir schlechte Strafenver-
héltnisse. Der Henschel-Motor hat eine Leistung
von 120 PS. Seit Jahr und Tag laufen die Henschel-
Dreiachser-Lastziige mit Motoren dieser Leistung
zur Zufriedenheit ihrer Besitzer in den schwierigsten
Gelanden. Es ware in der heutigen Zeit bestimmt
nicht richtig, ohne Not eine starkere Maschine zu
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verwenden, weil dafiir nicht nur das gesamte Trieb-
werk verstarkt werden muf, derWagen also schwerer
und feurer, die Nutlast aber geringer wird, sondern
weil sich auch der Brennstoffverbrauch erhdht und
dauernd Mehrkosten verursacht. Die Vorteile eines
starkeren Moftors fallen gegeniiber diesen Nach-
teilen nicht ins Gewicht; man geht daher auch
vielfach von einer Gbertrieben hohen Motorleistung
wieder ab.

Der gute Wirkungsgrad des Triebwerks bei dem
Henschel-Wagen ist in erster Linie auf die Motor-
konstruktion zuriickzufiihren. Henschel verwendet
einen robusten Motor mit nicht zu hoher Drehzahl.
Uber den Wert eines hoch- oder niedrigtourigen
Motors ist sehr viel geschrieben worden und hat viel-
fach zu Mifverstandnissen Anlal gegeben, da eine
genaue Abgrenzung von hoch-und niedrigtourig auf
Grund der Motordrehzahl nicht moglich war. Neuer-
dings ist daher die schon fast vergessene Kolbenge-
schwindigkeit auch im Kraftfahrzeugbau als Mafystab
wieder in ihr Recht eingeseht worden, so, wie sie
heute noch im allgemeinen Maschinen- und Loko-
motivbau zur Bestimmung der Zylinderabmessung
angewendet wird. Der Henschel-Motor hat _bei
125 mm Bohrung und 160 mm Hub eine=mittlere
Kolbengeschwindigkeit von 8m/s, und daraus resul-
tiert eine max. Drehzahl von 1500 p. Min. Di€se im
Vergleich zu Motoren anderer Hérkunft niedrige

Drehzah! hat zur Folge, daf das Untersetzungs-
getriebe in der Hinterachse lediglich durch ein
Kegelradpaar erfolgen kann, das heibt, daf sich im
Triecbwerk die geringstmégliche Zahl von Zahn-
radern im Eingriff befinden.

Es muf aber noch auf eine andere Eigenschalt der
Motoren aufmerksam gemacht werden, die auch mit
der Kolbengeschwindigkeit zusammenhéangt, aber
den Wirkungsgrad des Triebwerks nicht beeintldft
Allgemein wird aus Verkaufsgriinden .als {Nenn-
leistung des Motors immer die Spitzenleistung bei
einer bestimmten Drehzahl angegeben. Das ist auch
deswegen zweckmabhig, weil sich firgalle Arten von
Motoren eine bequeme Vergleichsmaglichkeit er-
gibt. Im Fahrbetrieb wird die.Spitzenleistung meist
nur voriibergehend bendtigt, und beim Abbremsen
der Motoren auf dem Priifstand wird dies insofern
beriicksichtigt,“als ‘die’ Bremsdauer gewdhnlich nur
1/, - 1 Minufe beirdgt. Anders verhalt es sich aber
mit derdHéchst<Dauerleistung, wie sie in gebirgigem
Gelénde unter Umstanden vom Motor hergegeben
werdenmuf;. Es ist eine bekannte Erscheinung, dafy
die /Motorleistung wegen der starken Erhifjung
desyMotors nicht dauernd auf der Spitze gehalten
werden kann, und der Prozenisaty des Abfalls ist
um so groker, je hdher die Kolbengeschwindigkeit
ist. Bei dem Henschel-Wagen ist der Prozentsal
infolge seiner als normal anzusehenden Kolben-

g B
A 6t

.....

im die Hinterachsen herum bildet der Rahmen eine
wBrille’; die Achsen schwingen beim Durchfedern
vertikal in den Brillenéffnungen. Die Vorteile sind:
Betrachiliche Verstarkung des Rahmen-Querschnitts,
sehr tiefe Anordnung des Aufbaus, Unméglichkeit
von Verwindungen. <
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Fahrgestell des Henschel-Dreiachs-Lastwagens, Type 36F3

geschwindigkeit sehr gering; der Henschel-Drei-
achser zeigt daher auch in den Bergen das bekannte
hervorragende Zugvermogen.

Im Gesefs sind auch die héchstzulassigen Achsdriicke
festgelegt. Bei dreiachsigen Kraftfahrzeugen darf
der max. Achsdruck 5500 kg nicht iiberschreiten.
Far die Zugkraft eines Wagens ist es wichtig, dals
die Antriebsachsen so hoch wie moglich belastet
werden, damit die Rader beim Anfahren und in
steilen Steigungen nicht rutschen. Dreiachser mit
2 Triebachsen haben also 2 X 5500= 11000 kg fiir
die Ausiibung der Zugkraft zur Verfiigung, das
sind 359, bezogen auf das Gesamigewicht des
Lastzuges. Dieser Adhasionsdruck ist noch/ aus-
reichend fiir das Befahren einer 20prozentigen
Steigung auf trockener chaussierter StrafesBRer Rei-
bungswert einer solchen Strake betragti0,60. Die
grohtmégliche Zugkraft betragt alsol 11000 %.0,6 =
6600 kg, die erforderlichenfalls durch'die Achsen
auf den Rahmen ibertragen werden mufk. Es ist
nun bemerkenswert, dal beim Henschel-Wagen
die Ubertragung dieserKrafte und die Weiterleitung
auf den Anhénger so‘erfolgt, daf der Rahmen nur
auf Zug und Drud{ nicht aber wie sonst {blich, zu-
safilich auf Biegung beansprucht wird. Das wird er-
reicht durch, die brillenformige Ausbildung des
hinteren Rahmenendes (Bild 6), an dem die Federn
imeglefchen Abstand von der Mittellinie der Langs-
tréger® oberhalb und unterhalb drehbar befestigt
sind. Beim Brillenrahmen fallt auch die sonst tbliche
Krépfung iber den hinteren Achsen, wie sie beim
Niederrahmen Ublich ist, fort und gestattet eine
aufserordentlich tiefe Lage der Ladetlache bei einer
verhaltnisméhig grohen lichten Ladebreite zwischen
den Radern.

Bild 7

Durch die Bestimmungen tber Hochstgewichte und
Achsdriicke des Dreiachswagens istfauch die Grohe
der Bereifung festgelegt. Es™wist wegen der Be-
schaffung von Ersafyreifen wichfig, dak der ganze
Zug eine einheitliche Bereifung und damit auch
gleichartige Raderierhélt. Da der Anhingewagen
meist durch den_Kéaufer,von einer anderen Firma
bezogen wird,mtissen‘bei Bestellung des Anhange-
wagens auch sofort die Réder und Reifen festgelegt
werden. Der Henschel-Motorwagen wird normal
mit der Bereifung 40 X 10 Hochdruck bzw. 12.00-20
Niederdruck ausgeristet und auf seitlich geteilten
Simplexfelgen 9/10-20 montiert. Die Schlduche er-
halten Schlangenventile. Auf dieselben Felgen
kdnnen auch Niederdruckreifen 13.50-20 als Uber-
grohe verwendet werden. Auf Wunsch kénnen auch
Rader anderer Bauart und mit anderen Felgenab-

messungen ausgefihrt werden.

Es ist fir die Bereifung von Vorteil, wenn alle,
insbesondere aber die angetriebenen Wagenrader
immer gleichmahig belastet werden, weil sie normal
bis an die zulassige Grenze belastet werden. Beim
Henschel-Motorwagen sind daher die Hinterachsen
durch die Federn waagebalkenartig mit einander
in Verbindung. Zwischen den Achsen und Federn
sind Gummigewebescheiben eingeschaltet, die auch
eine zwanglose SchiefstellungderAchsen zu einander
gestatten. Durch diese der Firma Henschel paten-
tierte Konstruktion kommen bei jeder wie immer
gearteten Unebenheit der Strafse die angetriebenen
Wagenrader gleichméhig zur Anlage, und Reifen-
uberlastungen werden vermieden.

Eine fiir den Fahrbetrieb sehr wichtige gesetliche
Bestimmung bezieht sich auf die Bremsbetatigung
fir den Anhénger. Ein Begleiter fiir den Anhénge-
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Bilder 8/9

Schnellspannverschiuf fiir die abklappbaren Bordwiénde, links offen, rechts geschlossen

wagen zur Bedienung der Bremsen ist dann nicht
notwendig, wenn der Anhénger vom Fihrersity ge-
bremst werden kann. Das sefjt aber bei dem hohen
Gesamtgewicht und der verhalinismahig hohen Ge-
schwindigkeit des Lastzuges sehr gute, sogenannte
Kraftbremsen voraus, zum Beispiel solche, die durch
Saug- oder Druckluft gleichzeilig mit der Bremse
desMotorwagens von dessen Fithrerbetatigtwerden.
Die Henschel-Dreiachserlastziige kdnnen mit beiden
der vorgenannten Bremsarten geliefert werden!
Normal wird jedoch die Saugluftbremse eingebaut
(Bild 7). Die Bremsen werden mit dem Fuf betatigi;
die Starke der Bremsung wird durch den Fuhdruck
des Fahrers bestimmt, kann also ganz geflihlsmahig
von der geringsten bis zur sogenannten Notbrem-
sung durchgefiihrt werden. Imnierwerden alle Rader
praktisch zur gleichen Zeit gebremst, der Anhénger

Kettenspann-Vorrichtung, vorn offen, hinten geschlossen

kann also nicht auf den Metorwagen auflaufen.
Reikt aus irgendwelchen, Griinden der Anhéanger
ab, so wirkt die Bremse selbsttatig als Notbremse auf
den Anhanger ein und stellt diesen fest. Aufer die-
ser Hauptfahrbremsebesitit der Motorwagen noch
eine Motarbremse und eine der Firma Henschel
patentiérte, feststellbare Doppelhebel-Handbremse,
die (auf die"Hinterrader wirkt.

Eife ‘gésetiliche Bestimmung, die in besonderen
Fallen von Bedeutung ist, bezieht sich auf die zu-
lassige Breite von Fahrzeugen iber 9,5t Gesamt-
gewicht, die mit 2350mm einschliefslich der Beschlage
festgesefst ist. Fir den Fahrzeughalter ist aber das
lichte Lademak von Bedeutung, und dieses muf
unter Umstanden so grofs wie moglich ausgefiihrt
werden; dies ist aber nur moglich, wenn Seiten-
wande und Beschlagteile in ihrer Starke auf das
Auherste verringert werden. Der Firma
Henschel ist es durch besondere Aus-
bildung der Beschlagteile gelungen,
mit einer ganz geringen Baustarke bei
grohter Steifigkeit auszukommen, Die
Aufbauten konnen bei 30 mm starken
abklappbaren Seitenwénden mit einer
lichten Ladebreite von 2230 mm max.
ausgefihrtwerden. Fir die Befestigung
der abklappbaren Seiten- und Hinter-
winde werden ogenannte Schnell-
Spannverschliisse verwendet, die
bei einer sehr handlichen Ausfihrung
eine Bauhdhe von nur 30 mm besitzen
(Bilder 8-10). Schliehlich muk an die-

ser Stelle noch auf die Begriffe Eigen-

Bild 10
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gewicht und zuldssige Belastung eingegangen
werden. Lehtere wird haufig mit Nuflast verwech-
Auber der Nutlast gehoren jedoch nach

den gesef;lichen Bestimmungen zur zuléssigen Be-

selt.

lastung: Aufsteckwande, Spriegel, Planen, Vorrats-
rader, Vorratsreifen, Werkzeuge, Ersafiteile, Gleit-
schuketten und Wagenwinden. Wenn also im
Gesefs die zulassige Belastung fiir dreiachsige Kraft-
fahrzeuge mit 10000 kg begrenzt ist, so darf keines-
falls die Nuklast allein soviel betragen; es ist wichtig,
die vorgenannten Teile im Gewicht so gering wie
moglich zu halten oder sie zum Teil auf dem An-
hanger unterzubringen, fir den im Gesefy keine
Begrenzung der zulissigen Belastung vorgesehen
ist, sondern wie anfangs erwahnt, nur fir das Ge-
samtgewicht.

Um die Bedeutung dieser Mafinahme zu zeigen,
werden nachstehend die Gewichte der Teile ange-
geben, die von der zulassigen Belastung abzuziehen

sind, um die Nutlast festzustellen.

1) 2 Langs-Aufsteckwéande ca. 7000 x 300 } e
1 hintere Aufsteckwand ca. 2250 x 300 -

2) 1 Sak Spriegel, Plane und Langsbaume 200 kg

3) Vorratsrider (Felgen und Montagering) 70kg
4) Vorratsreifen (1 Stiick) 40x10. . . . .. 105 kg
5) Werkzéuge . . o' a v i i ke e s 100 kg
6) Ersafsteile, auch Luftflasche . . . .m. 35kg
7) Gleitschusketten . . . . . . . e N — kg
8) Wagenwinde und Wagenheber .. 65kg

Summa 700kg

Zu beachten ist noch, dafy das Steuergewicht ohne

diese Teile, jedoch mit gefiilltem Behélter zu bestim-

"menist. Aus steuerlichen Griinden ist es daherwichtig,

das Eigengewicht des Kraftwagens niedrig zu halten.

Deswegen mufy auch der Aufbau so leicht wie még-

lich sein. Erschwerend wirken aufier Aufsteckwanden,

Spriegeln und Planen hauptséchlich: Lange Lade-
flache, doppelter Boden, hohe und verstarkte Bord-
wande, Blechausschlag, festes Verdeck, geschlossene
Autbauten, abnormal grohe Brennstoffbehalter‘usw.
Da der Anhdngewagen den grokeren Teilder ge-
samten Nufjlast des Lastzuges aufzéinehmen hat, ist
es richtig, beim Motorwagen die Ladeflache kiirzer
als beim Anhéanger zu wahlenwenn nicht ganz be-
sondere Grinde dagegen sprechen. Folgendes
Langenverhélinis ware praktisch brauchbar: Motor-
wagen 6 m, AnhangerZm. Ein Lastzug mit diesem
Verhélinis ist wegen des kirzeren Achsstandes beim
Motorwagen wendiger; sein Eigengewicht wird
leichtet, seihe” zulassige Belastung groker und die

Kraftfahrzeug-Steuer geringer.

Der tiir diesen Aufsaly zur Verfiigung stehende Raum
gestattet es leider nicht, auf die brigen zahlreichen
Merkmale des Henschel-Dreiachs-Fahrgestells ein-
zugehen; ihre Erdrterung eribrigt sich aber auch
hier, weil sie nicht von gesefilichen Bestimmungen
abhangig sind. Ein weiterer Aufsaty in diesem sowie

in einem der nachsten Henschel-Hefte wird ausfihr-

lichen Aufschluly dariber geben.

HENSCHEL-AUTO 1933
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2 GUTACHTEN UBER HENSCHEL-DREJACHSER

Gemeinderat des Marktes Ebersberg

Telefon-Ruf: Grafing Nr. 405

Ebersberg, den 22. August 1932
{Oberbayern)

Wir bestétigen, dal der von lhnen am 3. Mai 1931 gelieferte
Henschel-Dreiachs-Omnibus, Type 35 F 3, 120 PS, 6 Zylinder-
motor, 41 Sifipléde und 40 Stehplafie, seit dieser Zeit stan-
dig auf unserer Omnibuslinie Ebersberg-Haar-Miinchen in
Betrieb ist und bis jetzt 106000 km ohne Stérung zuriick-
gelegt hat.

Eine Reparatur des Motors und der anderen Teile war noch
nicht erforderlich. Besonders auffallend ist der heute noch
sehr ruhige Gang des Motors.

Der Wagen hat bis jetzt durchschnitilich fur 100'km 46,9 Liter
Monopolin und 0,734 Liter Ol bendtigt.

Der Bremsbelag der Hinterrdder wurdé nach 103000 km
zum erstenmal erneuert. Dabei ist zu beriicksichtigen, dak
der Omnibus als Linienfahrzeug infolge der vielen Halte-
stellen immer wieder anhalten mufs und dadurch die gesamte
Bremsanlage entsprechend beansprucht, wird.

AUTOUBERLANDVERKEHR

EBERSBERG — MUNCHEN
gez.: Unterschriften

FERNTRANSPORT DRESDEN G.m.b.H.

Bankkonto: Deutsche Bank™und Disconto-Gesellschaft, Filiale Dresden
Konto INry#8245 — Telefon 24681

Dresden, den 21. Juni 1932
Freiberger Strafse 73

Betr. Henschel-Dreiachswagen Typ 36 F 3 fiir 8 bis 10 t Nuklast

mit 120-PS é-Zylinder-Motor.
Obiges Fahrzeug fahren wir seit Ende November v. Jahres
aufyder, Strecke Dresden -Berlin - Dresden mit einem voll-
kommen geschlossenen Dreiachsanhanger.
Wirkénnen lhnen erfreulicherweise mitteilen, dafj wir mit
demiFahrzeug in jeder Hinsicht restlos zufrieden sind. Der
Verbrauch betragt, wobei besonders der Dreiachs-Anhanger
zu bericksichtigen ist, mit durchschnittlich 17 bis 18 t Nufjlast
je nach Witterung usw. 50 bis 55 Liter auf 100 km.
Die Fahreigenschaften, insbesondere die spielend leichte
Lenkung, sind als ausgezeichnet anzusprechen.
Das Fahrzeug hat in unserem Betriebe bis jefzt 47000 km
zuriickgelegt und haben wir wihrend dieser Zeit noch nicht
einmal die Ventile eingeschliffen, geschweige denn iber-
haupt den Zylinderkopf heruntergenommen. Trotzdem hat
die Maschine in der Zugleistung nicht im geringsten nach-
gelassen, auch der Verbrauch ist stindig gleichmihig niedrig
geblieben und der Olverbrauch ist trofy der 47000 km noch
nicht héher als bei der neuen Maschine.
Infolge der doppelten Federung und
balkenartigen Ausgleich der Hinter-
achsen wird die besonders giinstige
Federung auch bei unbelastetem Fahr-
zeug erreicht und sehr geringe Reifen-
abnutjung erzielt. Resultat: Bei 47000
km eine harmlose Reifenpanne durch
Nagel. Antriebsreifen habennoch gutes
Profil, werden bestimmt 80000 km er-
reichen. — Wir versichern lhnen gern,
dak wir bei Neuanschaffung dasselbe
Fahrzeug wieder bevorzugen werden,
und zeichnen, indem wir lhnen den
Inhalt dieses Schreibens zur beliebigen
Verwendung freistellen,

hochachtungsvoll

FERNTRANSPORT DRESDEN
gez.: Unterschrift
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KUNDENDIENST

VoN K. A, DIETZ, KASSEL

Unsere an Schlagworten so reiche Zeit wirbelt im
Strudel der Geschehnisse Begriffe empor, die heute
von der Masse begeistert aufgenommen, vielfach
morgen schon der Vergessenheit anheimgefallen
sein kénnen. Begriffe entstehen und verschwinden.

Eine Ausnahme macht das Wort vom ,,Kunden;--.

dienst", das heute Allgemeingut des Kraftfahrwesens
geworden ist.

Aus der organischen Verbindung zwischen Produk-
tion und Kraftfahrbetrieb entstanden, ist das Wort
»~Kundendienst' nicht ein willkiirlich geschaffener und
deshalb verganglicher Begriff, sondern der leben-
dige und daher fiir immer im Kraftverkehrswesen
verankerte Ausdruck fiir die Beziehungen, die die
Fabrik zu ihren Kunden auch nach Ablauf eines Ver-
kaufsgeschafts und der Garantiezeit unterhélt. Der
Begriff des Kundendienstes ist eine Frage des Ver-
trauens und des Verbundenheitsgefithls zwischen
Kunden und Fabrik. Er 13kt sich nicht schablonen-
haft deuten. Wo dies dennoch versucht wird, sei es
in der Form, dafy der Wagenbesiter ihn als die Ver-
pilichtung der Fabrik auffakt, moglichst viele Gratis-
leistungen zu gewéhren, oder sei es in der Form,
dak die Fabrik ihn als blohes Lockmittel zur Er-
langung des eigenen Vorteils verwendet, da wirddas
Wort vom , Kundendienst" zu einer Farce, die bei<
den — Kunden und Fabrik — keinen Nufzen bringt,
Da ist das gemeinsame technische und wirischaftliche
Interesse nicht gewahrt, das im vereinfen Handeln
bahnbrechend die deutsche Kraftverkehtswirtschaft
aufwarts fihren soll.

Das gemeinsame Interesse azwischeny Fabrik und
Kunden griindet sich auf zwei Pleilern:

Die stetige konstruktive | und fabrikatorische Eni-
wickelungsarbeit, diesvon, der Fabrik unter erheb-
lichem Kostenaufwand geleistet wird und den Kun-
den zugute kommen soll, und die Erfahrungen im
Krafttahrbetrieb,die von den Kunden, in sorgfaltiger
Uberwachung'gefunden, der Fabrik zur Auswertung
zugéngig_gemmacht werden sollen. So ist Kunden-
dienst ein Vorgang, der, ohne die Mitarbeit eines
TeilesderKraftverkehrswirtschaft undenkbar, zunachst
eine gegenseitige Befruchtung der Faktoren: Kon-
struktion, Fabrikation und Betriebserfahrungen dar-
stellt. Ziel ist und bleibt dabei aber, den Betrieb
des Kunden, gemessen an den Aufwendungen, zur
erhdhten Wirtschaftlichkeit zu fihren, dem Kunden
also immer neue Wege zum Erfolg zu bahnen. .
Wenn heute Henschelwagen 100 000,160 000,200 000
und mehr Kilometer Betriebsleistung zuriickgelegt

IM KRAFTWAGEN-GESCHAFT

haben, ohne dafy eine Generaliiberholung notwen-
dig war, und wenn die spéter erfolgte General-
reparatur Kosten in nur bescheidenen Grenzen er-
forderte, so ist dies nicht zulef;t das Ergebnis eines
verstandnisvollen Zusammenwirkens zwischen Kun-
den und Fabrik, des Kundendienstes schlechthin.
Dieser Kundendienst selt Vertrauen des Kundeni in
das Erzeugnis der Fabrik, verstandiges Eingehefrauf
die Anleitungen des Erzeugers und pflegliche, Be-
handlung des Fahrzeuges voraus. Diese,Momente
fihren aber nur dann zur vollen wirtschaftlichen Aus-
beutung durch den Kunden, wenn die’Fabrik alle
bei ihr im reichen Mahe aus“den ‘verschiedensten
Kundenbetrieben zusammenkémmenden Erfahrun-
gen in den dauernden_Flufhihrer Konstruktions-
arbeiten einreiht und(durch die Pflege inniger Ver-
bindung zu ihrem\Kundenkreis diesen an dem
Genuk technischenFortschritte nicht nur fir neu zu
liefernde, sofdetn auch nach Maglichkeit fiir bereits
im Betriebrbefindliche Wagen fortlaufend teilnehmen
1akt. Von Seiten des Kunden kann in dieser Hin-
sichf mancherlei Mithilfe geleistet werden, die ihm
lefsten,Endes zu Gute kommt. Neben der Méglich-
keit, derFabrik von Zeit zu Zeit tiber die Erfahrun-
gen zu berichten, wofir der Kunde jederzeit ein
dankbares Ohr findet, sei hierbei nur noch die Frage
der Ersatiteil-Beschaffung erwéhnt. Bringt der Kunde
diese Ersahteil-Bestellungen restlos bei der Fabrik
oder dem zustindigen Vertreter an, so hat er jeder-
zeit die Gewihr, Teile zu erhalten, die hinsichtlich
Formgebung,Materialbeschaffenheit undAnordnung
den neusten Erfahrungen des Fabrik-Konstrukteurs
entsprechen. Er sefit iberdies die Fabrik in den
Stand, an Hand der laufenden Aufzeichnungen, die
die Fabrik tiber jeden Wagen unterhélt, dem Kunden
Fingerzeige fiir seinen Betrieb zu geben, sobald der
Umfang und die Art der Bestellungen dem Konstruk-
teur gewisse Riickschlisse tber die Betriebsfiihrung
gestatien. Der Nuken einer derartigen Handhabung
des Ersatiteilgeschéftes liegt auf die Dauer fir den
Wagenbesifier darin, daf er durch die der Fabrik
damit erméglichte Betreuung seines Fahrzeuges zu-
gleich sich die Moglichkeit erdffnet, die Wirtschaft-
lichkeit seines Betriebes zu steigern.

Mit der Beschaffung von dritter Seite hergestellter
Ersafsteile — wie solche heute vielfach am Markt zu
Preisen sind, die von der Fabrik fir ihre Qualitats-
erzeugnisse nicht eingerdumt werden kénnen — ver-
zichtet der Kunde nicht nur auf die Méglichkeit des
Genusses an den konstruktiv-technischen Fortschrit-

HENSCHEL-AUTO 1933 |0
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Henschel-Ersakteile werden verfaden

ten der Fabrik und der Betreuung seines Wagens
durch die Fabrik zum Zwecke der Steigerung der
Wirtschaftlichkeit seines Betriebes; er begibt sich da-
mit sogar in die Gefahr, durch Verwendung von Tei-
len, deren zweckmahigste Materialbeschaffenheit,
Anordnung und Formgebung nur von dem mit dem
guten Zusammenspiel aller Fahrzeug-Kréfte vertrau-
ten Fabrik-Konstrukteur beurteilt werden kann, sei-
nem Wagen und damit sich zu schaden, sei,es un-
miftelbar insofern, als das Stiick fremder Herkun#f
selbst nur von geringer Haltbarkeit ist oder mittel-
bar insofern, als dieses zwar haltbare, aber infolge
Unkenntnis der konstruktiven Zusammenhénge nicht
auf die lbrigen Fahrzeugteilesgbgestimmte Stiick
schweren Schaden an anderen Fahrzeug-Aggre-
gaten hervorruft. Unwissenheifiderntatsachlichen Zu-
sammenhénge fihrt dann vielfach in letsterem Falle
dazu, die Schuldynicht in der falschen Ersahteil-
Beschaffung, sonderniin dem Wagen als solchem zu
suchen. Damitibegibt sich der Wagenbesiker dann
aufweitere Ifrwege, dieihnvon dem Ziel der hochsten
Wirtschalilichkeit seines Betriebes entfernen.

Viel Verdrtil und viele Verluste wiirden vermieden
werden kénnen, wenn alle Fahrzeug-Besityer sich
streng danach richten wiirden, dals nur Ersatteile von
der Automobilfabrik bezogen werden diirfen, weil
ein billiger Augenblicksvorteil bei der Beschaffung
von Ersafiteilen fremder Herkunft, insbesondere
lebenswichtiger Teile, fir die Betriebssicherheit des
Wagens schwere Nachteile im Gefolge haben kann.
Wenn auch der Zwang zur Ausgaben-Einschrankung
vielfach Wagenbesitser dazu veranlaht, Reparaturen
auf das Allernotwendigste zu beschranken und nach
Maéglichkeit derartige Instandsetjungen selbst aus-

zufithren, so erscheint dies doch
nicht unbedenklich. Unterlassung
der durch Verschleil edorderlichen
Instandsefjungen bedeutet Ver-
nachlassigung des Fahrzeuges und
vermindertdurch dasUmsichgreifen
des vorhandenen Schadens aufan-
dere Wagenteile die Lebensdauer
des Fahrzeuges. Der scheinbare
Augenblicksvorteil wachst sich auch
dann zum Dauernachteil des Kun-
den aus. Jede Uberireibung,inider
Ausfihrung eigener Atrb@itenikann
ebenfalls erhebliche Nachieile und
wirtschaftliche Einbukent bringen.
Esist z.B. vollstahdigwerfehlt, einen
Motor selbstzu zerlegen, zu reini-
gen oden,instandzuselsen, wenn
man nichtdie Gewéhr dafiir hat, ihn
nachher ‘auch wieder selbstandig
in Gang zu bekommen. Andern-
falls lauft man Gefahryeine Werkstatt mit der Aufgabe
zu begliicken,hduréh eine nochmalige griindliche
Untersuchung bzw. eine neue Teil- oder Ganz-Zer-
legung.erheblich mehr Arbeiten aufzuwenden, als
solche notwendig gewesen wéaren, wenn man den
Motorvon vornherein der Werkstatt zur Demontage
tbergeben hatte. Eine hohe Rechnung ist in diesem
Falle selbstverstandlich unvermeidlich. Aber auch
die scheinbar selbst mit Erfolg ausgefiihrte Repara-
tur birgt Gefahren in sich insofern, als spéter groke
Stérungen auftreten kdnnen, die nicht nur erhebliche
Kosten, sondern selbst Ungliickstalle zur Folge haben
konnen. Es ist daher immer ratsam, bei grokeren
Reparaturen eine Werkstatt, insbesondere die Her-
steller-Fabrik oder deren Monteure, in Anspruch zu
nehmen.

Die Verpllichtungen der Fabrik ergeben sich aus
vorstehender Deutung des Kundendienst-Begriffes
bezliglich der praktischen Arbeit von selbst.

Ein reibungsloser und schneller Ersaliteildienst muf
dafiir sorgen, dafs der Wagenbesifser ohne unnétige
Verzégerung aufgetretene Schdden durch Einbau
der Original-Ersafiteile beseitigen kann. Aus der
Erkenntnis heraus, daf der Einnahme-Ausfall fiir den
Wagenbesifser, werlgemih betrachtet, zumeist er-
heblicher ist als der Betrag, der fiir kleine Instand-
sefsungen einschlieflich Ersafteilbezug aufgewendet
werden muf;, hat die Firma Henschel & Sohn A. G.
ihren Ersatiteildienst so organisiert, dafs alle im Laufe
des Tages eintreffenden Ersafteil-Bestellungen noch
am gleichen Tage, zumeist aber schon einige Stun-
den nach Aufiragseingang, Erledigung finden. In
dringenden Fallen ist sogar fiir Versand von Ersafs-
teilen wahrend der Nachtstunden Sorge getragen.

Bild 14
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Auferdem werden eine Anzahl Ersafiteillager in
verschiedenen Stadten des In- und Auslandes unter-
halten, von denen die Wagenbesitier ebentfalls so-
fort beliefert werden kdnnen (s. Schlu-Ubersicht).
Ahnliche Vorkehrungen sind fir den Reparatur-
dienst getroffen.

Ein technischer Beratungsdienst, der fortlaufend alle
Henschelwagenbesifjer tiber technische Neuerungen
unterrichiet, erganzt diese im Interesse der Kunden
ausgefihrten Mahnahmen.

Jeder Henschelkunde kann daher berechtigterweise
das Vertrauen haben, daf ihm in allen seinen Wagen
betreffenden Fragen jederzeit die Fabrik hilfreich
zur Seite steht. Die Fabrik hilft ihm in dem Bestreben,
die Wirtschaftlichkeit seines Betriebes auf ein Hochst-
mafy zu steigern nicht nur mit dem Ziele, damit den
guten Ruf des Unternehmens fortlaufend neu zu be-
legen, sondern auch in der klaren Erkenntnis, dafs
das Wohlergehen des Kundenbetriebes im engeren
Sinne und des gesamten Kraftverkehrs im weiteren
Sinne, der heute mehr als 160000 Lastkraftwagen
umfabt, den Untergrund fir die volkswirtschaftlich
hochbedeutsame weitere Motorisierung des Ver-
kehrs und damit fiir die Maglichkeit der Produktions-
und Absatysteigerung darstellt.

Teilansicht des Henschel-Ersakteil-Lagers

in Kassel

Henschel-Kraftwagen-Ersafjteil-Konsignationslager befinden sich

In Deutschland:

DRESDEN A 1, Henschelbiiro, Walpurgisstrae 15. Fernruf 18031.

FRANKFURT a. Main, Henschelbiiro, Schumannstrafe 2. Fernruf 71878.

HAMBURG 21, Henschelbiiro, Bassinstrafe 1. Fernruf 222106.

BERLIN W 62, Dr. Klaus Gettwart, Kutfiirstenstrae 133. Fernruf B 1 Kurfiirst 2294—2295.
BRESLAU 17, F. Wieczorek, Frankfurter Strahe 78. Fernruf 55757.

DANZIG, Maschinenhats, Osten, Erwin Kliewer, Weidengasse 35/38. Fernruf 25215.

ESSEN, van Eupen, Kraftfahrzeugvertrieb G.m.b. H. & Co., Hindenburgstrake 39. Fernruf 22247/48.

LEIPZIG C 1, Manfred Uhlmann, Dorotheenplat; 5. Fernruf 23840.
SACKINGEN (Baden), Theodor Trefzer, Bahnhofstrafe 1. Fernruf 366.

im.Ausland:

BRASTLIE N: THEODOR WILLE, HAMBURG 11, Alterwall 10. Drahtanschrift: Torwille. Fernruf 361561,

Bild 15

GRIECHENLAND: ST.CHRISTOFIDES & Cie., ATHEN, 4, Rue Appelou. Drahtanschrifi: Gervery, Athen. Telegramm-

schlissel: Rud. Mosse.

SUDAFRIKA: A. & S. ASH BROTHERS, P.O. Box 6061, JOHANNESBURG, S.A. Drahtanschrift: Avenir. Telegramm-

schliissel: Bentley, Rud. Mosse.
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AUS UNSERER BILDERMAPPE

Henschel
3-31,-t-
Lastwagen

am Kai

in Bremerhaven.

Der Wagen istivom
Technischien Betrieb
des Norddéutschen
Lloyd'in Dienst ge-
stelli,um den Giter-
Zubringerdienst fur
dielgroken Ozean-
dampfer und den
entsprechenden
Abtransport zu be-
schleunigen.

Beide vermitteln den modernen Schnellverkehr: Bild 16
Der ,,Henschel" iber Land, die ,Bremen’' iiber's Meer,

Landung des ,,Graf Zeppelin” am 3. September 1930 in Kassel Bild 17

Die Fluggéste werden von der Hapag mittels HENSCHEL-Omnibus vom bzw. zum Landungsplatz beférdert
Auf dem Omnibus die Flagge der Hapag. i
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Bild 18

Bild 18:

Schwerer Henschel-
Dreiachser fiir
Fernverkehr

HENSCHEL-AUTO 1933

n 5enehm|qfer
'Mer‘e nverkebr |
ww.lau
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Bild 19

Bild 19: Henschel-Dreiachs-Grofiflichenwagen fiir Viehtransport

Bild 20: Eine originelle, recht lebendige Kiihlerfigur

Bild 21:

Die Kleine ist mit Recht stolz auf ihre ,gehobene Posifion”

Eine Gruppe geldndegéngiger Henschel-Dreiachser

Bild 21
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100000 km ohne Reparatur

ist dieser Henschel-Wagen bei ununterbrochenem
Dienst in 4 Jahren, 2 Monaten gelaufen. — Der
Westindia-Bananen-Vertrieb, Hamburg, berichtet:
Eine Reparatur des Motors, des Gefriebes, der
Kupplung, Steuerung oder des Differentials war
bisher nicht erforderlich, ein Zeichen fiir das aus-
gezeichnete Material. Der Motor hat noch einen
sehr ruhigen Gang, die Zugf&higkeit ist noch sehr
gut, die Kompression noch sehr stark. Der Olver-
brauchist sehr gering. Der Wagen verbrauch-
te fiir 100000 km nur 340001 Benzin, ein
sehr niedriger Durchschnitt, wenn man bedenkt,
dak der Wagen tiber die Héalfte dieser Kilo-
meter im Gebirge fuhr, Zur besonderen Zufrie-
denheit arbeitete auch die Bremsanlage; der erste
Bremsbelag wurde erst nach 98500 km
erneuerfA(ng. Bild 22).

Bild 22

Bild 23:

Seit August 1929
fuhrte der neben-
stehende Henschel-
Lastzug 365 Reisen
von Bremen nach
" Kassel und zurlick
aus; er fuhr dabei
insgesamt etwa

219000 km.

Bis heute sind keine
gréferen Reparatu-
rennétiggeworden,

5 o = ey Ty £ s = S g . 5 obwohl der Wagen
B S N T = e S A = g G noch nicht general-
Bild 23 = tberholt wurde.

Bild 24:°
Henschel-5-1-Lastwagen
mit hydraulischer 3-Sei-
ten - Kipp - Vorrichtung
und 7-t-Kipp-Anhéanger.
3 Bild 24
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HENSCHEL-WAGEN IN UBERSEE

Welch ungewdhnlich schwierigen Aufgaben Henschel-Drei-
achser gewachsen sind, wird am schlagendsten durch den Dienst
dieser Type in Siidafrika bewiesen, der geradezu als ununter-
brochene Zuverldssigkeitspriifung anzusprechen ist.

Im allerungiinstigsten Gelédnde der Stidatrikanischen Union, in
dem ,Pondoland” genannten Eingeborenen-Reservat, dem
Hinterland von Kokstad, Umtata, Flagstaff, St. John usw. hat der
Henschel-Dreiachser Leistungen vollbracht, die bisher ohne
Parallele dastehen.

Der Eisenbahnbau ist in diesem beispiellos schwierigen Ge-
l&nde unméglich, da den ungeheuren Kosten des Baues und
Betriebes kein geniigendes Verkehrs-Volumen gegentiibersteht.
Die Strafenverhéitnisse sind fiir Europ&er unvorstellbar schlecht;
bei Sommerhife ist die Staubplage unertréglich, wéhrend nach
einem Regen die Wege zu wahren Lehm-Morésten werden,
in welchen oft bis zu einer Stunde Zeit benstigt wird, um nur
20 Meter weiterzukommen. Um diese ,,Straken'* zu trocknen,
sind nach dem Regen 4 bis 5 Tage Sonnenbrand erforderlich.
Es zeigte sich nun, daf der Henschel-Dreiachser unter diesen
wohl einzig dastehenden Betriebsverhilinissen stdndig gleich-
bleibende, fahrplanmiéfig exakte Leistungen aufwies, so daf

Bild 25

Dabei ist zuberiicksichtigen, dafy das ganze Gebiet
von Gebirgsketten bis zu 5000 Fuf Héhe durch-
sefitlist, dafy auf Strecken von 15 bis 20 km Héhen-
untetschiede von 2000 Fufs und mehr zu tiberwinden
sind, Der in Europa als hervorragender Berg-
steiger bekannte ,,Henschel” bewies also auch in
Stidafrika seine Bergfreudigkeit.

Alles in allem bedeutet der Dienst der Henschel-
Wagen bei der South African Railway einen Erfolg,
der im Hinblick aut die Weltgeltung deutscher
Technik tiberaus erfreulich ist.

Unsere Bilder zeigen einen Henschel-Zweijachser
vor dem Regierungsgeb&ude in Pretoria (Bild 25)
sowie einenHenschel-Dreiachser aufFahrten in dem
oben beschriebenen ,,Pondoland’” (Bilder 26, 27).

Bild 26

einer der ,,station masters* in jenem Gebiet unserem
Verireter bestdtigte: ,,That fruck of yours is the only
one that runs to timetable’,

In Trockenperioden dagegen dringt der wie Sehmir-
gel feine Staub durch die feinsten Rien hindureh
und gelangt héufig auch an die Innenteile deriMo-
toren, wo er die Abnutjung beschleunigt. Beim Aus-
einandernehmen des Henschel-Moftors hat sich jedoch
eine ganz erstaunlich geringe) Abnukung gezeigt,
eine Tatsache, die die siidafrikanische Presse beson-
ders hervorhebt; so schrejbt diey,Sunday Times'* u.a.:
i+ =« NO undue wear in piston, ring or cylinder can
be detected".

i
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Bild 29

HENSCHEL-5-GANG-SCHALTGETRIEBE

VoN REGIERUNGS-BAUMEISTER DEKER, KASSEL

DieBetrachtung des zurErzielung verschieden groker
Drehmomente im Fahrbetrieb erforderlichen Zahn-
rader-Wechselgetriebes erstreckt sich nicht allein auf
die Ausbildung des Getriebes selbst, sondern steht
in unmittelbarem Zusammenhang mit der Motor-
Charakteristik und der Treibachsiibersetyjung. Die
Zahl der Geschwindigkeitsstufen ist so zu treffen, dafy
der Motor in dem Bereich seines besten Wirkungs-
grades arbeitet. Die Abstufung der einzelnen Génge
zueinander muf nach einer geometrischen Reihe er=
folgen, bei welcher die tiefste und hochste Drehung
des Motors in jeder Stufe ungefdhr _gleichliegen.
Unter Beachtung dieser Vorausseiungen wurde ein
Getriebe entwickelf, welches hiér in, Vergleich mit
dhnlichen auf dem Markt befindlichert Ausfiihrungen
gebracht werden soll. Esdiegt nicht im Rahmen der
Abhandlung, dieseyGétriebe zu beschreiben, viel-
mehr soll ihr Anwendungszweck festgestellt und er-
klart werden.

Das Henschel-5-Gang-Schaligetriebe (Bild 29) ist aus
dem bisherigen”bewshrten 4-Gang-Getriebe ent-
wickelt worden. Es wird in zwei Ausfiihrungen ge-
baut, einmal mit unten angehéngtem Geléandegang
und zum anderen mit oben angesefftem Hochgang.
Es erfillt damit eine Reihe von Aufgaben, die sonst
den sog. Schnellgang-, Schongang- und Spargang-
Getrieben sowie den lbrigen Zusahgetrieben im
Personenkraftwagen zufallen.

Solche Getriebe sind auch fiir Lastkraftwagen und
Omnibusse notwendig geworden durch die in den
letiten Jahrensehr gesteigerte Hochstgeschwindigkeit

der Wagen. Der bisherige Ubersetyjungsbereich der
4-Gang-Getriebe, mit/1:5 gentigt fur die heutigen
Verhaltnisse nicht ‘mehr. Die Erhéhung der Ge-
schwindigkeit macht eine grokere Anzahl von Ab-
stufungen erforderlich, um mit dem Fahrzeug elasti-
scher und schnellerin Fahrt zu kommen,insbesondere
weénn das Gesamigewicht des Fahrzeuges grok und
Anhéngerbetrieb vorgesehen ist. Gewdhnlich wird
durch Einbau eines Schnellganges der Stufenbereich
von circa 1:5 auf 1:8 vergrohert. Beim Henschel-
5-Gang-Getriebe ist aber dieser Ubersetjungs-
bereich auf 1:9 gesteigert worden.

Die sog. Schnellgang-Getriebe werden haufig auch
zur Schonung des Motors benutt, d. h. der Schnell-
gang wird eingeschaltet, die Wagengeschwindigkeit
wird aber nicht erhoht, sondern der Motor lauft mit
enisprechend niedrigen Drehzahlen. Sinngemé&k
wird diese Mafinahme dann angewendet, wenn der
Motor eine aulerordentlich hohe Drehzahl besitt
und ein schneller Verschleik der Triebwerkteile zu
erwarten ist. Beim Henschel-Wagen ist diese Mah-
nahme aber nicht erforderlich, weil sein Motor immer
nur mit einer niedrigen Drehzahl lauft und dadurch
eine auherordentlich lange Lebensdauer besifit. Es
ware also aus diesem Grunde allein die Schaffung
eines Schnellganges beim Henschel-Wagen nicht
notwendig, dagegen lassen andere Umstande den
Einbau des héher gelegten Ganges gerechifertigt
erscheinen, und zwar in Féllen, in denen der Wagen
Leer-Riickiahrten auszufithren hat, die dann mit hoher
Geschwindigkeit unter Wahrung der Wirtschaftlich-
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Bild 30
Steigfahigkeit des Henschel-Dreiachs-Lastzuges, Type 36 F 3, mit einem Gesami-
gewicht von 31t und mit Henschel-5-Gang - Getriebe, in Abhsngigkeit von der
Fahrgeschwindigkeit.
keit zurtickgelegt werden kdnnen. Diese Mafnahme ist heute
zulassig, da die Wagen Luftbereifung haben, bei welcher bei
langerer Leerfahrt auch der Reifendruck entsprechend herab-
geseht werden kann, so daf die Erschiitterungen des leeren
Wagens durch den niedrigen Luftdruck stark abgedampft
werden. Bei der frilher iblichen Elastikbereifung bestand
diese Maoglichkeit nicht, und es war aus diesem Grunde
falsch, fir solche Wagen Schnellgang - Getriebe oder sog.
Ubergetriebe anzuwenden. Zudem bestehen heute die be-
hordlichen Vorschriften, dak elastikbereifte Wagen “nicht
Uber 25-km/h-Hochstgeschwindigkeit besitsen.dirfen. [Eine
Grundbedingung fir die Steigerung der Geschwindigkeit
ist natiirlich auch eine gut wirkende Bremse. Die,inden lefiten
Jahren herausgebrachten Saug- und Druckluftbremsen erfiillen
diesen Zweck vollkommen.
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Bild 32

Leistungs-Diagramm des Henschel-Vergasermotors, Type F. Nennleistung: 120 PS,
Bohrung: 125 mm, Hub: 160 mm, Kolbengeschwindigkeit bei 1500 U/min.: 8,0 m/sek.

Die Schnellgang-Getriebe werden aber
nicht nur mit einer Ubersefjung in die hohe
Fahrgeschwindigkeit geliefert, sondern
auch mit Uberseiung ins Langsame zu
dem Zweck, dem Wagen in starken Stei-
gungen eine grofere Durchzugskraft zu
geben, was namentlich bei schwachen Mo-
toren und bei Anhéngerbetrieb sich als
notwendig erwies. Hier kommt beim Heh-
schel-5-Ganggetriebe der Gelandegang,
der fir schwieriges oder auch bergiges
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Bild 31

Leistungs-Diagramm eines amerikanischen 6-Zylinder-
Motors, Nennleistung: 90 PS, Bohrung: 114,4 mm, Hub:
146 mm, Kolbengeschwindigkeit bei 2000U/min.:9,74m/sek.

Gelénde vorgesehen ist, vorteilhaft zur
Anwendung, weil bei seiner Benutzung
die Zugkraft des Wagens auf das 9fache
gegeniber der beim direkten Gang er-
zielten gesteigert wird. In Bild 30 sind die
vorliegenden Verhéltnisse bei einemHen-
schel-Dreiachslastwagen mit dreiachsigem
Anhénger fir das gesetylich zulassige Ge-
samtgewicht von 31 000 kg dargestellt. Die
Motorleistung betragt 120 PS, der Fahr-
oder Rollwiderstand 1,5 9/, und der Wir-
kungsgrad des Triebwerks ist mit 0,85 ein-
gesetit. Eszeigtsich, dak mitdem 5-Gang-
getriebe der schwere Zug bei der groken
Geschwindigkeit von 47 km/st. in der
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Schaltschema

Ebene noch Steigungen bis zu 21 9/, also alle vor-
kommenden befahren kann.

Das Schnellgang-Getriebe wird vielfach auch als
Spargang-Getriebe bezeichnet und wird mit Vorteil
bei hochtourigen Motoren angewendet. Esist eine
bekannte Tatsache, dafy bei hohererKolbengeschwin-
digkeit der Brennstoffverbrauch stark ansteigt und
das umsomehr, sofern bei Fahrten in der Ebene nicht
die volle Motorleistung gebraucht wird. Wird der
Schnellgang als Spargang benutt, so darf die Wagen-
geschwindigkeit nicht erhoht, sondern es muf die
Drehzahl des Motors entsprechend herabgesefst
werden. Der Motor lauft dann in einemDrehzahibe-
reich, in welchem der Brennstoffverbrauch giinstiger
liegt. Die erzielte Ersparnis ist Aicht unerheblich und
kann bei hochtourigen Maschinen bis zu 30 9/, aus-
machen. Bild 31 zeigt beispielsweise das Leistungs-
diagramm eines ametikanischen Motors mit hoher

Drehzahl und dem dazugehdrigen Brennstoffver-
brauch. Bei 2000 Umdrehungen ist der Verbrauch
315 g/PS und Std., wahrend er bei 1250 Umdre-
hungen auf 254 g/PS und Std. zuriickgeht. Der
Henschel-Motor arbeitet jedoch wegen seiner ver-
haltnismahig geringen Normaldrehzahl stets mit
einem giinstigen Brennstoffverbrauch, wie aus Bild 32
ersichtlich ist. Bei 1500 Umdrehungen/Min. ist der
Verbrauch 240 g/PS/h und bei 1250 Umdrehun-
gen/Min.nur232g/PS/h. Daraus geht hervor, daf der
Einbau eines Schnellganggetriebes beim“Henschel-
Wagen nureinen geringenVorteil bringenwiirde und
aus diesem Grunde nicht zu empféhlen ist. Wird der
Henschel-Wagen vorzugsweiseiin derEbene benutst,
so kann eine héhere Hinferachsiibersetjung gewahlt
werden, und der Motor kann entweder eine gerin-
gere Leistung erhaltemoder aber die starke Maschine
wird gedrosselt¢gefahren, wenn sie nicht durch
hohere Geschwindigkeit ausgenutst werden soll.

Bei Einsefjung des Schnellganges wird gewdhnlich
das vomMetor kommende Drehmoment Gber zwei
Zahnradpaare geleitet und erleidet dabei einen
Verlust von etwa 6 9/, (bei einer 100-PS-Maschine
alsow6 PS). Daraus folgt, dah nicht nur ein Kraftver-
lust auftritt, sondern die 6 PS Verlust erfordern auch
zusafliche Ausgaben an Brennstoff. Wenn also kein
nennenswerter Gewinn durch den Schnellgang zu
erreichen ist, wie das beim Henschel-Motor der Fall
ist, so verzichtet man aus diesen Erwdgungen besser
auf Benutyjung einer solchen Einrichtung. Zudem
sind dieZahnréder des Schnellgang-Getriebes natur-
gemah auch dem Verschleij ausgesetit, ebenso die
Lager fir die erforderlichen Zahnradwellen. Da

A= |

Vom 6 zyl Motor
Typ.F =120 PS

L)

=5 e ==
|
I\ i
|
550 2645 pis Mitte -
| Hinterachse
|
|
[ %
I 3
M
: ! I N 1
T = )
(n
|
1 Schnellgang- [ Zum Hinterachsontrie
Henschel-Viergang- Getriebe |
Getriebe I
‘|
— i y
—— i t
=== s = -E" e =~|Ld ______ 'b — =_-1|~= = | ——

Einbau eines Schneligang-Getriebes in einen Henschel-Omnibus

22

-

Bild 34

HENSCHEL-AUTO 1933



Anordnung des
Henschel-5-Gang-Getriebes

Hauptwelle 4 g% !
;:/ \ E = — .
vom Motor i B : (1 zur tinterachse
. =S =mEj=E." '\\
’ = ==
b= =—=PA=FY
v/g gl
Vorgelegewelle —_| EE =3 M
== = )
_ %E N |_racktaufwelte
.

n

beim Henschel-5-Gang-Getriebe solche Zahnrader
und Lager nicht vorhanden sind, werden die Grund-
tberholungen, die sich spater auf das ganze Fahr-
zeug erstrecken, auch billiger. Das Bild 29 zeigt das
gedfinete Henschel-5-Gang-Getriebe und lakt die
einfache Bauart wie beim 4-Gang-Getriebe erken-
nen. Das Schaltgestange ist durch die Anordnung im
Getriebedeckel tibersichtlich und leicht zuganglich.
Die Schnellgang-Getriebe werden gewdhnlich durch
einen besonderen Hebel betatigt. Dadurch wird die
Bedienung nicht einfacher. Es ist ein Vorteil des
Henschel-Getriebes, dak alle 5 Génge durch einen
Schalthebel betatigt werden. Der Fahrer fihrtfsomit
die ihm geldufigen Schaltbewegungen aus.\, Das
Schaltschema ist in Bild 33 dargestellt. Mit.G ist der
tiefste sog. Gelandegang bezeichnet, Stufe I, II, 1II
und IV sind die Vorwarts-Schaltgdnge; Ryist der
Riickwarts-Schaltgang. Um den Geldndegang ein-
zuschalten, mufy die Sperre, die auch gleichzeitig fir
den Rickwértsgang verwwendetwird, betatigt werden.
Beim Schalten auf den, 1:.Gang findet der Hebel
seinen Anschlag auf'der linken Seite, beim Einschal-
ten des 3. und 4. Ganges liegt der Anschlag neben
Gelande- und Rickwartsgang auf der rechten Seite.
Dadie Sperre fiir Gelande- und Riickwartsgang beim
Einschalten des 3. und 4. Ganges nicht betétigt wird,
kann auch nicht unbeabsichtigterweise der Gelande-
oderRickwaértsgang eingeschaltet werden.

Der Einbau eines Schnellgang-Getriebes ist be-
kanntlich mit erheblichen Kosten verknlipft, da auker
den vier Zahnradern noch zwei Wellen, vier Kugel-
lager, das Schaltgestange und die Authingung des
Getriebes nétig sind. Um méglichst gerduschlosen
Lauf zu erreichen, werden die Zahnrader mit Schrag-

Bild 35

verzahnung geschliffen ausgefiihrt{ Dazu kommen
nochfiirden Fall, daf Wechsel-Getriebe und Schnell-
gang-Getriebe nicht zusammen bzw. angeflanscht,
sondern getfrennt eingebaut sind, weitere Teile,
namlich eine Kardanwelle lund zwei Gelenke. In
Bild 34 ist ein solcher Binbau dargestellt, wie er auf
Waunsch der Kundschaft in einem Henschel-Wagen
zur Erreichungteiner ziemlich hohen Geschwindig-
keit durchgefihrt wurde. Beim Henschel-5-Gang-
Getriebe sind, wie dasBild 29 erkennen lakt, lediglich
zwei Zahnrader mehr im Getriebe eingebaut. Die
Konstruktion ist Gibersichilich und einfach. Uber die
Anordnung der einzelnen Génge gibt Bild 35 Auf-
schlub. Eine besondere Wartung z. B. der Kardan-
gelenke und des Zusaljaggregates, wie beim getrennt
eingebauten Schnellgang- Getriebe, ist nicht er-
forderlich.

Richiiges, gerduschloses Schalten erfordert Verstand-
nis fir den Zusammenhang von Motordrehzahl und
augenblicklicher Fahrzeuggeschwindigkeit und sefst
eine gewisse Geschicklichkeit des Fahrers voraus.
Solange der Krafiwagenbau besteht, hat es nicht an
Versuchen gefehlt, das Zahnrad-Wechselgetriebe
durch Einrichtungen zu verdrangen, die selbsttatig
umschalten. Es hat sich aber weiterhin gezeigt, daf
das Schaltgetriebe infolge seiner Einfachheit und
hohen Lebensdauer sowie seines guten Wirkungs-
grades und seiner Preiswiirdigkeit noch heute Be-
l;echfigung hat. Obwohl das Zahnradgetriebe als
einfaches Maschinenelement angesprochen werden
kann, hates zurErreichung von erleichtertem Schalten,
ruhigem Lauf, Erhéhung der Lebensdauer eine um-
fangreiche Entwicklung erfahren, die jedoch gegen-
waértig noch nicht abgeschlossen ist.
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DREI GUTACHTEN UBER HENSCHEL-LASTWAGEN

BRAUEREIGENOSSENSCHAFT
REUTBERG E.G.M.B. H. Reutberg, den 20. September 1932

Der von lhnen im Mai 1927 gelieferte 3!/s-to-Henschel-Lastwagen hat bis heute 170000 km zuriickgelegt.
Derselbe wurde im Dezember 1930 einer Generalreparatur unterzogen und die Vorderréder auf Riesenluft
umgebaut. Infolge eines Kaskoschadens kam der Lastwagen in die Werkstatte des Kraftverkehr ,Bayern®.
Dort wurde der Motor durchgesehen und dabei festgestellt, dafs samtliche Lager in Ordnung waren und
auch die Kolben nicht erneuert werden brauchten. Der Motor lauft bis heute immer noch einwandfrej.
Unser zweiter 3!)s-to-Henschel-Wagen, sechsfach luftbereift, geliefert im Juli 1929, hat bereits 80000 km
hinter sich. Im Januar dieses Jahres wurde der Motor iiberholt. Samtliche Kurbel- und Pleuellageriwaren
HENSCHEL noch gut, so daf sie nur nachgelagert wurden.
Es freut uns deshalb, lhnen heute mitteilen zu kénnen, dafs wir mit diesen beiden Fahrzeugen'nuridie aller-
3/t besten Erfahrungen gemacht haben. Der Henschel-Wagen bewihrt sich in unseren bergigen und kurven-
reichen Gebirgsstrafen glénzend. Dazu mdchten wir noch bemerken, dafy die Strafignverhalinisse bei uns
LASTWAGEN gerade nicht die besten sind. Unsere Lastwagen miissen den ganzen Winter tbér sehr viel leisten, weil
gerade unsere Gegend eine der schneereichsten von ganz Bayern ist. Im Winterbetrieb werden an unsere
Lastwagen aufserordentlich hohe Anspriiche gestellt und haben uns die Henschel-Wagen nieim Stich gelassen.
Wir schatzen an diesen Fahrzeugen die spielend leichte Steuerung, die grofie Wendigkeit und die in
jeder Hinsicht zuverlassige Motorbremse. Wie lhnen bekannt, fahren _unsere)Wagen im Sommer téglich
mit voller Ladung, manchmal sogar mit Uberlastung. Dabei ist der Qel-/und Brennstoffverbrauch trotzdem
ein ganz geringer. Das ganze Material am Henschel-Wagen s verziglich, mit Reparaturen haben wir
daher wenig zu tun,
Wir kénnen lhnen versichern, daf wir mit den Henschel-Wagenynur zufrieden sind und sie nur bestens
empfehlen kénnen.
Hochachtungsvoll
BRAUEREI-GENOSSENSCHAFT REUTBERG (OBY.)
eingeifagene Genossenschaft mit beschrankter Haftpflicht
D.Schmid

ZEPPERNICK & HARTZ A.G.

DRESDEN-A. 1, LILIENGASSE 21 Dresden, den 30. Juli 1932
Betr. Henschel-Lastkraftwagen Nr. 1511
In Beantwortung lhres Briefes vom 26.)d. M. geben wir lhnen nachstehend gern die gewlinschte Auskunft
iiber unseren oben bezeichneten Lastwagen:
HENSCHEL Wir haben den Lastwagemmyor ca. 2!), Jahren fabrikneu gekauft und sind bis heute ca. 115000 km mit
ihm gefahren. Wahrend dieser ganzen Fahrtdauer sind keine nennenswerten Stérungen vorgekommen,
4 his4'/- t so dafy wir mit den Lé&istungen des Wagens zufrieden sind.
Der Motor arbeitef'auch heute noch gleichmikig ruhig und stérungsfrei und haben wir noch nicht nétig ge-
LASTWAGEN habt, ihn zu 6ffnen, Der'Verschleiff bewegt sich in vollkommen normalen Grenzen. Die Durchzugkraft der
Maschine isbgut. An Befriebsstoff und Oel verbraucht sie bei 100 km Fahrt ca. 37 bis 38 Liter Monopolin.
Besonders mdchien wir noch hervorheben, dah der Wagen viel im bergigen Gelénde des Erzgebirges lauft.
Wir hoffen, Ihnen hiermit gedient zu haben und zeichnen
hochachtungsvoll

LEPPERNICK & HARTZ A. G.
ppa. Weber

ANTON LECHLMAIR

Bresl 7. i
BRESULAU, LOHESTRASSE 66 & e b il

Auf Ihre Anfrage, ob ich mit dem Dreiachswagen zufrieden bin, teile ich lhnen mit, daf§y mich der Wagen
bisher in jeder Beziehung zufriedengestellt hat.
Ich habe an den Wagen, besonders im Winter, grohe Anspriiche stellen miissen und bin seit Oktober bis
HENSCHEL heute 52000 km ohne jede Stérung oder Unterbrechung gefahren. Brennstoff- und Oelverbrauch ist von
8 bis 10 t Anfang an noch derselbe, ca. 53 Ltr. p. 100 km, trofy schlechter Straffen und erheblicher Steigungen.
Besonders angenehm macht sich bei unseren teilweise sehr schlechten Straffen die gute Federung und
DREIACHSER Strabenlage bemerkbar; dadurch scheint auch der Reifenverschleify so niedrig zu sein. Meine Reifen werden
noch gut 40000 km laufen kénnen. Meine Befirchtungen, dafy ich mit dem gréferen Wagen schlecht
manoverieren kann, waren unnétig, denn der Henschel hat eine viel gréere Wendigkeit als mein alter
Zweiachser. Wenn nichts dazwischen kommt, kaufe ich im Frihjahr den zweiten Henschel-Dreiachswagen.

Hochachtungsvoll
ANTON LECHLMAIR
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NEUERUNGEN

IM HENSCHEL-

KRAFTWAGENBAU

Wie aufierordentlich rege in unseren technischen
Abteilungen und in unseren Werkstatten mit einem
betrachtlichen Aufwand an Zeit und Geld an den
verschiedensten technischen Neuerungen, also an
Verkaufsobjekten fir die Gegenwart und fiir die
Zukunft, gearbeitet wird, dariiber kénnen wir nach-
stehend im Einzelnen folgendes mitteilen.

1. Dieselmotor (vgl. Bild 3¢)
Henschel-Dieselmotoren sind in langjahriger, inten-
siver Arbeit entwickelt und haben ihre vorziiglichen,
iiberlegenen Eigenschaften erwiesen. Wir bauen
einen 6-Zylinder-Dieselmofor, Lizenz Lanova, mit
einer Leistung von 110 PS, Bohrung 110 mm, Hub
160 mm, Hubvolumen 9 Liter. Die Hauptmerkmale
und Vorziige unseres Dieselmotors sind:

Geringer Olverbrauch,

Hohe spezifische Leistung,

Geringes Gewicht,

Rauchfreie Verbrennung,

Kein Auspuffgeruch,

Geréuschloser, ruhiger und auferordentlich

weicher Lauf durch Lanova-Luftspeicher.

Der Motor ist erst fur den Verkauf freigegebeén
worden, nachdem eingehende, iiber Jahre hinaus

.’
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dauernde Versuche angestellt worden sind und
fir das einwandfreie Funktionieren Gewahr Uber-
nommen werden konnte. Ubrigens sind die Hen-
schel-Dieselmotoren in den dufieren Abmessungen
so konstruiert, daf sie gegen die Henschel-6-Zyl.~,
Vergasermotoren ohne weiteres ausgewechseltwer-
den kénnen, da sie alle Anschlufmahe fiir Rahmen
und Triebwerk besiien. Wir versprechen uns von

“unserem Dieselmotor nicht nur im Inlap@*wegen des

niedrigen und billigen Brennstoffgerbrauchs, son-
dern auch fir den Export einesBelebung in unserem
Schwerlastwagen- und Omnibusgeéschaft. Ubrigens
werden wir den Dieselmotor auch auf der Automo-
bil-Ausstellung in Berlin#imy Februar 1933 in mehre-
ren Fahrzeugen zurnSchdu bringen.

Wir verweisen fernertaut unsere diesem Heft bei-

liegende Sonderdfucksache ,Henschel-Diesel*.

2. Sattelschlepper (vqi. Bild 37)

Nachdem sich jahrzehntelang der Sattelschlepper
in Degutsehland nicht richtig einfiihren konnte, ist in
der leten Zeit, offenbar beeinflufft von anderen
europaischen Landern, in Sonderheit von Holland,
dem Sattelschlepper ein Betatigungsfeld in Deutsch-
land eingerdumt worden. Sein Vorzug liegt, abge-
sehen von steuerlichen Vorteilen, in dem verhali-
nismahig niedrigen Anschaffungspreis bei Beforde-
rung einer relativ hohen Nuflast.
Eine glinstige Verwendungsmog-
lichkeit des Saftelschleppers laht
sichvorzugsweise auf ebenem Ge-
lande, im Stadtverkehr sowie im

Pendelbetrieb

luftbereifter Henschel-
Kipper mit Dieselmotor
in S&ckingen (Baden)

Moderner,

Bild 36
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Schwerer Henschel-Sattelschlepper mit Schlafkabine

erreichen. Fiir solche Zwecke liefert unsere Firma
einen stabilen Sattelschlepper, Type 3 E 0, mit Vier-
zylinder-70-PS-Vergasermotor, Spezial-Fiinfgang-
Getriebe und mit einem Sattelschlepp-Anhénger aus
derbewshrien Erzeugung der fiihrenden Karosserie-
fabriken. Aukerdem bauen wir einen starkeren
Sattelschlepper, Type 4 C 0, mit Sechszylinder-85-PS-
Motor (wahlweise auch mit 100-PS-Motor, Type
4D0, oder mit 110-PS-Dieselmotor, Type 4G 0)
mit Spezial-Fiinfgang-Getriebe und einem ent-
sprechenden Sattelschlepp-Anhénger.

Sowohl der leichtere wie der schwere Sattelschlepper
sind fiir Befdrderung von etwa 9—10 t Nufslast be=
stimmt, wobei die starkere Type 4 C0O, 4D 0, 4 G.0/
wegen der auferordentlich kraftigen Bauart und der
starkenzurVerwendungkom-
menden Mgtoren geeignet
ist, gegebenentalls auch hin-
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Bild 37

ter dem Sattelschlepp-Anhénger noch einen zweiten
Anhanger zubeférdern. Aufder Berliner Automobil-
Ausstellung 1933 werden wir unter anderen Fahrzeu-
gen auch einen vollstindigen Sattelschlepper, aus-
geriistet mit 10-PS-Henschel-Dieselmotor, zeigen.

3. DampfWwagen (vg!. ild 38)
Bereits vor mehreren Jahren hat Henschel gemein-
sam mitBorsig die Ausfiihrungsrechte auf eine Kon-
struktion einer Dampfanlage, die sich besonders fiir
Kraftfahrzeuge, Triebwagen und Lokomotiven eig-
nety von einer amerikanischen Gesellschaft erwor-
ben! Die Dampfanlage besteht aus einem neuarti-
gen, dlgeheizten Hochdruckréhrenkessel mit selbst-
tatiger elektrischer Regulierung von Druck und Tem-
peratur, sowie einer schnellaufenden Dampfmaschine
besonderer Konstruktion. Die Anwendung der
Dampfanlage auf Krafiwagen ist an sich nicht neu; es
wurden schon vor vielen Jahren Versuche in dieser
Richfung angestellt, und heute
noch laufen in England
w vnele schwere

l . Ill i

A

ey

HENSCHEL-AUTO 1933



Lastfahrzeuge mit Dampf. Die Vorteile des neuen
Systems beruhen darin, dafy die Anlage sofort
(innerhalb 2 bis 3 Minuten) selbst aus dem kalten
Zustand in Betrieb gesefit werden kann, sich selbst-
tatig regelt, eine hohe Wirtschaftlichkeit erreicht
und die Bedienung auherordentlich vereinfacht.
Als Brennstoff kommen auker Benzin fast alle
Schwerdle in Betracht. Kupplung und Getriebe
fallen fort, da die Dampfmaschine direkt auf die
Achsen arbeitet und sowohl vorwarts als auch riick-
warts laufen kann. Durch die Verwendung sehr
billiger Schwerdle, durch den auherordentlich ge-
ringen Verschleifs und daher niedrige Instandhal-
tungskosten sowie durch die (liberaus einfache
und angenehme Fahrweise glauben wir dem
Dampfwagen eine technische und wirtschaftliche
Uberlegenheit zusprechen zu sollen.

Auch die Reichsbahn nimmt an der Neuerung
grofes Interesse und laft Versuche mit Anlagen in
Triebwagen machen.

Wenn wir auch gegenwértig mit der neuen Dampt-
anlage noch im Versuchsstadium sind, so berechtigen
unsere langen, eingehenden Eigenversuche zu der
Hoffnung, daf die demnéachst im Verkehr erscheinen-
den Versuchswagen glinstige Resultate bringen und
der allgemeine Verkauf von Dampf-Lastwagen und
-Omnibussen in nicht allzuferner Zeit aufgenommen
werden kann.

4. 3—3: t-Schnell-Lastwagen (vg!.seite28)
Der vielfachen Nachfrage nach einem schnellwen-
digen, aber doch-stabilen 331/, t-Lastwagen

Bild 39

folgend, hat unsere Firma eine neue Type 3BO 2
aufgelegt. Diese stabile und preiswerte mittel-
schwere Henschel-Type mit dem bewahrten
sparsamen 4-Zylinder-Henschel-Motor und der be-
kannten Henschel-Motorbremse zeichnet sich durch
besonders grofe Ladeflache (4'/> m) aus und dirite
sich fir den Schnellverkehr in der Stadt und lber
Land gleich gut eignen.

Fir den Fall des Interesses an diesem Fahrzeug
bitten wir, unsere Sonderdrucksache ,Henschel-
3—31/,-Tonner* anzufordern.

5. Gas-Generatoren (vgl. Bild 39)
Bei dem aukerordentlich hohen Stand der Brenn-

stoffpreise werden neuerdings Holzgas- Genera-
toren, welche im Laufe der letten Jahreyin mancher
Hinsicht technisch verbessert wurden;, von Kaufer-
kreisen gern gefragt. Wenn auch/kleine Nachteile,
wie Reinhaltung des Generators, Versorgung mit
Holz gewisse Unbequenlichkeiten mit sich bringen,
so ist doch andererseits der Vorzug wesentlich
niedrigerer Betriebsunkesten unverkennbar.

Auf Grund dieser Tatsachen haben wir bereits im
Jahre 1929 sehe eingehende Versuche mit Gas-
Generatoren gemacht und haben neuerdings fest-
gestelltrdafyidie heute in Deutschland angebotenen
Gas=Generatoren (Imbert- Gas-Generatoren-Ge-
sellsehaff, Humboldt-Deutymotorenwerke A. G. Koln)
erthebliche technische Verbesserungen aufweisen.
Wit nehmen daher Auftrdige sowohl fir neue
Wagen mit Gas-Generator als auch Auftrége fiir
nachtraglichen Einbau eines Gas-Generators jeder-
zeit an.

Die Not der Zeit wird es mit sich bringen, dah,
dhnlich wie bei dem Dieselmotor, auch die mit
geringen Kosten zu betreibenden Gas-Generator-
Kraftwagen in Zukunft zunehmen werden.

Henschel-5-t-Lastwagen mit Imbert-Gasgenerator

HENSCHEL-AUTO 1933 |y
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Abmessungen, Leistungen und Gewichte
des Henschel 3—3:-Tonners (Type 3 BO 2)
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Fahrgestell

Tragféhigkeit des Fahrgestellsinkg ................ 4500, Eigengewicht des vollstindigen Wagens (mit Normal-
Ganze Lange des Fahrgestellsinmm ........... o= 7310 aufbau)etwa kg ...l 3280
Karossable Lange in mm (von Stirnwand bis Ganze Linge desWagensinmm .................. 7200

Hinterkante-Rahmen) .................... 0. .. 5835 Crobte Breite des Wagensinmm .................. 2250
Achsstandinmm ..o oW 4925 Grohte Hohe des Wagens (unbelastet) in mm
Spurweite vorninmm ....... ... oL@ 1780 (auf das Fuhrerhaus bezogen) ................. 2405
Spurweite hinfeninmm ................ 0. .. L. .. 1708 Rader und Reifen: Hering-Scheibenrader.
Fahrgestellgewicht, ohne Aufbau, etwa'kgy, .00, .. 2600 Reifen: Normal-Ballon oder Hochdruck

7,50-20 oder 32 x 61),.
Bremsen
Vierradbremse durch Fufibettigung. Héchstgeschwindigkeit
Handbremse auf Hinterrdder wirkend (Innenbacken) Auf der Ebene unter Zugrundelegung der Motor-Umdrehungs-
aufjerdem Motorbremse mit Handbetétigung. SRR

je nach Bereifung =km/h .......... ... ... ..... 45.55
Motor (Type B) Steigfahigkeit in °)y, bei voller Belastung ......... 21-23
Motor-Nennleistung

inPS (4Zylindef) .....oovviiiiiiiiii, 60 Wendigkeit, kleinster Kurvenhalbmesser
Drehzahl in der Minute bei Vollast ................. 1250 gemessen am dufyeren Vorderradinm ..... 8,3
Bohrung infmm . ...l 120 gemessen am inneren Hinterrad inm ..... 4,7
Hubin mm ... .. PO Py I i 5 [ L L e 160
Gesamthubrauminem®...... ... .. .. .. ... ... 7188 Ee Ohne Mehr

- - preis
Mittlerer Brennstoff-Verbrauch bei Vollast, trockener, Ausriistung: 22oe2oorero s

ebener Sirabe und ohne Fahrfunierbredwung i Lichtziindmaschine, Anlasser, Schaltkasten, Batterie, S&urepriifer und

kg“OO % 2 Ersatzteilkasten.

‘ i A Ll SRR AR R TR - 2 Scheinwerfer, 1 Schlufilaterne, 2 Seitenlaternen, 1 Stirnwandlaterne,

Olverbrauch in kg/100km ...............oooiaeLs. 0,5 1 SissalBomm.
b Kilometerz&hler, Geschwindigkeitsmesser, OUldruckmesser, Achttage-
Aufbau (Lastwagen Norma|-Ausfuhrung) uhr, Fahririchtungsanzeiger®), Kiihlerthermometer, Elekirischer
a) Geschlossenes Fithrerhaus mit Kurbelfenster und Scheibenwischer®), Sehspiegel®), Anhéngevorrichtung, Nummer-
verschliefbaren Tiren. schild (vorn und hinten), Wagenwinde, Wagenheber und Luft-

& & pumpe bzw. Luftflasche, sowie

b) Ladeb”_:'d(en'ang_e } Aukenmafye in mm 4500 reichhaltiges Werkzeug und Zubehér It. Verzeichnis.

Ladebrickenbreite J TT0FTE0E IR e e 2100 ; ; : .

& : ie mit *) bezeichneten Teile kommen bei Fahrgestell-Lieferungen

Bordwandhéhe inmm ........................ 500 in Fortfall,

e HEN SC HEL-AUTO 1933
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NEUE HENSCHEL-LOKOMOTIVEN

VS

N

Bild 41
FUR MEHR ALS 37000 LOKOMOTIVEN

von denen etwa 2[; in Deutschland, ![; in fast allen iibrigen Landern der Erde in Dienst gestellt worden sind, verfugt die

HENSCHEL & SOHN.A.G:;, KASSEL

uber die Bau- und Betriebserfahrungen. Unser Werk, das seit iber 100 Jahren besteht, ist

DIE BEDEUTENDSTELOKOMOTIV-FABRIK EUROPAS

Diese Tatsache ist aber nicht nur mengenmafig, sondern auch qualitativibegriindet: Die Konstruktion der Henschel-Loko-
motiven hat nicht nur mit den wachsenden Erfordernissen der Zeit Schritt gehalten, sondern sie ist haufig fiir den Fortschritt
selbst bahnbrechend gewesen. Im Hinblick auf diethierher geh6renden Bestrebungen des lefiten Jahrzehnts z. B. ist be-
merkenswert, dafy die Henschel & Sohn A.G. auf dem Gebiete der Verfeuerung von Kohlenstaub (System ,Stug®), im Bau
von Mittel- und Hochdruck-Lokomotiven bis zu 60 Atmuzin der Konstruktion von Turbinen-Triebtendern und neuerdings
von Kondensations-Lokomotiven fiir wasserlose,Gegenden (Bild 46) filhrend vorangegangen ist. Auch den Bau elek-
trischer und diesel-elekirischer Lokomotiven pflegt Henschel seit langem. Die Henschel & Sohn A. G. hat stets
ihre Aufgabe darin gesehen, Lokomotiven herauszubringen, die allen, auch den schwierigsten Betriebsverhélinissen ge-
wachsen sind; sie hat daher auch reiche\Erfahrungen im Bau der besonders in Ubersee mehr und mehr verwendeten
‘, Garratt-Typen, von denen hier zwei Bilder

\O— .
G s aamn

e T s LT e

gegeben sind. Das untere (42) zeigt die Mon-
tage solcher, im Bestimmungshafen Rio Grande

s z."-':";; e il Vel e do Sul (Brasilien) eingetroffenen Garratt-Ma-
s ey s N g 7 schinen, das obere (41) eine dieser Lokomotiven

s auf der Strecke Santa Maria—Porto Alegre.

Y]

Bild 42
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Henschel-
Schneepfliige und
Schienenraumer

Die Henschel-Patent-

Kondensations-Lokomotive
(Bild 46)

fir wasserlose Lander, erstmalig 1931 an die Argentinische
Staatsbahn geliefert, hat auf der Sirecke von Santa-Fé ins
Hinterland Entfernungen big zu 900 km mit fahrplanméfigen
Zigen bis zu 1500 , Gewichh in 60 Stunden zuriickgelegt,

ohne Wasser zu nehmen. Obwoh! die Lufttemperaturen da-

QB ARG

Bild 44

TR R
s

Bild 43
beweisen auf deutschen und auslandischenBahnen stets von
neuem ihre uniberiroffene Leistungsféhigkeit. Auf diesem
Spezialgebiet marschiertdie Henschel&Sohn A.G.seitlangem
in Front. Die hier abgebildeten Aggregate sind der Henschel-
Schneepflug (Bauart Klima) und der Henschel-Schienen-
raumer. Schneepiliige uhdfSchienenrdumer werden, wie es
die Bilder 43 und 44 veranschaulichen, den Lokomotiven
vorgebaut. Bild 45
(Klima-Schneepflug)
gibt einen \Einblick
von [ruckwarts in
die Einzelheiten des
Mechanismus und
13kt die grofe Pflug-
breite vorteilhaft er-
kennen.

bei oft 45° C und mehr betrugen,
hat der luftgekihlte Kondensator stets

samtlichen Abdampf niedergeschla-
gen. Wahrend einer Fahrperiode von
9 Monaten, in denen die Lokomotive
30000 km zuriicklegte, ergab sich ein
Wasserverbrauch, der gegeniiber
den Lokomotiven gleichen Typs ohne
Kondensation eine Ersparnis von
95,40/, (1) darstellt.

Die abgebildete Photo-Postkarte, mit
den Briefmarken des Zeppelin-Dien-
stes frankiert, zeigt die bemerkens-

, werte Lokomotive im Dienst.
Bild 46
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Die elektrische
Beleuchtung

fiir Lokomotiven,
Dampfschiffe und ;
ortsfeste Anlagen e ool

ist heute eine Selbstverstandlichkeit. Wir liefern hierzu Turbo-Generatoren in der Einheits-Bauart der Deutschen Reichs-
bahn. Diese Generatoren sind unbedingt zuverlassig, stets betriebsbereit und véllig betriebssicher; sie sind denkbar, ein-
fach zu bedienen und gestatten es, die Lampen beliebig so anzuordnen, dafs sie bequem zugénglich sind’und daher gut
tiberwacht und gepflegt werden kénnen. Da die Turbo-Generatoren sehr wenig Dampf verbrauchen und ihre Unter-
haltungskosten verschwindend gering sind, stellen sie im héchsten Grade wirtschaftliche Lichtquellemdar, die ein stets gleich-
mahiges, helles und véllig blendungsfreies Licht spenden.

Bild 48

Aufdorn-Seiten- und Decken-Stehbolzen
liefern wir in allen in Deutschland gangigen Gewinde-Nenn-Durchmessern von 26-35 mm und in Langen von 90-300 mm,
von 5 zu 5 mm abgestuft. Durch das furlunsere Stehbolzen patentierte Herstellungs- und Einbau-Verfahren werden u. a.

folgende Vorteile erreicht:

Technische Vorteile: Wirtschaftliche Vorteile:
1. Gewichisvermindungibis 30/o. 1. Rohstoff-Ersparnis bis zu 30°/; und damit auch Ersparnis
2. Erkennung von Baustoff- Fehlern beim Anstauchen der der Frachtkosten fir den Rohstoffbezug.

Képfe. 2. Sehr geringe Verspanung gegeniber den bisher be-
3. Hohe Warmfestigkeit der Bolzengewinde. kannten Herstellungsverfahren.
4. HochstCplgMigkeit des Schaftes. 3. Verbilligung des Muttergewinde-Schneidens gegentber
5. Leichtere und wirksamere Nachdichiméglichkeit. dem Verfahren mit abgesetitem Bolzengewinde.
6,,Mefallische Dichtung auf ganzer Gewindeldnge, auch in Verbilligung des Bolzeneinbaus.

angestrengtem Betrieb. Lo S ey s = & ;
7. Keine Verdrehung durch gewalisames Einschrauben, da- L s el i gl iy 2 i

her keine Bruchgefahr. folge bester Betriebsbewahrung.

8. Vereinfachung und werkstatt-technische Vervollkomm- 6. Sofortige Lieferung der fertigen Bolzen in allen géngigen

nung des Einbaus. Durchmessern und Langen auf Abruf von unserem Lager.

Ferner bei Aufdorn-Decken-Stehbolzen:

9. Fortfall des stehkesselseitigen Uberstandes fiir das Ein- 7. Baustoff- und Kosten-Ersparnis durch Fortfall des steh-
schrauben. kesselseitigen Uberstandes.
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HENSCHEL- TRASSENBAU MASCHINEN
&J

sind in Europa und Ubersee als erstklassige Hilfsmittel Die neue > JAEK
fir zeitgemafen Strahenbau bekannt und bezorzugt. Die Henschel-Motorwalze \ »!—»‘
Henschel-Dampfwalze (Kennwort ,H 2", Bild 49), fir das f mit Henschel-Dieselmotor \ - /
Walzen mittlerer Makadamdecken bestimmt, ist nach '

dem neuesten Stand des Walzenbaues hergestellt. Die
Feuerbiichse ohne Deckenanker ist besonders stark und

reichlich bemessen. Die Verbund-Dampfmaschine hat

LA

HENSCHEL 60202 vollsténdig entlastete Kolbenschieber; die denkbar ein-

fache Umsteuerung enthélt bei einwandfreier Dampf-
it verteilung wenige bewegliche Teile. Der iiberdachte
Fuhrerstand ist sehr gerdumig; alle Armaturen und \
Bedienungshebel sind tibersichtlich angeordnet.

Bild 50 zeigt die bewdhrte Henschel-Hochdruck-Bitumen-

Maschine ,Nahe 11", 450 |, die beiden unteren Bilder

(51, 52) die neue, motorische 6-PS-Henschel-Universal-
Bitumen-Maschine ,Spree”, 700 |, fir Heif- und Kalt-
verfahren. Bei ihr wirken viele Neuerungen dahin zu-

sammen, dem Straffenbau-Unternehmer eine Maschine

an die Hand zu geben, die seine Hauptforderung auf un- {

unterbrochenes Arbeiten erfillt. Besonders bemerkens-

HENSCHEL 6019
: Bild 50
wert ist die motorische Vorschub-Einrichtung, die es {iber-

flissig macht, zum Vorziehen der Maschine Leuté von v
der Arbeit wegzunehmen.

Seite 33 gibt eine Reihe von Arbeitsbildern der neuesten
Henschel-Motor-Strahenwalze (Kennwort sech”), einer
Dreiradwalze von 8,5—10 1, mit HenscheltLanova-Diesel-

motor 24 PS. Die Lenkung erfolgt kettenlos durch
HENSCHEL gl

P

Spindel und Mutter, bedeutet ‘also eine wesentliche
Erleichterung fir den Walzenfiihrer. — Als Betriebs-
stoff dient billiges Rohé! oder Gasol. —— Das Getriebe

Bild 53

Bild 51 ist in einem oldichten, Kasten eingebaut, alle Rider

laufen im Olbad; kein Rad, auch nicht das grofe An-
triebsrad qauf, der Hinterachse, ist irgendwelchen Ver-
schmufiungen durch den Strafenstaub ausgesefst. — Die |
Walze kannymit und ohne Dach geliefert werden. —

Diese bemerkenswerte Neukonstruktion hat sich in an-

-0 me

e _""“""".‘A/-
K¥

strengendem Dienst in jeder Beziehung vollauf bewahrt.
Aufier den hier abgebildeten Maschinen baut die Hen-
schel & Sohn A.G. Vorwéarmkessel, Wasser- und Wohn-

a2

wagen, Zweimannbesen und andere Geréte sowie son-

8,5 bis 10t

stiges Zubehdr fiir den Strahenbau.

Bild 52
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Bild 54

Bild 57

APPARATE FUR DIE
CHEMISCHE INDUSTRIE

Laugen-Hochvorwirmer (Bild 54)

Rohrsystem, je nach Wunsch aus: Elektrolytkupfer; Alu-
miniumbronze, Zinnbronze. Mantel aus Guheisen;aufWunsch
mit Nickelzusats.

Wandstarke: 30 mm

Lichter Durchmesser: 2230 mm

Heizflache pro Register: 70yn?

Hoéhe der einzelnen Schiisse: bis zu 1600 mm

Das Rohrsystem ist zum' Schuf; gegen galvanische Stréme
gegen den Mantel vollkommen isoliert.

Kondensatoren (Bild 55)

Das hier abgebildete Stiick (Bild 55) weist folgende Ab-
messungen auf:

Kiihifliche: 70 m?2

Lange: 4850 mm

Lichter Durchmesser: 1100 mm

Wandstarke: 25 mm

Rohrsystem aus Elektrolytkupfer mit Bronzerahmen und
33 mm starken Muntzmetallplatten.

Transport-Kessel (Bild 56)

KESSEL far Eisenbahnwagen (fir Benzin, Benzol, Teer,
Melasse, Saure usw.).

Inhalt: 7 bis 50 m3 und mehr. Ausriistung: Dom, Ablafvor-
richtung, Entliftung bzw. Druckausgleichvorrichtung, Trag-
sattel, Leiterwinkel, Laufsteghalter, Schwallbleche. Baustoff:
Baublechgiite 1. Fir Siurekessel: Kesselblechgiite. Aus-
fihrung gemék den ,Technischen Vorschriften fiir den Bau
von Privatgiterwagen”. (T.V.P.)

Bild 57:
500 Benzinkessel, 19,2 m? Inhalt,
fir Ruménien
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