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. Aller”’-Lokomotive befuchte Oberhaulen

100 Jahre Eisenbahn Oberhausen—Arnheim | 120 Jahre Lokomotivbau

Als wir bei der letzten Veranstaltung der Niederrheinischen
Gesellschaft fiir Heimatpflege erfuhren, daB3 zur Erinnerung
_ an die Eréffnung der Eisenbahn Oberhausen—Holland (Arn-
heim) vor genau hundert Jahren dic Bundesbahndirektion

Essen ‘am 48. Oktober einen ,,Fest-Zug* im wahrsten Sinne
des'Wortes zum Hauptbahnhof Oberhausen leiten werde, der
dréi Tage zur Besichtigung in Oberhausen bleibe, stand es fiir
uns fest, daB wir ihn fiir ,,Schiene und Kran* in Wort und
Bild festhalten miiten. Wir entdeckten ihn schlieBlich nach
erfolgter ,, Jubiliumsfahrt*, dic von Arnheim nach Oberhausen
gefiihrt hatte, auf einem Abstellgleis des Oberhausener Giiter-
bahnhofs. Er bestand aus den zwei neuesten Dieselloks der
Deutschen Bundesbahn und der Nederlandschen Spoorwegen
als Vorspann, und dann folgten, auf offenen Giiterwagen auf-
gebockt und naturgetreu nachgebildet, ein Modell der be-

riihmten Adlerlokomotive, der ersten Dampflokomotive nebst
Anhidnger, auf dem das erste befordcre ,,Frachtgut® verstaut
war, sowic die drei ersten Personcawagen iiberhaupt aus dem
Jabre 1835 — je ein Wagen erster, zweiter und dritter Klasse.

Abbildung 1: ,,Adler**, die Lokomaotive der ersten deutschen Eisenbahn

Den Schlufl des Zuges bildeten Personenwagen modernster
Bauart, die die Bundesrepublik bzw. Holland aufzuweisen
haben, und ein ,,Samba*-Wagen; auch der Salonwagen des
Prasidenten der Bundesbahndirektion Essen war in diesem
Zuge zu schen. Es lohnte sich also schon, Oberhausen einen
kurzen Besuch abzustatten, wie auch die mitgebrachten Auf-
nahmen beweisen, die sicherlich das Interesse unserer Beleg-
schaft finden werden.

So zeigt das Titelbild dieser Ausgabe die Nachbildung der alten
Adlerlokomotive, mit der vor hundert Jahren die Strecke
Oberhausen—Holland befahren wurde. Es war dies ein Typ



Diec Dampflokomotive (Abbildung 4) hat eine
Geschwindigkeit von 175 km/st. Thre Leistung
auf der Probefahrt betrug 205 km/st. Die weiteren
Angaben, die hier besonders interessieren, sind:
Betriebsgewicht der Lok = 198 t; PS max. =
2360; Zugkraft = 14900 kg; Raddurchmesser
— 2300 mm; Achsdruck = 19,2 t; Kohlenvor-
rat = 10 t; Wasservorrat = 37 m?; Lénge der
Lok einschlieBlich Puffer = 26965 mm.

Die entsprechenden Angaben fiir dic Diesel-
lokomotive neuester Bauart (Abbildung 5)
sind folgende: Geschwindigkeit — 140 kufst;
Betrichsgewicht = 76 t; PS max. = (2200
Radstand = 14700 mm; Achsdruckf =) 19at;
Brennstoffvorrat = 3000 1; Lingedexdlok ein-
schlieBlich Puffer = 18500 mm. —=, 120 Jahre
Eisenbahntradition sind in diesen Bildexnlebendig

Abb. 2
Abbildung 2 (links) und Abbildung 3 (rechts): Die ersten Personenwagen aus dem\Jahre 1835

der ersten deutschen Lokomotive iiberhaupt,
der berithmten ,,Adler*, die erstmalig auf der
ersten Eisenbahnstrecke Deutschlands (Niirn-
berg—Fiirth) eingesetzt war. Diese Lokomotive
hatte ein Gewicht von 14 t und eine Hochst-
leistung von 40 PS. Die erstc Bahnfracht, die
diese Lok am 7. Dezember 1835 auf der Strecke
Niirnberg—Fiirth beférderte, waren zwei Fésser
Bier der Niirnberger ,,Lederer-Briu* an den
Wirt ,,Zur Eisenbahn in Fiirth. Die fiir diese
Bahnfracht zu zahlende Befoérderungsvergiitung
betrug je FaB 6 Kreuzer. Auf Abbildung 2 sehen
wir dic ersten Personenwagen 1. (rechts) und
2. Klasse (links), in Abbildung 3 den offenen Per-
sonenwagen 3. Klasse. Soweit die Nachbildungen.

In Abbildung 4 und 5 sehen wir dann zwel
,,Originale®, in Abbildung 4 Deutschlands
schnellste Dampflokomotive und in Abbildung 5
Deutschlands modernste Diesellokomotive. Abb. 3

Abbildung 4: Deutschlands schnellste Dampflokomotive
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geworden, Welch cine ungeheu-
re Entwicklung! Man vergleiche
nur die alte ,,Adler**-Lokomo-
tive mit den abgebildeten mo-
dernstenTypen der Dampf-bzw.
Diesellokomotive, die heute die
Eisenbahnziige fahren. War vor
hundert Jahren die Fahrt ins
Ausland ein Ereignis, wie bei
der ersten Eisenbahnfahrt von
Oberhausen nach Arnheim, so
ist dasheute eine Angelegenheit,
iiber diec man nicht mchr be-
sonders spricht. Die Zahl der
Reisenden im internationalen
Eisenbahnverkehr hat stark zu-
genommen. Der Schienenstrang
ist zum verbindenden Band
iiber die Grenzen hinweg ge-
worden. Die Volker haben sich
durch den Eisenbahnverkehr
naher kennengelernt, der somit
wesentlich zum gegenseitigen
Verstiandnis beigetragen hat.

Abbildung 5: Deutsche Diesellokomotive neuester Baunart

Ein Kapitel, in dem das Eisen mutig angefaf3t wird

Ein Mensch fand wo ein heifles Eisen

Und, um das Sprichwort zu erweisen,

Lief er durchaus sich nicht verfiihren,

Das heife Eisen anzuriihren.

Ein andrer Mensch, auch sprichwortkundig,
Nahm die Gelegenheit fiir pfundig;

Zum Hammer griff er und zur Zange

Und schmiedete drauflos, solange

Das Eisen warm war — und grad diesen
Hat man, als Gliicksschmied, hoch gepriesen.
Der Wahrheit drum sich jeder beuge:

’s hingt alles ab vom Handwerkszeuge.

Eugennlloth

Unser Schmied — das Aas

Unser Schmied war ein Aas. Brachten wir thm'Meifiel zum
Schirfen, hatte er nichts Eiligeres zu, tun, als,daran die Form
zu andern. Spitze MeiBel machteder stumpf; gab man ihm
breite, dann brauchte man si¢ch aichtizu wundern, wenn man
sie in Schraubenzieherform zuriiekbekam. Auf verschiedene
Anfragen hin, warum er di¢’Fermider MeiBel nicht so gelassen
habe, wie sie gewesen sel,;antwertete er trocken, dall wir ja
davon nichts bestellt hatten.

Zwei Jahre warenswirlauf/der Lauer, um ihm dafiir eins aus-
zuwischen; er jeoelwar vorsichtig wie ein Luchs und gab sich
keine BléfcsAber eiies Tages hatten wir ihn doch. Da fragte
er namlich ‘def dicken Bartusels Jupp, ob er ihm nicht die
Pfeife aufBohred wolle, es sei ein Streichholz drin steckenge-
blieben.

Dér Jupp versprach es. Und es gelang ihm, die Pfeife vom
Mundstiick bis zum Tabakkopf so weit auszubohren, daf3 rings-
umynur eine papierdiinne Wandung iibrigblieb. Dann brachte
er sie vorsichtig dem Schmied zuriick, dem sie sofort zwischen
den groben Fingern zusammenknickte.

,»Nun ja*, sagte er dann und warf die Pfeife auf die Werkbank,
,.wie dick du sie ausbohren solltest, hatte ich ja nicht bestellt.
Es ist aber nicht so schlimm, denn das war dem Meister seine
Pfeife. Die solltest du nur reinigen — — !

Er war eben doch ein Aas!
Mathias Ludwig Schroeder

Die Hutte

,,Also ich kanmdir$agen, mein Vetter Kunibert hat ein Gluck™,
erzihlt Bobby voll Neid seinem Freunde Mucki. — ,,Denk dir
nur, er @ sichamit der Tochter eines Mannes verlobt, der eine
Hiitté&hat!™

,,Na, so was!* staunt Mucki, fiigt aber nach einer Weile voller
Zweifel hinzu: ,,Aber sag mal, wieso soll das nun ein Gliick fur
ihn 8ein ? Freilich sagt der Dichter: Raum ist in der kleinsten
Hiitte fiir cin gliicklich licbend Paar. Aber auf die Dauer denk
ich mir so eine Hiitte doch ein bisserl armselig und eng. Also
fiir mich ware das nichts. Was meinst du dazu, Bobby 7%

,,Was ich dazu meine? DaBl du blod bist, Mucki. Der Mann
hat doch eine Eisenhiitte!**

..Da schau her: cine Eisenhiitte! Wie originell!* nickt Mucki
verstindnisvoll. ,,Aber sag mir nur: glaubst du wirklich, daf3
eine Hiitte dadurch geraumiger wird, daf} sie statt aus Holz
oder Stein aus Eisen gebaut ist 2*

KURYZ — aber interessant!

Die Ziige der Pariser Untergrundbahn (Metro) werden dem-
nichst Luftbereifung erhalten, um damit ein bequemeres und
gerauschloseres Fahren zu erreichen.

Der groBite Tanker der Welt, der 84730 Tonnen groBe ,,Uni-
verse Leader*, ist auf einer japanischen Werft bei Hiroshima
erbaut worden und hat inzwischen seine Probefahrt nach New
York erfolgreich durchgefiihrt. Die Baukosten dieses Tankers
betragen etwa 9 Mitlionen Dollar.

Heute gibt es etwa 2,7 Milliarden Menschen auf der Erde.
Diese Zahl nimmt tiglich um rund 88000 zu. Die Bevélkerung
Indiens wichst jahrlich um 5 Millionen, die Chinas um 12 Mil-
lionen an. Die gesamte Bevolkerung der Erde wird im Jahre
1980 rund 3,6 Milliarden Menschen betragen.

Die héchste Tanne der Bundesrepublik steht im Landkreis
Biihl im Gemeindewald Sasbach. Der Baum ist 36 m hoch
und hat einen Umfang von 5,60 m. Die Holzmenge des bis zu
einer Hohe von zwanzig Meter astfreien Stammes betragt
36 Festmeter.



Auf eine 40jihrige Titigkeit
in unserem Betrieb blicken zuriick :

Auf eine 25jihrige Zugehorigkeit
in unserem Betrieb blicken zuriick:

Betriebsassistent Otto Hochrebe,
Eisenbahn Nord,
eingetreten am 11. Dezember 1916

Schlosser Johannes van Gessel,
EBW I,
eingetreten am 17. Dezember 1916

Allen unseren Jubilaren ein herzliches Gliickauf!

E-Lokfiihrer Andreas Konrad,
Maschinenamt,
eingetreten am 3. Dezember 1931

Hafenarbeiter Stanislaus Strozynski,
Hafen Schwelgern,
eingetreten am 23. Dezember 1931

Lichtbilder: Wilfr. Brink

An die Angehiirigen des Gemeinsthafishetriebes

In der letzten Zeit treten bei der Neueinstellung von Personal insofern immer mehr Schwierigkeiten auf, als wir
zwar von auswiirts ledige Arbeitskriifte erhalten konnen, fiir'die"aber geeignete Unterkiinfte fehlen. Um Abhilfe zu
schaffen, wenden wir uns an unsere Belegschaft und Pensioniire mit der Bitte, einmal zu priifen, ob die Méglichkeit
besteht, solchen neu hinzukommenden Belegschaftsmitgliedern Unterkunft zu gewiihren.

Wir sind uns bewuft, daB es sich hier um ein bésonderes Ansinnen handelt, das wir auch nur aus einer Zwangs-
lage heraus und im Vertrauen darauf stellén, daB*uné unsere Betriebsangehérigen auch diesmal helfen, wenn sie
helfen kénnen.

Wir haben uns die Sache so gedacht, dafi wir Miete und evtl. Verpflegungsgeld iiber die Lohnabrechnung einbehalten
und an den Vermieter abfiihren. In defEiillen, in denen Raum zur Verfiigung gestellt werden kann, es aber an den
nétigen Einrichtungsgegenstiinden fehlt, stellen wir ggf. zur Beschaffung selcher Einrichtungsgegenstiinde ein Dar-
Ichen zur Verfiigung, das in kleinen Raten getilgt werden kann.,

Weitere Auskunft erteilt die Belegschaftsabteilung, die auch Meldungen iiber Unterkunftsmiglichkeiten entgegen-

nimmt. . i .
Gemeinschaftsbetrieb Eisenbahn und Hifen

AUS DER WERKSFAMILIE
Den Ehebund schlossen:

Gerhard Schrader, Maschinenbetrieb Nord, mit Anneliese
JoraschkewitZ, am 15. 9. 56

Johann(Weieicchowski, EBW I, mit Ruth Geppert, 29. 9. 56
Herbert Hielscher, Eisenbahn Siid, mit Brigitte Pia,

am 29. 9,56

WaltéFBenkel, Eisenbahn Oberbau Nord, mit Hildegard Apitz,
am 20. 10. 56

Willielm Scheberg, Eisenbahn Nord, mit Karolina Siebert, geb.
Kritssmann, am 20. 10. 56

Rikado, 11. 10. 56

Karl-Heinz Kuhlmann, Eisenbahn Nord
Ulrike, 11. 10. 56

Emil Kinalezyk, EBW 1
Heinz, 12. 10. 56

Theodor Wellmann, Eisenbahn Oberbau Nord
Giinter, 15. 10. 56

Giinther Peschel, Eisenbahn Siid
Petra, 19. 10. 56

Gerhard Sevenheck, Maschinenbetrieb Nord
Wolfgang, 20. 10. 56

Nachwuchs kam an: Johannes Napp, Eisenbahn Sud

Roswitha, 29. 9. 56

Karl-Heinz Paske, Hafen Schwelgern S

Rosa, 2. 10. 56
Richard Kiihnel, Eisenbahn Siid

Doris, 11. 10. 56
Rudolf Uter, Maschinenbetrieb Nord

Lohnungstage:

8. Oktober 1956

Ludgerus Niihlen, Maschinenamt

8. Oktober 1956
Matthias Diedam, EBW [

Restlshnung November 1936 am 11. Dezember 1956 ; I. Abschlag Dezember 1956 am 20. Dezember
1956 ; II. Abschlag Dezember 1956 am 28. und 29. Dezember 1956.
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