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fur die gute Arbeit, die im zu Ende gehenden Jahr 1966

Mit unseren Wiinschen verbinden wir unseren Dank
geleistet worden ist.

Wir wiinschen allen Mitarbeitern und ihren Ange-

horigen ein frohes Weihnachtsfest und ein

Glickauf fur 1967.

Gliickauf fiir 1967

Vorstand und Betriebsrat der Rheinstah! Henschel AG
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Neue Lehrwerkstatt
eingeweiht

Generaldirektor S6hngen bedankt sich fiir das E-Lok-
Modell, das von den Henschel-Lehrlingen gefertigt
wurde.

Im Beisein von Rheinstahl-Generaldirektor Werner
Soéhngen, von Regierungsprasident Alfred Schneider
sowie Vertretern der Behorden, Wirtschaftsverbande
und der Gewerkschaften wurde in Mittelfeld die neue
Henschel-Lehrwerkstatt, Nordhessens grofites indu-
strielles Ausbildungs-Zentrum, eingeweiht. Die neue
Lehrwerkstatt, die auf einer Fliche von ca. 4000
Quadratmetern entstand, ist mit allen maschinellen
und technischen Einrichtungen ausgeriistet, die zu
einer vielseitigen Ausbildung der Lehrlinge notwendig
sind. 280 Ausbildungsplatze fir Lehrlinge und Prakti-
kanten sind vorhanden. Auch Sozial- und Unter-
weisungsrdume sind in dem neuen Gebéaude unter-
gebracht. Rheinstahl hat fiir die neue Lehrwerkstatt
2,8 Millionen DM bereitgestellt.

Nach BegriiBungsworten vom Vorsitzenden{des
Henschel-Vorstandes, Wolfgang Schulze Buxloh,
erklarte Rheinstahl-Generaldirektor Werner Séhngen,
daB es fir ein Unternehmen von lebénswichtiger
Bedeutung sei, talentierte Nachwuchgkréfte aus den
eigenen Reihen zu gewinnen. ,Um Jahr fiir Jahr
junge Facharbeiter einstellen,2u'kdénnen, muBl ihnen
von den Werken eine Ausbildung geboten werden,
die sie anspricht, die ihnen das beruflich notwendige




Riistzeug vermittelt und zugleich ihre Freude an der
Arbeit weckt.“ Natiirlich wolle Henschel durch die
gute Ausbildung der Lehrlinge tlichtige Ménner fiir das
Werk gewinnen. ,Aber®, so sagte Generaldirektor
Séhngen zu den Lehrlingen, ,,es geht uns auch darum,
dazu beizutragen, daf die deutsche Wertarbeit wieder
zu einem Begriff wird, der uns in Deutschland sowie
in der ganzen Welt die Gewahr fiir den Absatz
unserer Produkte bietet und damit jedem einzelnen
von lhnen einen gesicherten Arbeitsplatz fir die
Zukunft gibt. Wir sind froh, eine so moderne Stétte
der Nachwuchsférderung fiir die Zukunft zur Verfligung
zu haben, die eine dem technischen und wirtschaft-
lichen Fortschritt angepalite Ausbildung ermoglicht.”
Generaldirektor Séhngen befaBite sich auch mit der
Entwicklung bei Henschel und betonte, da Rheinstahl
ganz konkrete Vorstellungen tiber den weiteren Aus-
bau der Henschel-Werke habe. Henschel erwarte fiir
das Geschiftsjahr 1966 trotz der Schwierigkeiten im
Nutzfahrzeug- und Lokomotivgeschift eine Umsatz-
steigerung. Dies sei insbesondere im Maschinenbau
(Werkzeug-, Kunststoffverarbeitungs- und Schwer-
maschinen), der Dampfkesselfertigung sowie dem
Kunststoff- und Chemiesektor zu verdanken. Die aus-
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M\ gezeichneten Betriebsanlagen und die hervorragenden
Mitarbeiter stellten fiir den Konzern einen echten
Wertfaktor dar.

Generaldirektor S6hngen iibergab dann eine
Universal-Frasmaschine als Geschenk der Rheinischen
Stahlwerke an die Henschel-Lehrlinge. Die Lehrlinge
iberreichten Generaldirektor Séhngen als Gegen-
geschenk das selbst hergestellte Modell einer
Henschel-E-Lok, die in der Rheinstahl-Hauptver-
waltung in Essen aufgestellt werden wird.

Der Kasseler Oberbiirgermeister Dr. Karl Branner
machte den Henschel-Werken das Kompliment,
schon seit Jahrzehnten Pionierarbeit in der Lehslings-
ausbildung geleistet zu haben. Die gliickliche Veg-
bindung der Lehrwerkstatt und einer werkseigenen
Berufsschule, in denen sich die jungen Mensehen
Wissen und Kénnen erwerben kénntengberechtige zu
der Hoffnung, daB aus ihnen tiichtigé Rheinstahl-
Henschelaner und genauso tiichtige"Biirger der Region
Kassel kommen wiirden.

Dem Leiter der Lehrwerkstatt, WillytWarnke, iber-

M reichte dann der Prasidentder Handwerkskammer
Kassel, Richard Wurbs, das,ihmVom Présidenten des
Zentralverbandes des\Deutschen Handwerks ver-
liehene Goldene Handwerks-Abzeichen. In seine
Gliickwunschadresse flocht der Hauptgeschéftsfiihrer
der Industrie- und Mandelskammer Kassel, Dr. Walter
Vigener, die lébende Bemerkung ein, da die praxis-
nahe Ausbildung.in den Henschel-Betrieben sich gut
bewihrt habe.

BetrieBsratssVorsitzender Kurt Fischer sprach den
Rheiniséhen Stahlwerken den Dank der Belegschaft
fii.den Bau der Lehrwerkstatt aus. Vorstands-Vor-
sitzefider Wolfgang Schulze Buxloh iibergab dann den
Schiiissel zur neuen Lehrwerkstatt ihrem Leiter Willy
Warnke. Ein Rundgang der Géste durch die neuen
Riaume beschloB die Einweihungsfeier, die von Musik
des Henschel-Werksorchesters umrahmt wurde. Fern-
sehen, Rundfunk und Presse berichteten in Wort und
Bild tiber die Feier.

Unsere Fotos, linke Seite:

Der Leiter der Lehrwerkstatt, Willy Warnke, erhélt
vom Prasidenten der Handwerkskammer Kassel,
Richard Wurbs, das Goldene Handwerksabzeichen.
Unsere Giste bei der Einweihungs-Feier
Generaldirektor Sohngen iibergibt die von Rheinstahl

gestiftete Universal-Frismaschine dem Vorsitzenden
des Henschel-Vorstandes, Wolfgang Schulze Buxioh.

Unsere Fotos, rechte Seite:

Die neue Lehrwerkstatt.

Blick in die neue Lehrwerkstatt.




Rege Diskussion bei
Betriebs-
versammliungen

Auf Betriebsversammlungen, die in den Werken
Kassel, Mittelfeld und Rothenditmold stattfanden,
befaBte sich Vorstands-Vorsitzender Wolfgang
Schulze Buxloh auch mit der schwierigen Kosten- und
Erlésfrage. Er erkldrte, daB die Rentabilitét bei
Henschel erhalten bleiben miisse, um die Arbeits-
platze zu sichern. In diesem Zusammenhang appel-
lierte er an alle, Verstandnis fiir notwendige Spar-
maBnahmen zu haben. Zur Integration Henschel—
Hanomag stellte der Vorstandsvorsitzende fest, daf
der Kraftwagenbau in Kassel bleiben werde und daB
er vom Programm her noch ausgeweitet werden soll€r

Der Betriebsrats-Vorsitzende Kurt Fischer gab einen
umfangreichen Tétigkeitsbericht des Betriebsrates
und seiner Kommissionen ab. Er befaBte sich atieh"mit
der Situation in den einzelnen Produktionszweigen.

Das Vorstandsmitglied der Rheinischen Stahlwerke,
Arbeitsdirektor Dr. Fritz Poth, iibérbrachte“der

- Belegschaft die GriiBe des Rheinstahl-Vorstandes,
insbesondere von Generaldirektor Werner Séhngen.
Er wies auf die Bedeutung der Integration der
Henschel-Werke in demiKonzern der Rheinischen
Stahlwerke hin und befaBte sich mit den Rationali-
sierungsmaBnahmenundyKonzentrationsmaBinahmen
im Konzern.

In allen drei Werken'fanden rege Diskussionen statt.

Es sprechen ...
Vorstands-Vorsitzender Wolfgang Schulze Buxloh
Arbeitsdirektor Dr. Fritz Poth

6 Betriebsrats-Vorsitzender Kurt Fischer




)

Henschel-Loks bei
Henkel

Unsere Fotos:
Eine der Henschel-Diesel-Loks bei der Firma Henkel

Henschel-Monteur Horst Hagenow (rechts) weist den
Lokfiihrer ein.

Der ,Henkel-Palette®, Werkszeitschrift der Henkel-

Werke in Dusseldorf, entnahmen wir folgenden

Bericht:
Eine neue, die sechste Lok, fahrt seit kurzem auf den
iiber 30 Kilémetern Gleisen im Werk. Eine DHG 500,
eine Diesellok, die erste Diesellok bei Henkel tber-
haupt. In.dén Farben unterscheidet sie sich nicht von
den altenddiinf Dampfloks: griin der Aufbau, schwarz
das"Gestell und rot die Rader. Unter der Haube aber
sicht es anders aus: ein Zwdlf-Zylinder-Motor, der
500 PS entwickelt, doppelt soviel wie die stirkste der
funf Dampfloks.
Sie ist die modernste ihrer Art, eine Pionierarbeit.
Ein ausgekliigeltes Explosionsschutzsystem wurde
speziell fiir diese Lok entwickelt.
Im Werk kénnte an verschiedenen Stellen schon ein
kleiner Funke gefahrliche Explosionen auslésen.
Auch in diesen Gebieten muB die Lok fahren kénnen,
deshalb wurde sie mit einer — wie die Fachleute
sagen — ,Ex-Schutz-Einrichtung® versehen. Zwei
Beispiele: Die Bremsklétze bestehen nicht mehr aus
Metall, sondern aus Kunststoff, und im Auspuff sitzt
ein Temperaturfiihler, der die Maschine bei 160 Grad
automatisch abschaltet.

Wesentlicher Vorteil aber ist die weit héhere Leistung,
mit der die neue Lok auf Strecke geht. Sie muB nicht
mehr, wie eine der alten Dampfloks, nach spatestens
zweieinhalb Stunden wieder zum Kesselhaus zuriick-
kommen, um 25 Minuten lang ihren Kessel wieder
aufzufiillen. Mit einer Tankfiillung Dieseldl, 1100 Liter,
kann sie eine ganze Woche lang fahren. Beinahe
spielend zieht sie tiber 40 vollbeladene Giiterwagen.
Die stirkste der alten Loks bewegt nur die Halfte, und
auch das nur, wenn sie frisch aufgetankt ist.

Eine Woche lang blieb Monteur Horst Hagenow von
der Herstellerfirma Rheinstahl Henschel im Werk.

Er hatte die Maschine iiber Bundesbahngleise nach
einem besonderen Fahrplan in sechs Stunden von
Kassel nach Diisseldorf tberfiihrt. Grindlich wies er
die Henkel-Fahrer auf der neuen Lok ein.

Einige Tage nach der Ankunft machten Dr. K. Henkel
und Herren der Henkel-Geschéftsleitung eine Probe-
fahrt mit der Lok durchs Werk. Einhellige Meinung:
Sehr zufrieden. So zufrieden, daB schon bald eine
zweite Lok eintreffen wird.



Wieder LKW-Fahrer-
Wettbewerb in Berlin

Ein Henschel HS 19 beimsDutchfahren einer Slalom-
strecke im Riickwirtsgang.aDie Fenster muBten
geschlossen bleibepsundynur der Riickspiegel diente
zur Orientierung.

Auch in diesem Jahre veranstaltete der ADAC, Gau
Berlin, gemeinsam mit der Fuhrgewerbe-Innung auf
dem groBien Platz vor dem Olympia-Stadion einen
LKW-Fahrer-Wettbewerb, der eine auBergewshnlich
groBe Beteiligung aufwies. Die Veranstaltung wurde
in diesem Jahr zum 6. Mal durchgefiihrt und ist fiir die
Berliner Bevolkerung zu einer Art Volksfest
geworden.

Die Berliner Bevolkerung weiB}, daB ihre Versorgung
mit lebenswichtigen Giitern und wichtigen Rohstoffen
von den ,Kapitdnen der Landstrae” und ihren Fahr-
zeugen abhingig ist. So darf die groBe Zuschauerzahl
als Sympathiekundgebung fiir den Berufskraftfahrer
gewertet werden. Die von Jahr zu Jahr sich steigethde
Zahl der Nennungen beweist auch, daB ein solchet
Wettbewerb bei den Fahrern starken Anklang findet,
zumal auBer den Gold-, Silber- und Bronzeplaketten
wertvolle Ehrenpreise den Gewinnera insdemeinzel-
nen Klassen zur Verfiigung stehen. Auch die Berliner
Niederlassung der Rheinstahl Hengehel"AG hatte
einen wertvollen Ehrenpreis gestiftet.

Diese Berliner Veranstaltung unterscheidet sich von
ghnlichen in Westdeutschland dadurch, daB alle
Fabrikate zugelassen werden, d. h. vom Eintonner bis
zum 16-Tonner bzw. bis zum 38 t Sattelzug. In der
Klasse 7, Nutzfahrzeuge liber 14,5 t, waren auch
Henschel-Fahrzeuge der Typen HS 16 und HS 19
vertreten. Auch Hanomag-Fahrzeuge nahmen an dem
Wettbewerb teil. Die von den Fahrern zu bewiltigenden
Aufgaben waren dem téglichen Verkehrsablauf ent-
nommen. Nach Beendigung dieser Aufgaben muBte
jeder Teilnehmer noch eine Art theoretische Priifung
ablegen.

Auch der 6. Berliner Lastkraftwagen-Fahrer-Wett-
bewerb war wieder ein voller Erfolg. J.Cl-s



Neuartiges
Katastrophenfahrzeug
fir die Henschel
Flugzeug-Werke

Um den behérdlichen Auflagen beim Betrieb des
werkseigenen Hubschrauber-Landeplatzes in Mittel-
feld zu geniigen, muBten die Henschel Flugzeug-
Werke kiirzlich ein Katastrophen-Bereitschaftsfahr-
zeug beschaffen. Dieses Spezialfahrzeug ist nunmehr
als schnelles, gelindegéngiges Feuerlésch- und
Bergungsfahrzeug und auch als Krankentransport-
wagen einsatzbereit. Die Ausriistung des Fahrzeugs
wurde nach den letzten Erkenntnissen des Flug-
sicherheitsdienstes vorgenommen, so daB es auch fiir
andere Flugplatze interessant sein diirfte.

Nach Ausbildung mehrerer Mitarbeiter der Henschel-
Flugzeugwerke in der Bekdmpfung von Kraftstoff-
brianden und ,Erster Hilfe“ fand vor einigeriZeit auf
dem Hubschrauber-Landeplatz eine Rettungsiibung
statt, bei der davon ausgegangen wurde, dall nach der
harten Landung eines Hubschraubers,/ausgelaufener
Kraftstoff in Brand geraten und die-Besatzung vom
Feuer eingeschlossen war.

Die Ubung zeigte, daB das Spezialfahtzeug allen
Erfordernissen der Brandbekdmpfung und Bergung
gerecht wird. Auch dié, eingesetzten Mitarbeiter
erledigten ihre Aufgaben zurvollen Zufriedenheit der
anwesenden Sachverstandigen.

Unsere Fotos zéigen den Katastrophenwagen und
den Feuerléschtfupp beim Bahnen einer Gasse fiir den
mit modernsten Flammenschutzanziigen ausge-
riisteten/Bergungstrupp.




: o E il o ca' sl sras Nachstehenden Bericht haben wir den ,Voith-
Gﬁtf | e aUus \ripm Mitteilungen“ entnommen, in dem ein Mitarbeiter
S der Firma Voith neben seinen Sudan-Erlebnissen

l A2l auch vom Einsatz von Henschel-Lokomotiven erzihlt.

Wir veréffentlichen einen Auszug aus dieser
Reportage:

Ich war wieder einmal auf einer Geschiftsreise in
Afrika, und zwar diesmal im Sudan. Den AnlaB hierzu
bot der Einsatz einer 1500-PS-Henschel-Lokomotive,
Typ DHG 1500 mit Voith-Getriebe und Voith-Kiihl-
anlage, die dort erstmalig vorgefiihrt werden sollte.
DaB ich auch auf dieser Reise, die mich zur Erledigung
meines Auftrages nun einmal mitten in die trostlose
Wiiste Afrikas mit ihrer geradezu unbarmherzig
sengenden Hitze fiihrte, wieder viel erlebte, [aBissich
wohl denken. Einiges davon will ich hier erzahlens
Mein Reiseziel im Sudan war die etwa 320 kmunord-
ostlich von Karthoum am Nil gelegenesStadt Atbara,
in der sich die Hauptwerkstitten der'sudanesischen
Eisenbahn befinden.

Eine Bahnfahrt im Sudan ist stets 'ein ganz besonderes
Erlebnis, das man nicht so_leicht,vergifit. Als ich mich




an einem Sonntagmorgen schon in aller Friihe auf
dem Bahnhofsgelinde einfand, da fiel mir auf, daB
tiberhaupt keine Vorkehrungen zur Abfahrt eines
Zuges getroffen wurden. Ich hatte Pech gehabt: Man
erklarte den wartenden Menschen, dafl heute kein
Zug fahren wiirde. Ein Grund wurde nicht genannt. Erst
mit einem Tag Verspatung war der Zug bereit und
setzte sich auch gliicklich langsam in Bewegung.

Alle dreiBig Minuten muBte die scheinbar mit Asthma
behaftete Dampflokomotive eine Pause einlegen,
und so kam es, daB ich schlieBlich mit 12stiindiger
Verspitung, halb verhungert, von Fliegen gepiesackt
und mit Sand garniert, in Atbara ankam.

Inmitten dieser gegensitzlichen Stadtteile liegen die
Werkstitten und Lokomotivhallen der sudanesischen
Eisenbahn. Von hier aus kommen die Lokomotiven

in Richtung Karthoum bzw. Port Sudan zum Einsatz.
Allein 75 diesel-elektrische Maschinen englischer,
belgischer und japanischer Herkunft sind hier in
Betrieb und bilden eine recht internationale Schau.
... Nun ist es also soweit und unsere Wiistenfahrt mit
der Henschel-1500-PS-Vorfiihr-Lokomotive kann be-
ginnen. Jetzt steht die Maschine vor dem Abfahrts-
signal. So eine Jungfernfahrt ist stets aufregend, da

men die Sudanesen herbeigelaufen und bewundern
unter Handeklatschen unsere rote Lokomotive.
Einmal taucht eine Anzahl griiner Spitzzelte auf.
Sollte das ein groBes Zeltlager sein? Nein, es sind
die Wohnstitten der Bahnarbeiter, die weitab von
jeglicher Zivilisation ihre schwere Arbeit verrichten.
Ohne Schwierigkeit zieht die Henschel-Lok ihre Last
durch die briitende Hitze. Trotz einer AuBen-
temperatur von etwa 45 Grad Celsius ist die Kiihlung
ausreichend. Auf der eingleisigen Strecke gibt es gar
manchen unfreiwilligen Aufenthalt, dessen Ursachen
Sandstiirme, Wolkenbriiche in der Regenzeit oder
heiBgelaufene Lager der Eisenbahnwagen sind.
Nach 400 km Fahrt erreichen wir den Militar-Stiitz-
punkt Haya. Auf den restlichen 100 km bis nach _Port
Sudan erwartet uns ein Gefille von 1000 Metern.
Kaum hat der Zug den Bahnhof von Haya verlassen,
da héren wir vom Maschinenraum aus @inen,singenden
Ton. Der Lokfiihrer hat auf ,Bremse“ geschaltet.
Geziigelt durch die Bremse geht“es jetzt mit einer
Geschwindigkeit von 30 km pro Stunde in Richtung
Port Sudan. Durch Schluchten und Taler der kahlen
Berge schldngelt sich der Zug inwiélen Kurven
hinunter. Kein Lebewesényist hier zu sehen, tuberall

man doch nie ganz géhau weiB, ob auch alles klappt.
Jetzt heiBt es: Klar zur Abfahrt! Vom Schaltpult her
hort man das Knackenwder Steuerimpulse, das
Getriebe bekomnit OI, der Zug setzt sich in Be-
wegung.

Mit 1000 Fonnen Anhingelast ist die 500 km lange
Strecke naéh)Port Sudan am Roten Meer zuriickzu-
legen. Nach'kurzer Zeit ist im zweiten Gang die
zulissige Hochstgeschwindigkeit von 60 km in der
Stunde erreicht. Der Blick vom Fiihrerstand geht
weit hinaus in das Land. Das Geldnde ist eben wie ein
unendlicher Teller. Wohin man auch blickt — Sand
und wieder Sand, einige von der Sonne gebleichte
Grasbiischel am Bahndamm, ab und zu einmal ein
kleiner, diirrer Busch — das ist alles, das ist die Wiste.
Kein Nil ist zu sehen mit seinen breiten griinen
Randern wie in der Gegend von Karthoum und
Atbara,

Ziemlich geradlinig verlauft die Bahnlinie durch die
Wiiste. Mangels Fernmeldeanlagen muB der Zug bei
jeder Blockstelle seine Fahrt auf etwa 10 bis 15 km
Geschwindigkeit pro Stunde méaBigen, um Befehle
entgegenzunehmen. Manchmal muB auch angehalten
werden, um die Bremse zu kontrollieren. Dann kom-

nur totes, unfruchtbares Land. An den Blockstellen
griiBen die Lehmhiitten des Bahnpersonals mit ihren
spitzen Diachern. Bald sind die Berge hinter uns, und
in der Ferne sieht man das dunkelblaue Wasser des
Roten Meeres. Nach 18 Stunden erreichen wir ohne
Schwierigkeiten, aber grau von Staub und mit einem
unbzndigen Durst, unser Ziel Port Sudan.

Unser Foto, linke Seite:

Henschel-Diesel-Lokomotive DHG 1500 im Sudan

Unsere Fotos, rechte Seite:
Henschel-Rangier-Lok in Port Sudan

Wohnungen von Eisenbahnpersonal in der Nahe
eines sudanesischen Bahnhofs

1



Sidlich des
Rio-Grande

Unser Foto, linke Seite:
Henschel-HS 12 an der Grenze von Salvador
nach Honduras

Unser Foto, rechte Seite:
Henschel-Sattelzugmaschine in Panama

Wir begleiten unseren ehemaligen Mitarbeiter

Klaus Ackermann und seinen Freund Peter Zéller auf
eine interessante Reise durch Mittel- und Stidamerika.
Die Berichte werden in Fortsetzungen erscheinen.

Ein Wort vorweg:

Mein Freund Peter und ich geh&ren zu jener Sorte
Menschen, die vom groBen Fernweh gepackt werden,
wenn immer sie salzige Seeluft auf den Lippen
schmecken, ruBige Bahnhofsluft atmen oder auf einem
internationalen Flughafen den Start einer Diisen-
maschine verfolgen. Aber wem geht es nicht so28nd
darum mdchten wir gern, daB Sie uns auf unsérer
Reise begleiten. Wir werden mit einem kleinen
Campingbus von New York durch die Vereinigten
Staaten nach Siiden fahren, den Rio Grand&= den
GrenzfluB zwischen Nord- und Lateinamerika /—
iberqueren und interessante Plitze Mittal- Und
Stidamerikas besuchen.

Like new — excellent runner

»Wie neu — ein ausgezgichneter Renner, preist sich
in New York mit groBen Lettern auf der Windschutz-
scheibe ein Kombibus,an, Peter und ich fixieren ihn
priifend von allen Seiten. Wir verstehen nicht viel von
Autos und sindnsicher. Aber was wir sehr gut wissen,
ist, daB es in Ameérika Gebrauchtwagenhandler gibt,
die aus einémalten Ackergaul ein olympiareifes
Turnierpferd machen. Einen Stammbaum, d. h. einen
Kraftfahrzeugbrief, kennt man hier auch nicht. So
rittelmwir etwas an den Radern, machen ein paar
Liegestlitzen unter den Wagen und schauen ziemlich
hilflosyin den Motorraum. Mit anderen Worten — wir
berthigen uns. Es folgt eine Probefahrt um die vier
Ecken. Er l4uft, und wir hoffen instindig, daB es die
néchsten 30 000 km so bleiben wird.

Durch die Vereinigten Staaten

Endlich ist es soweit. Aus einem einfachen Kombi-
wagen ist ein kleiner Campingbus geworden. Mit
bunten Vorhéngen, einer bequemen Schlafliege,
einem Kichenschrank und einer Kiihltruhe. Im Do-it-

12 Yourself zusammengenagelt, -geleimt und -geschraubt.

Wir fahren dann durch die Staaten in Richtung Siiden
und beriihren Washington, Louisiana, New Orleans,
fahren durch Texas 'und kommen an die mexikanische
Grenze.

™

Bienvenidos a Mexico

» Willkommentin Mexiko* begriifit uns freundlich ein
Schild auf der mexikanischen Seite des Rio Grande,
und obwohl in ihrer Siesta gestort, grinst es breit
Unterden Schnauzbirten der beiden beleibten ZolIner.
Zu unserem Empfang gesellt sich noch ein fettes
schwarzes Schwein hinzu.

Nattirlich mussen wir alles genau zeigen. Doch das
geschieht wohl mehr aus persdnlicher Neugier als
aus amtlicher Pflichterfiillung. Auch das Schwein
bekundet sein Interesse an unserem Wagen, und wie
ein heftiges Schniiffeln vermuten [4Bt, scheint es an
unserem rechten Hinterrad eine fremde, aufregende
Duftnote entdeckt zu haben.

Wir tauschen noch Zigaretten aus. Eine Ami gegen
eine mexikanische Schwarze. Dann geht es weiter.
1964 haben 1,5 Millionen Amerikaner die Reise tiber
den Rio Grande nach Siiden gemacht. Nicht viele von
ihnen werden sich wie wir verfahren und so zufillig
dieses Grenzidyll entdeckt haben.

Unsere erste Nacht in Mexiko verbringen wir auf einer
Anho6he vor Monterrey. Eine dichte Dunstglocke liegt
iber der Stadt und erinnert uns daran, daB hier 75 %
der mexikanischen Stahl- und Eisenproduktion kon-
zentriert sind.

L

,Peso — Peso*

Gleich hinter Monterrey fiihrt die StraBe steil bergan
auf das Hochplateau der Sierra Madre. Das Klima ist
rauh und der Boden karg. Hin und wieder taucht ein
Dorf auf, schmutzigbraune Lehmhiitten, Frauen mit
einem groBen Krug oder Biindel Holz auf dem Kopf,
auf dem Riicken in einem Wickeltuch das Neu-
geborene.

Ich will eine Aufnahme machen. Sofort bin ich von
einer Schar bettelnder Kinder umlagert. ,Peso —
Peso“. Ihre Finger krallen mir die paar Centavo-
Stiicke gierig aus der Hand. Es kommt nicht oft vor,
daB hier ein Wagen haltmacht. Meistens rauscht der
Reichtum auf der gut asphaltierten StraBe an ihnen
vorbei.
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Es allerdings bei dieser Schilderung zu belassen
hieBe, nur die traurige Seite des Peso zu betrachten.
Was fiir unsere Begriffe einem primitiven Leben
gleichkommt, ist mit mexikanischen Augen gesehen
eine wesentliche Verbesserung gegeniiber dem
Schicksal seiner Vorfahren. Die Revolution machte ihn
frei und gab dem Bauern ein Stiick — wenn auch oft
karges — Land. Seine und die Stimme seiner Frau
zihlen jetzt. Die Regierung baut Schulen, damit seine
Kinder lesen und schreiben lernen. In der jungen
Industrie verzeichnet man jihrlich steigende Zu-
wachsraten. Drehen wir also den Peso auf die
andere Seite, so sehen wir, da Mexiko zu den fort-
schrittlichsten Landern Lateinamerikas zéhlt

Henschel-Dampf in Aguascalientes

Wértlich iibersetzt bedeutet der Name/dieser Stadt
nordlich von Mexiko City ,heiBes Wasser®, abgeleitet
von den vielen heiBen Mineralquellen, diehier ent-
springen. Aber Aguascalientes hat noech eine weitere
,heiBe Quelle“ — einen Henschel-Dampfkessel

N HK 1000. In der Bandweberei und'Firberei Hermanos

Aguilera wird er zum Erhitzemder Farblésung und

zum Trocknen des eingeférbten Fadens eingesetzt.
Mit einem Empfehlufigsschreiben von Kassel in der
Tasche bitten wir den Inhaber Senor Aguilera um ein
Gesprich. Er meint:

,Um die einheimische Industrie zu schiitzen, be-
kommt man(fiirMexiko entweder tiberhaupt keine
Einfuhrlizénzensoder muB utopische Zélle zahlen, oder
(und dabei macht er eine bedeutungsvolle Geste
durch die #0ft) der Importeur kann hieb- und stichfest
nachweisen, daB nur dieses Produkt mit seinen kon-
struktiven Vorteilen verwendet werden kann.“

Senor Aguilera und seinem Techniker ist das letztere
gelungen. Diesem Kompliment an die Konstrukteure
in Kassel ist noch hinzuzufiigen, daB man mit der
Betriebsleistung und Zuverldssigkeit des Kessels sehr
zufrieden ist.

Markttag in Chichicastenango

Chichicastenango in Guatemala bedeutet soviel wie
,Ort der Pflanze mit den kitzelnden Blattern“. Und
weil es eine nicht minder kitzlige Sache ist, diesen
Namen richtig auszusprechen, sagen wir einfach wie
der waschechte Gualtemateke , Tschi-Tschi“. (Gualte-
mateken nennt man die Bewohner Guatemalas).
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Von unserem Lagerplatz am landschaftlich sehr schon
gelegenen Lago de™Atitlan in Guatemala machen wir
einen Ausflugsnachs, Tschi-Tschi“. Es ist Markttag, und
unter den Eucalyptus® und Jacaranta-Bdumen herrscht
ein reges Treibeni*Zwischen einem Gewirr von Ver-
kaufsstinden mit farbenfrohen Handwebereien,
fremd duftendén Gewiirzen, appetitlich aufgestapelten
Gemiisen und Friichten schlendern wir hiniiber zur
Kirche Santo Thomas.

Unseren Augen bietet sich ein faszinierender Anblick.
Auf den Treppenstufen zum Hauptportal zelebrieren
Indianer ein auf das Gebet in der Kirche vorbereiten-
des Ritual. In den Handen schwenken sie heftig-
qualmende Weihrauchkessel. Langsam, Schritt fir
Schritt, oft verhaltend auf den Stufen, erreichen sie das
Portal. Dort werden sie von ihren Familien erwartet.
Jede Kerze in den Handen ihrer Frauen ist fir einen
Vorfahren bestimmt.

Ein kleiner Indianerjunge — ein reiner Sprofl der
Maya-Quichés — zupft mich am Armel. Fiir einen
Quetzal diirfe ich ihn fotografieren, bedeutet er mir.
Fast scheint es, daB er die bessere Antwort auf die
Frage nach dem téglichen Brot gefunden hat als sein
Vater, der noch seine Bitte mit dem aufsteigenden
Rauch zu den indianischen Géttern schickt.

In Panama

Hinter uns liegen viele staubige und heiBe Kilometer.
Nach San José in Costa Rica verwandelte sich das
Asphaltband des Panamerican-Highway in eine
holprige Schotterpiste. Selten kamen wir Gber den
zweiten Gang hinaus. Oft stieg die Temperatur im
Wagen auf iiber 40 Grad an. Manchmal gaben wir es
einfach auf, den vielen Schlaglochfallen auszuweichen.
Aber nach einem erfrischenden Bad sieht das alles
schon wieder ganz anders aus. Leise summt in
unserem Hotelzimmer ein groBer Ventilator. Von der
StraBe klingen die ausgelassenen Rhythmen des
Karnevals von Panama City zu uns herauf.

An Bord der ,Rossini“ verlassen wir Panama. Aller-
dings nicht, ohne vorher noch einmal mit Langfingern
aneinandergeraten zu sein. Diesmal wollte man mir
am hellichten Tage mitten auf der HauptstraBe von
Colon die Taschen ausrauben ...



Auf internationalen

In Hannover

Zum erstenmal war Henschel 1966 auf der Deutschen
Industriemesse in Hannover auf dem Rheinstahl-
Gemeinschaftsstand mit Lokomotiven, Baufahrzeugen
und Schmiedeteilen vertreten. Weiter zeigte
Henschel auf einigen Hallenstdnden Kunststoff-
Maschinen, Dampfkessel, Dieselmotoren sowie
Getriebe und Achsen. Bundesprasident Liibke und
prominente Giste aus dem In- und Ausland statteten
dem imposanten Rheinstahi-Stand ihren Besuch ab.
Unsere Fotos zeigen: 1. Der Bundesprisident mit
Generaldirektor Werner S6hngen auf dem Rheinstahl-
Stand. 2. Blick auf den Rheinstahl-Stand, Mitte und
links Henschel-Baufahrzeuge.



in Berlin

Auf dem Hanomag-Henschel-Gemeinschaftsstand der
Deutschen Industrie-Ausstellung in Berlin zeigte
Henschel einige markante Typen aus dem Nutz-
fahrzeug-Programm, die allseitiges Interesse
hervorriefen.

In Budapest

Auf dem Rheinstahl-Gemeinschaftsstand der Inter-
nationalen Messe Budapest priasentierte Henschel eine
Sattelzugmaschine, Dieselmotoren, Dampfkessel

und Fluidmischer. Sieben Tochtergesellschaften des
Konzerns gaben einen reprasentativen Uberblick tiber
ihr vielseitiges Erzeugnisprogramm. Unser Foto zeigt
einen Teil des Standes mit einem Henschel-Motor.

In Posen

Auf der Internationalen Messe in Posen, einem der
wichtigsten Messezentren Osteuropas, zeigte
Henschel auf dem Rheinstahl-Gemeinschaftsstand
Dampfkessel, Fluidmischer und Dieselmotoren. Unser
Foto vermittelt einen Blick in den Rheinstahl-Stand,
auf dem Henschel-Motoren und -Dampfkessel zu
erkennen sind.

in Plovdiv

Auf der Internationalen Muster-Messe in Plovdiv
(Bulgarien) stellte Henschel in Anpassung an den
Bedarf in Bulgarien in groBem Umfang aus. Auf dem
Freigelinde zeigte Henschel zwei Schmalspur-Loko-
motiven und eine Sattelzugmaschine. Auf dem _Stand
wurden Kunststoff-Maschinen, Dampfkessel unhd
Dieselmotoren prasentiert. Vorstandsmitglied

Carl J. Bakmann begriiBte auf unserem Stand u. a.
den bulgarischen Ministerprasidenten Schiwkoff
(unser Foto).



In Amsterdam

Auf der 51. Internationalen Automobilausstellung RAI
in Amsterdam war Henschel auch dieses Mal durch die
drei Generalimporteure vertreten. Auf einem repré-
sentativen, von den Importeuren selbst ausgerichteten
Stand wurde eine attraktive Auswahl aus dem
Henschel-Nutzfahrzeugprogramm gezeigt.

In Paris

Auf der Europlastique in Paris demonstrierte Henschel
einen Ausschnitt aus dem Fertigungsprogramm von
kunststoffverarbeitenden Maschinen und Dampf-
kesseln. Gezeigt wurden Fluidmischer, Kontinuum,
Extruder und der Dampfkessel Typ HK 1000. Der
attraktive Stand war der Anziehungspunkt vieler
Interessenten.

HENSCHEL
Fubsator

...und wieder in Paris

Der Henschel-Stand auf dem Internationalen Auto-
mobil-Salon in Paris ragte durch seine Gediegenheit
in der Nutzfahrzeug-Halle heraus. Ein breiter Aus-
schnitt aus dem Henschel-Nutzfahrzeug-Programm
vermittelte Interessenten und Schaulustigen ein
eindrucksvolles Bild von der Leistungsfihigkeit des
Henschel-Nutzfahrzeugbaues.

In Madrid

Zehn Unternehmen der Rheinstahl-Gruppe beteiligten
sich mit einem Gemeinschaftsstand an der Deutschen
Industrie-Ausstellung in Madrid. Henschel zeigte
Kipper aus dem Nutzfahrzeug-Programm und
Dieselmotoren.

Unser Foto zeigt rechts einen Henschel-Kippér auf
dem Freigelénde.
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In Genf

Auf dem Internationalen Automobil-Salon in Genf
zeigten die Henschel-Werke durch ihre Schweizer
Generalvertretung Vallet und Steulet Nah- und Fern-
verkehrs-Fahrzeuge sowie schwere Kipper mit den
ansprechenden Schweizer Aufbauten.

In Hamburg

Auf der Deutschen Boots-Ausstellung in Hamburg
prasentierte Henschel einen Ausschnitt aus dem Schiffs-
motoren-Programm. Namhafte Personlichkeiten aus
Wirtschaft und Politik besuchten den Henschel-Stand.
Sie wurden vom Vorstandsmitglied Carl J. Bakmann
begriifit.

in Oslo

Henschel-Dampfkessel wurden auf der Internationalen
Schiffs-Ausstellung in Oslo gezeigt. Auf unserem
Foto begriift der Kénig von Norwegen unseren
Generalvertreter in Norwegen.

In Leipzig

Auf dem Rheinstahl-Gemeinschaftsstand der Leipziger
Messe zeigte Henschel einen Ausschnitt aus

dem Produktionsprogramm. Auf unserem Foto sind
Dampfkessel und Motoren zu erkennen. Eine Gold-
medaille der Messe erhielt das ausgestellte Henschel-
Kontinuum, eine Weiterentwicklung des Fluidmischefs.
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i '1@5." cchel-Kinner hei Wie berichtet, werden zwei antike monumentale Bau-
Rl * S werke in Agypten ,verpflanzt“, um sie vor den vom
1 € \ Assuan-Damm gestauten Wassermassen zu retten.

L

Zwei Pharaonen-Tempel mit riesigen Konigsfiguren,
die Giber 3000 Jahre alt sind, missen ihren Standort
wechseln, Die antiken Monumental-Bauten von Abu
Simbel, 250 km von Assuan entfernt, werden zersigt
und in ihrer urspriinglichen Form in 200 Meter Ent-
fernung vom jetzigen Stand und iiber 80 m héher als
bisher wieder aufgebaut. Die Arbeiten sind in vollem
Gange.

Eine groBe Anzahl schwerer Henschel-Muldenkipper
leistet bei diesen Aktionen Hilfsdienste. Sie beférdern
die schweren Steinteile an ihren neuen Standort.
Unser Foto zeigt die Verladung eines Tempel<Teils
auf einen Henschel-Muldenkipper. Diese Fahrzeuge
haben sich bereits in dhnlichen GroBeinsitzen
bewahrt.
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Rheinstahl-Briicken

In 75 Meter Hohe iiberspannt die ,GroBherzogin-
Charlotte-Briicke“ das Alzette-Tal und verbindet die
Stadt Luxemburg mit zwei wichtigen EuropastraBen.

Stahlbriicke in Luxemburg

In einem feierlicen Staatsakt in Anwesenheit des
GroBherzoglichenHofes, der Regierung sowie anderer
hochgestelltérPersonlichkeiten des 6ffentlichen
Lebens urd derdndustrie wurde die in ihrer Art und
GroBe einmalige Stahlbriicke ,Pont-Grande-Duchesse-
Charlotte“ ‘i Luxemburg dem Verkehr tbergeben.
Das.Band wurde von der AltgroBherzogin Charlotte
durchschnitten.

Die,Briicke, die von der Rheinstahl Union Briicken-
bau AG, Dortmund, entworfen und als Generalunter-
nehmer gebaut wurde, iiberspannt das Alzette-Tal in
einer Hohe von rund 756 m. Die Konstruktion des 355 m
langen Stahlbauwerkes paBt sich in idealer Weise
dem Landschaftsbild an. Sie fithrt in einer eleganten,
von keinem Zwischenpfeiler unterbrochenen Linie von
einer Anhdhe zur anderen und wird nur von zwei
diinnen, an den Talhdngen gelagerten Schrégstiitzen
gehalten. Das Gesamtgewicht der Konstruktion, die

in 500 Arbeitstagen von 70 Monteuren errichtet

wurde, betrigt einschlieBlich der stahlernen Gehwege
und Leiteinrichtungen 4800 t. Die Bedeutung der
neuen Verbindungen zwischen dem Limpertsberger

,Rond Point*, einem Verkehrsschwerpunkt der Stadt
Luxemburg, mit dem Kirchbergplateau liegt in der
Entlastung der Stadt vom Durchgangsverkehr. Die
Briicke schlieBt die Stadt auerdem direkt an zwei
Europastrafien an.

An der Einweihungsfeier nahmen u. a. Generaldirektor
Werner Séhngen, Vorsitzender des Vorstandes der
Rheinischen Stahlwerke, Bergwerksdirektor R. Stoter-
Tillmann, Aufsichtsratsvorsitzender der Rheinstahl
Union Briickenbau, und Prof. Dipl.-Ing. H. Schmalfeld,
Vorstandsmitglied der gleichen Gesellschaft, teil.

StahlhochstraBe in Miinchen

In Miinchen errichtete die Rheinstah! Union Brlicken-
bau AG eine 300 Meter lange Stahlhochstrafle. Da.die
Verkehrsausbauten, vor allem die U-Bahn*Batuten, in
der Innenstadt immer mehr an Umfang zunehmen,
war der Bau dieser HochstraBBe im Zuge ‘der Von-der-
Tann-StraBe/Oskar-von-Miller-Ringequer Uber die
LudwigstraBe notwendig. Die Montage der Briicke im
Gewicht von ca. 750 t hatte nur 16 Stunden in Anspruch
genommen.

Briicke tiber den Rhein

Am 22. November wurde eine weitere Rheinstahl-
Briicke dem Verkehr libergeben. Es handelt sich um
die Zoo-Briicke iiber den Rhein bei Kéln, die eben-
falls von der Rheinstahl Union Briickenbau AG ent-
worfen und innerhalb einer Arbeitsgemeinschaft
errichtet wurde.

... und Ruhrtalbriicke

Die neue Ruhrtalbriicke Mintard zwischen Kettwig und
Miilheim/Ruhr wurde am 5. Dezember dem Verkehr
iibergeben. Diese Briicke wurde von der Rheinstahl
Eggers-Kehrhahn GmbH in Arbeitsgemeinschaft mit
zwei anderen Stahlbauunternehmen gefertigt. Mit einer
Lange von 1800 m ist sie zur Zeit die ldngste StraBen-
briicke in Deutschland. Sie gibt der Schnellstrafie
zwischen Essen und Diisseldorf einen besonderen
Akzent.

Wir werden in einem weiteren Bericht in unserer
nachsten Ausgabe auf den Rheinstahl-Briickenbau aus-
fithrlich zuriickkommen.
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Der Henschel-Chemieanlagenbau erstellt zur Zeit
eine GroBanlage zur Gewinnung von Herbiciden fiir
das Synthesewerk Schwarzheide. (Herbicide sind
chemische Mittel zur Schadlingsbekdmpfung.) An der
Fertigung der maschinellen Einrichtungen waren unser
Werk und weitere Produktionsstitten des Rheinstahl-
Konzerns beteiligt. Die Arbeiten auf der GroBbaustelle
in Schwarzheide sind in vollem Gange. Henschel-
Fachleute arbeiten hier mit Technikern des Synthese-
werkes eng zusammen. Die Abwicklung erfolgt mit
den modernsten Mitteln der Netzplantechnik. Die
Inbetriebnahme der Anlage soll Anfang 1967
erfolgen.

Unser Foto zeigt das Modell der Anlage.




Erhohung der Pramien
fliir Verbesserungs-
vorschlage

Wie Sie sicher wissen, sind bisher bei der Prémien-
errechnung fiir Verbesserungsvorschlage keine
Fertigungsgemeinkostenanteile beriicksichtigt worden.
Der Vorstand hat sich nach Ablauf von Unter-
suchungen nunmehr entschlossen, zukiinftig bei Ver-
besserungsvorschldgen 50 % der Fertigungsgemein-
kosten in die Basis der Pridmienberechnung einbe-
ziehen zu lassen. Damit soll insbesondere den Werks-
angehérigen, die sich bisher am Vorschlagswesen
rege beteiligt haben, Anreiz zur verstarkten Beteili-
gung gegeben werden.

Nachstehend geben wir einige Zahlen bekannt,die
alle Werksangehérigen anregen sollten, dem Unter-
nehmen und sich selbst eine zusétzliche Einnahme
tiber das Betriebliche Vorschlagswesen zu verschaffen.
Im Jahre 1965 beliefen sich die ausgezahiten
Pramien auf 147 000 DM. Die drei Hochstpramien
betrugen 9660 DM, 7890 DM und 7100°"BMyWenn auch
nicht jeder einen solchen Volltreffer,bei der Ein-
reichung eines Verbesserungsyorsehlages erzielt, so
werden diese und die nachfolgenden Zahlen einen
Anreiz bieten, sich am Verbesserungsvorschlagswesen
zu beteiligen.

In drei Quartalen desJahres 1966 gingen 381 Ver-
besserungsvorschlagetein. Davon wurden 223 mit
insgesamt 69 725 DMgpramiiert. Anerkannt wurden
43 Verbesserungsverschlige mit insgesamt 1450 DM.
Fiir 11 Nachpridmiierungen wurden 19 095 DM gezahit.
Hochstprdmien*waren in diesem Zeitraum ein Vor-
schlag 2um_Ersatzteil-Verkauf mit 10 000 DM, ein
Vorsehlag iiber Nacharbeit wiederverwendungs-
fshiger Teile mit 9840 DM und ein Vorschlag iber
eine Konstruktionsinderung mit 5775 DM.

Es diirfte in diesem Zusammenhang interessant sein
zU"erfahren, mit welchen Fachthemen sich in der
letzten Zeit Verbesserungsvorschlige befaBt haben:
Wiederverwendung nicht mehr géngiger Teile,
Anderung einer Motor-Entliftung,

Konstruktive Anderung eines Schaltkastens,
Erstellung eines Priifgerétes,

Anderung einer Maschine in der Sandaufbereitung,
Fortfall eines Zubehorteiles,

Anderung eines Fahrerkorbes an einem Hebezeug,
Konstruktive Anderung einer Gitterverkleidung,
Konstruktive Umstellung einer Schaltwelle,
Einsparung von Energie,

Blecheinsparung,

Umbau von Spannvorrichtungen,
Einsparung von Weérkzeugkosten,
Verbesserung von Richtwerkzeugen,
Einsparung von, Transportkosten,
Arbeitszeit-Einsparung,

Bessere Material-Ausnutzung,
Montage-Etleichterung,
Arbeitsvereinfachung.
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Henschel-
Jugendlager 1966

Unsere Fotos:
St. Martin — das Feriendorf

Bei schiechtem Wetter vertreibt man sich die Zeit
auch mit Schachspielen.

Der nachstehende Beticht wurde uns von einem
Henschel-Lehrling, 'der an dem Jugendlager teil-
nahm, zur Verfligung gestellt.
Kassel-Hauptbahnhof, 6.00 Uhr. Es ist Sonntag und
endlich soweit. Das Ferienlager kann beginnen. Vor
uns liegen.aber noch gut 800 km Bahnfahrt bis zu
unserem Ferienort St. Martin am Rande des Tennen-
gebirges in Osterreich.
Es\gibt'noch einige Aufregung, bis auch der Letzte
einen Platz hat. Doch schon bald kommt Stimmung auf.
Das Akkordeon stimmt ein Lied an und es wird fleiBig
mitgesungen. Bald ist Miinchen erreicht und nach
kurzem Aufenthalt geht es weiter nach Salzburg und
durch das herrliche Salzachtal nach Bischofshofen.
Nachdem die Koffer verladen sind, geht es zur letzten
Etappe mit Postbussen weiter. Wir werden noch ein-
mal gehérig durchgeschaukelt und sind endlich in
St. Martin. Der Ort liegt ca. 900 m hoch und das Heim
etwa 1100 m.
Die ersten Tage werden mit Spaziergingen in die
ndhere Umgebung genutzt. Es sind die einzigen Tage
mit wirklich schénem Wetter. Die Buttermilchalm hat
sich bald als beliebtes Ziel herumgesprochen. Doch

dann schlagt das Wetter wieder um, es regnet. Man
vertreibt sich die Zeit mit Tischtennisspielen, Lesen,
Schach und anderen Unterhaltungsspielen. Da ist die
Fahrt nach Werfen eine willkommene Abwechslung,
zumal endlich wieder die Sonne scheint. Nachdem
wir nach der eineinhalbstiindigen Fiihrung durch die
groBte Eishohle der Welt durchgefroren ins Freie
treten, ist es herrlich, sich in der Sonne wieder aufzu-
wiarmen. Trotzdem war es ein Erlebnis, durch diese
imposante Eiswelt zu gehen.

Aber auch in den folgenden Tagen ist das Wetter
wieder sehr launenhaft. Sportliche Wettkdmpfe, wie
KugelstoBen, Schwimmen und Tischtennis, werden
durchgefiihrt.

Die nichste Fahrt geht zum GroBglockner. Beivdrei
Grad und leichtem Spriihregen besichtigen wir den
Pasterzengletscher, bis wir durchgefroren wieder den
Bus besteigen. Doch in Zell am See scheint schon
wieder die Sonne und das schlechte"Weatter ist schnell
vergessen.

Die letzte Fahrt geht nach Salzburg:\Nach einer Stadt-
rundfahrt mit dem Bus hat jeder Zeit, sich diese
herrliche Stadt anzusehen.

Einen Hoéhepunkt bildet noch einmal das AbschluBfest.
Die improvisierte Kapelle spielt, es wird gesungen
und getanzt, und ein paar Gesellschaftsspiele bringen
eine groBartige Stimmung auf. Um Mitternacht ist
jeder der Meinung, daB es ein gelungener AbschluB
war.

Wegen starken Unwetters in der Nacht vor unserer
Riickreise muBte die Bahnstrecke stellenweise ge-
sperrt werden. So haben wir schlieBlich eine Ver-
spétung von liber einer Stunde. Der AnschluBzug in
Miinchen ist weg, und wir haben zwei Stunden Zeit,
uns Miinchen anzusehen. Auch hier gibt es sehr viel

zu sehen, und die Zeit ist viel zu kurz. Nach einer
langen Fahrt Giber Bebra sind wir am anderen Morgen
endlich wieder in Kassel. Ein herrlicher Urlaub ist zu
Ende gegangen.

An dieser Stelle gilt unser Dank allen, die uns diese
Freizeit ermdglicht haben.



Was ist Marketing?

Seit einiger Zeit besteht bei der Rheinstahl
Henschel AG eine Stabsabteilung Marketing.

Um allen Mitarbeitern verstindlich zu machen, was
man unter dem Begriff Marketing versteht und welche
Funktionen mit ihm verbunden sind, veréffentlichen
wir nachstehenden Aufsatz.

7 Offenbar hingt Marketing mit Markt zusammen. Aber

warum verwenden wir ein amerikanisches Lehnwort,
das dem deutschen Wort verwandt ist? Oft hat man
Marketing zu libersetzen versucht. Es ist bislang
jedoch nicht gelungen, ein deutsches Wort zu finden,
das den Inhalt richtig und vollstindig beschreibt, den
es im angelsichsischen Sprachgebrauch hat. Das hat
auch einen Grund: Marketing ist kein Zustand, keine
Tatigkeit, es ist vielmehr eine Haltung oder eine
Verhaltensweise. Am Beispiel der amerikanischen
Wirtschaftsentwicklung ist am besten zu erkennen,
was mit Marketing gemeint ist. In den Jahren des
michtigen wirtschaftlichen Aufstieges des amerika-
nischen Volkes vom Ende des vergangenen Jahr-
hunderts bis in die Mitte der zwanziger Jahre'ver-
mochte die Industrie dem sprunghaft steigenden
Bedarf auf allen Gebieten kaum zu entsprechen.
Ausbau der Kapazitaten, Ubergang zur Massenferti-
gung, Rationalisierung und Automatisierung standen
im Vordergrund der Bemiihungen. Nach dem Um-
schwung im Jahre 1929 muite man‘sichyGedanken
iiber Absatz, Bedarf, Abnehmerwiinsehe*und Markt-
situation machen. Das Ergebhis di€ser griindlichen
Uberlegungen und Untersuchungen war das Market-
ing, die Umstellung des.ganzen Unternehmens auf die
Markterfordernisse. Nichtimehr die standige
Steigerung der Produktion, sondern die Ausrichtung
auf die besten Absatzmoglichkeiten beherrschten
fortan die Gegéhiftspolitik. Durch Jahrzehnte hindurch
wurde das Instriment des Marketing wissenschaftlich
untersucht und, praktisch erprobt. Aus der Marketing-
konzeption ergibt sich die Aufgabe der Zusammen-
fassung, aller MaBnahmen zur Durchleuchtung der
Absatzmarkte, zur Anpassung der Erzeugnisse an die
Bedirfnisse des Marktes sowie zur Steigerung des
Umsatzes und des Marktanteiles der eigenen
Erzeugnisse.

Innerhalb des Marketing gibt es Teilaufgaben und
Hilfsmittel, die zur Erfiillung der vorher genannten
Aufgaben dienen. Wichtigstes Instrument des Mar-
keting ist die Marktforschung, die in den letzten
beiden Jahrzehnten nach dem Vorbild Amerikas auch
in Deutschland zur Wissenschaft entwickelt wurde.
Sie beschaftigt sich einmal mit der laufenden
Beobachtung der Absatzmirkte unter Verwendung
aller erreichbaren statistischen Unterlagen und er-
mittelt die Stellung der eigenen Erzeugnisse gegen-
iiber der Konkurrenz und den Marktanforderungen.

Andererseits erarbeitet sie Unterlagen iiber die
Marktfahigkeit neuer Erzeugnisse und gibt ent-
sprechende Empfehlungen an den Vertrieb.
Gleichfalls im Rahmen des Marketing stellt die
Technische Produktforschung die technische Wett-
bewerbsfihigkeit der eigenen Erzeugnisse auf dem
Markt fest. Sie Uberpriift laufend das Fertigungs-
programm auf technischen Stand, Volistandigkeit und
Erfiillung der technischen Anforderungen des Marktes.
Hinzu kommt als wichtige Aufgabe die sogenannte
Diversifikation. Damit ist die systematische Suche
nach neuen, zur Ausnutzung der vorhandenen Fer-
tigungsanlagen geeigneten Erzeugnissen gemeint, fiir
die auf dem Markt ein Bedarf vorliegt.
Uber den Rahmen der tédglichen Arbeit des Ver=
kaufes der Erzeugnisse hinaus sind oft Sonderaktionen
und Schwerpunktmainahmen erforderlich, die sieh
aus den Schwankungen des Absatzes und aus den
rasch wechselnden Marktverhéltnissensergeben. Hier
zetzt die Zentrale Verkaufsférderungiein, die mit ihren
Empfehlungen und Hilfeleistungen"dieWertriebsarbeit
unterstitzt. Eine Sonderaufgabe der Zentralen Ver-
kaufsférderung ergibt sich aus‘der b€sonderen Absatz-
situation in den Staatshandelsldndern (Ostblock).
Zur Schaffung und Pflege 'der Kontakte zu den Be-
schaffungsstellen, zur Anbahnung der Geschifte und
zur Hilfeleistung bei"Verkaufsverhandlungen steht
eine auf diese besanderen Erfordernisse eingestelite
und eingearbeitéte Gftippe von Ostfachleuten den
Vertriebsabteilungen zur Verfiigung.
Gleichfalls@im Rahmen des Marketing ist die Ko-
ordination ‘aller mittelbar und unmittelbar am Verkauf
beteiligten)Stellen (Reprasentanten, Delegierte,
Behérden, Fach- und Wirtschaftsverbande, wissen-
schaftliche Institute) wichtig, damit alle diese Stellen
undulnstitutionen auf das gemeinsame Ziel, die
Steigerung des Absatzes, laufend ausgerichtet
werden bzw. ihre Mitarbeit dafiir ausgenutzt werden
kann, damit ist zugleich ein wichtiges Instrument des
Marketing ausgesprochen, die Information. Je besser
und vollstindiger diese in bezug auf Marktentwick-
lung, Konkurrenzverhalten und Entwickiungstendenzen
der inldndischen und der Weltwirtschaft ist, desto
leichter kann die Absatzpolitik beweglich auf diese
Faktoren eingestellt werden.
Auch die Werbung ist Bestandteil der Marketing-
konzeption, von der sie die schwerpunktmaBige Aus-
richtung und Anregungen fiir die Gestaltung erhilt.
Nimmt man noch die Pflege der engen Beziehungen
des Unternehmens zur Wirtschafts- und Fachpresse
und die Betreuung der Besucher bei Werksbesichti-
gungen hinzu, dann sind die Aufgaben des Marketing
im Unternehmen umrissen.
Das Marketing-Denken fand nur zégernd Eingang bei
der deutschen Industrie. Das ist auch versténdlich,
da der groBe Nachholbedarf in den letzten beiden Jahr-
zehnten das Interesse der Unternehmen zunichst vor-
nehmlich auf den Ausbau der Fertigungsanlagen lenkte.
Das ist aber inzwischen durch die Marktverhéltnisse
anders geworden. Der Wettbewerb wird standig hérter,
der Kampf um den Abnehmer, um die Erhaltung der
Marktposition und die ErschlieBung neuer Markte be-
herrscht in der ganzen Welt das wirtschaftliche Ge-
schehen. Um so mehr miissen die Hilfsmittel, die das
Marketing bietet, systematisch eingesetzt werden.
Das Marketing mit seinen vielfiltigen Funktionen fiihrt
durch klare Ausrichtung auf die Forderungen der Ab-
satzmarkte zur wirtschaftlichen Stéarkung des Unter-
nehmens sowie zur Erhaltung und Erweiterung seiner
Marktstellung.

Dr.-Ing. Giinter Goos
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Rheinstahl
Eggers-Kehrhahn

Die Dag-Hammarskjsld-Briicke spannt sich mit
mehreren Abzweigungen iiberdie Verkehrsreiche
DammtorstraBe in Hamburgs

Wir setzen unsere Berichte iiber die Rheinstahl-

Tochtergesellschaften mit einer Reportage liber die

Rheinstahl Eggers-Kehrhahn GmbH in Hamburg fort,

die kiirzlich ihr 100jdhriges Bestehen feiern konnte.
Der Weg des Unternehmens begann in einer kleinen
Schlosserei und fiihrte iiber eine Geldschrankfabrik
zu einem leistungsfahigen Industriebetrieb des Stahl-
und Maschinenbaues, der seit Jahren in den groBen
Konzernrahmen der Rheinischen Stahlwerke als
Tochtergesellschaft eingefiigt ist.

1865 eréffnete der Schlossermeister Heinrich Conrad
Ernst Eggers in der Hamburger Altstadt eine Werk*
statt. Zunéchst stellte er fiir die Nahmaschineh-
Industrie eiserne Untergestelle her. Bald danach ging
er zur Fabrikation von Geldschrinken iiber. Schnell
erwarb er sich durch die Qualitét seiner Exzeugnisse
einen guten Ruf, der um den ganzen Erdball‘teichte.

Der fortschrittliche Mann erkannte dann den ein-
setzenden Bedarf im Eisenhochbau. Er-€rrichtete eine
neue Fertigungsstitte, in der léichteKonstruktionen
fur das In- und Ausland entstanden:

Die schnelle Entwicklung desis dahin als Einzelunter-
nehmen betriebenen Geschiftes brachte im Jahre
1904 die Umwandlung'der Firma in eine GmbH, die

H. C. E. Eggers und €o.%n die neue Gesellschaft trat
Dr. Rudolf Eggersials/Geschiftsfiihrer ein, dem bis
1934 die Leitdngsdes Werkes oblag. Die Gesellschaft
errichtete 1908 in/Schiffbeck, damals vor den Toren
Hamburgs,dem heutigen Hamburg-Billstedt, ein
modernes Werk fiir Eisenhoch- und Briickenbau. Es ist
dies diengleiche Stelle, an der sich das Unternehmen
heutewnoch befindet, bzw. weiterentwickelt hat.

DenKrieg unterbrach 1914 die Entwicklung. Der
Firmengriinder verstarb 1915. Auch das Ende des
ersten Weltkrieges brachte dem Unternehmen
schwere Zeiten. Erst 1926, bei der Griindung der
Vereinigte Stahlwerke AG in Diisseldorf, in die auch
die Rheinischen Stahlwerke alle Produktions- und
Handelsgesellschaften auBer den Zechen einbrachten,
ibernahm eine Tochtergesellschaft dieses Konzerns
eine mafgebliche Beteiligung an Eggers. Es erfolgte
eine Konzentration auf das Werk in Schiffbeck (Bill-
stedt). Damit begann wieder eine aufsteigende Ent-
wicklung. Das Unternehmen weitete seine Stellung im
24 Rahmen der namhaften deutschen Stahlbaufirmen aus.
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Entscheidend fiir die Betriebsentwicklung zum
heutigen AusmaB und der heutigen Bedeutung wurde
nach dem zweiten Weltkrieg der AnschluB an den
Rheinstahl-Konzern. 1952 fand die Griindung der
Rheinstahl Union-Maschinen- und Stahlbau AG in
Diisseldorf statt, der auch Stahlbau Eggers ange-
gliedert wurde. Bei Fusion mit den Rheinischen Stahl-
werken im Jahre 1957 wurde das Unternehmen dann
unmittelbare Rheinstahl-Tochtergesellschaft. Seit 1964
tragt das Unternehmen den Namen Rheinstahl Eggers-
Kehrhahn GmbH. Dieser neue Name zeigte zugleich
die Aufnahme eines neuen Fertigungsprogrammes.
Die Firma Kehrhahn war ein altes Hamburger Aufzugs-
Unternehmen. Die beiden Firmen traten 1956 gemein-
sam ihren neuen Weg bei Rheinstahl an.

Es werden heute auf dem Stahlbausektor Briicken und
Hochbauten gefertigt, auf dem Maschinenbausektor
Fahrtreppen, Fahrsteige und Aufziige. Tausende von
Anlagen in allen Teilen der Welt zeugen von der
Leistungsfahigkeit dieses Rheinstahl-Unternehmens,
das Deutschlands groBter Fahrtreppen-Hersteller ist.
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Auf dem englischen Rennplatz York erreicht man
seinen Tribiinenplatz tibér10 Rheinstahl-Treppen.
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Henschel im Bild

Landesbischof Vellmer'bei'Henschel

Bischof Dr. Erich Vellmer»Bischof der Evangelischen
Landeskirche von” Kurhessen-Waldeck, stattete in
Begleitung von Vizeprisident Arnim Fiillkrug, Prélat
Walther Roth und Landessozialpfarrer Dr. Hans
Storck sowie einer Gruppe von juristischen und
theologisehen Referenten im Landeskirchenamt
Hensche! einen Besuch ab. Der Bischof und seine
Begleitung wurden von Generaldirektor Werner
S6hngen und vom Henschel-Vorstandsvorsitzenden
Welfgang Schulze Buxloh begriiBt. Die Vertreter der
Evangelischen Landeskirche lieBen sich iiber die
Entwicklung bei Henschel informieren und erhielten
bei einer Werksbesichtigung einen Einblick in die
Produktionsgebiete des Unternehmens. Unser Foto
zeigt Landesbischof Dr. Vellmer (Mitte) mit General-
direktor S6hngen und Vorstandsvorsitzendem
Schulze Buxloh.

26

Ministerprasident Zinn bei Henschel

Vor einiger Zeit stattete der hessische Minister-
prasident Dr. Georg August Zinn den Henschel-
Werken einen Besuch ab. Es war der erste Besuch des
hessischen Regierungschefs nach Eingliederung des
Unternehmens in den Verbund der Rheinischen Stahi-
werke. Dr. Zinn und seine Begleitung wurden von
Generaldirektor Werner Séhngen, vom Henschel-
Vorstandsvorsitzenden Wolfgang Schulze Buxloh und
weiteren Henschel-Vorstandsmitgliedern sowie vom
Vorsitzenden des Betriebsrates begrufit. Minister-
prasident Dr. Zinn und seine Begleiter erhielten einen
Uberblick iiber die Entwicklung unseres Unter-
nehmens seit der Ubernahme durch den Rheinstahl,
Konzern. Durch eine Werksbesichtigung erhielten die
Gaste einen Einblick in die laufende Produktiont
Betriebsratsvorsitzender Kurt Fischer dankte DisZinn
fiir seine langjahrigen Bemuhungen um das,Unter-
nehmen.

Unsere Fotos zeigen den Ministerprésidenten mit
Generaldirektor Séhngen, mit dem Vierstandsvor-
sitzenden Schulze Buxloh, mit dem Betriebsrats-
vorsitzenden Kurt Fischer und weiteren Gasten in der
Lok-Montage.




Hohe katholische Geistliche bei Henschel

18 Erzbischofe, Bischdfe und hohe Geistliche der
Katholischen Kirche aus Siidafrika, Tanzania, den
Philippinen, West-Pakistan, Indien, Syrien, Chile,
Brasilien, Peru, Puerto Rico, Australien und lItalien
statteten der Rheinstahl Henschel AG einen Besuch
ab. Die hohen katholischen Geistlichen hielten sich
auf Einladung der Bundesregierung in der Bundes-
republik auf. Sie wurden bei Henschel vom Vorstands-
mitglied Carl J. Bakmann begriit. An dem Empfang
nahmen auch Regierungsprasident Alfred Schneider,
Oberbiirgermeister Dr. Karl Branner und Monsignore
Rumpf, der filhrende katholische Geistliche in Kassel,
teil. Im Werk Mittelfeld erhielten die kirchlichen Wiir-
dentrager einen Einblick in die Henschel-Produktion.
Unser Foto zeigt die Bischéfe mit Direktor Bakmann
im Werk Mittelfeld.

’
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Wieder Henschel-Loks fir Liberia

Die Lamco in Liberia erhielt vor einiger Zeit wieder
drei Henschel-Lokomotiven von je 2000 PS Leistung.
Sie werden zum Transport von Eisenerzen eingesetzt.
Unser Foto zeigt die Verladung einer dieser schweren
Loks im Hamburger Hafen.

Minister aus Nigeria bei Henschel

Eine Regierungsdelegation aus der Republik Nigeria
stattete Henschel einen Besuch ab. Die Gaste — der
Minister fir das Eisenbahnwesen, Abdul Razaq, und
der Minister fir Wirtschaft und Entwicklung, Waziri
Ebrahim — wurden vom Vorstandsvorsitzenden Walf-
gang Schulze Buxloh begriit (Foto). Bei einer Werks-
besichtigung informierten sich die Minister iibér das
Produktions-Programm des Unternehmens,




Afrikanische Gewerkschafts-Fiihrer bei Henschel
Leitende Funktionire von Angestellten-Gewerk-
schaften aus westafrikanischen Liandern statteten
Henschel einen Besuch ab. Der Leiter des Besucher-
dienstes, Dr. Werner Junk, begriiite die Gaste im
Werk Mittelfeld. Durch eine Werksbesichtigung
informierten sich die Gewerkschafts-Fiihrer tiber die
Henschel-Produktion.

Neuer Speiseraum in Rothenditmold

Im Werk Rothenditmold wurde ein neuer Speiseraum
eingerichtet, in dem die Mitarbeiter aus diesem
Werksteil die warmen Mahlzeiten einnehmen kénnen.

Wieder Reihen-Réntgen-Untersuchungen

In allen drei Werken wurden wieder Reihen-Réntgen-
Untersuchungen durchgefiihrt. Eine groBe Anzahl von
Werksangehérigen beteiligte sich an dieser Aktion.
Unser Foto zeigt den Untersuchungs-Wagen im Werk
Kassel.
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Mit deutschen Fernfahrern

Das StraBenverkehrsgewerbe leistet aktive Entwick-
lungshilfe. Giste aus Afrika sind im ,Haus des
StraBenverkehrs® in Frankfurt (Main)-Hausen keine
Seltenheit. Hier unterhilt sich Saadou Touré aus
Guinea auf dem Autohof West mit deutschen Fern-
fahrern iiber die Probleme des StraBenverkehrs in der
Bundesrepublik. Touré wird nach AbschluB seiner
Studien in Europa einen leitenden Posten im Trans-
portministerium von Guinea Ubernehmen. Auf
unserem Foto links ein Henschel, der das besondere
Interesse des Afrikaners fand.

LKW-Tester will hoch hinaus

Der bekannte LKW-Tester und Chefredakteur der
Fachzeitschrift ,Das Nutzfahrzeug“, T. D. Domina,
bestieg nach einer Testfahrt mit einem Henschel-
Fahrzeug die héchste Leiter unserer Werks-
Feuerwehr, um von oben Aufnahmen von einer
aufgestellten LKW-Kolonne zu machen. Auf unserem
Foto beginnt Herr Domina mit dem Aufstieg.

Henschel LKW am Hubschrauber

Bei Vorfihrungen des sowjetischen Hubschraubers
»Mi 6“ auf dem Flughafen Wien-Schwechat entstand
dieses Foto. Der Riesen-Hubschrauber trug auch einen
schweren Henschel-LKW durch die Luft.

+
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Henschel-Nachrichten

Personelles

Mit Zustimmung des Aufsichtsrates hat der Vorstand
Dr. Martin Burgdorf und Werner F. Zinss den Titel
,Direktor der Rheinstahl Henschel AG* verliehen. Der
Aufsichtsrat hat auBerdem die Erteilung der Prokura
an folgende Betriebsangehorige genehmigt: Dr. Martin
Burgdorf, Siegfried Kademann, Wilhelm Knodler,
Ekkehard Kockrow, Walter W. Dopfer, Dietrich Lang-
hoff, Dr. Karl Werner Mahler, Ewald Schomers und
Werner F. Zinss.

Wahl der Jugendvertreter

Zu neuen Jugendvertretern im Betriebsrat wurden
gewihlt: llona Grabowski, Harald Fritz, Hans Gerth,
Brigitte Schellenberger und Arno Homberger.

Stadtmeister der Berufsschulen

Die Henschel-Lehrlings-FuBballmannschaft errang
in einem Turnier der Kasseler Berufs- und Ober-
schulen, das vom Stadtschulamt veranstaltet wurde,
den Titel des Stadtmeisters der Berufsschulen. Ein
schaner Erfolg nach dem erst einjahrigen Bestehen
dieser Fuiballmannschaft.

Rekordflug auf dem Dérnberg

Der Segelflieger Emmerich Stern vom Luftspgrtverein
Henschel Flugzeug-Werke AG stellte mit einer K 8
einen Nachkriegsrekord auf dem Dérnberg auf."Stern
erreichte in einem Dauerflug die beachtliche Zeit von
9 Stunden 54 Minuten. Diese sportliche Leistung ist
besonders beachtenswert, da sie trotzewidriger
Wetterverhiltnisse zustande kam.

Wer hat Interesse?

Unser Besucherdienst wird b&i,Fiihfungen durch die
Werke auch von alten Henschelanern unterstiitzt, die
bereits pensioniert wosden sind. Da weiteres Personal
fur diese Fithrungen dringend benétigt wird, bittet der
Besucherdienst intereSsierte Pensiondre und Rentner
um Unterstiitzund. Werr glaubt, bei Fithrungen durch
die Werke mithélfenszu kdnnen, wende sich an

Herrn Dr. JunkfHausapparat 28 54.

Polen baut Henschel-Motoren

Die Rheinstahl Henschel AG hat mit dem polnischen
AuBenhandelsunternehmen Motoimport einen Vertrag
abgeschlogsen, der der polnischen Industrie den
hizenzbau einer Henschel-Dieselmotorenreihe mit
Lefstungen von 165 bis 635 PS ermdglicht. Die
Motoren finden vor allem als Antriebe fiir Loko-
motiven, Schiffe und als stationidre Motoren Verwen-
dung. Mit diesem Vertrag erfahren die zwischen Rhein-
stahl und der polnischen Industrie seit langem be-
stehenden guten Beziehungen eine weitere
Vertiefung.

Henschel-TransferstraBen fiir Spanien

Im Zuge der Zusammenarbeit zwischen Henschel und
dem spanischen Automobil-Werk Barreiros-Diesel SA,
Madrid, hat das Unternehmen einen Auftrag zur

30 Lieferung von zwei groBen TransferstraBen erhalten.

Sie dienen zur Bearbeitung von Zylinderképfen und
Motorblécken fiir den 4 Zylinder-PKW-Motor, den
Barreiros-Diesel in den Simca 1000 einbaut, der von
dem spanischen Automobil-Werk in Lizenz gefertigt
wird. Der Wert der beiden TransferstraBen beléuft sich
auf ca. 8 Millionen DM. Barreiros-Diesel hat bereits
20 Henschel-Sondermaschinen fiir ihnre Motoren-
fertigung im Einsatz.

Goldmedaille fir Henschel in Plovdiv

Auf der 22. Internationalen Mustermesse in Plovdiv
(Bulgarien) erhielt Henschel fiir die auf dieser Messe
ausgestellte Sattelzugmaschine HS 19 TS eine Gold-
medaille. An die 2000 ausldndischen Aussteller aus
46 Landern wurden in Plovdiv 20 Goldmedaillen.yer-
geben. An Aussteller aus der Bundesrepublik kamen
zwei Goldmedaillen, davon eine an Henschel.

Uber 2000 Henschel in den Niederlanden

Vor einiger Zeit wurde der 2000. Hensthel<LKW in die
Niederlande geliefert. Nach der Schweiz ist Holland
damit unser groBter Nutzfahrzeug-Abpehmer.

LKW-Leistungsschau in Belgién

In einer ersten gemeinsameén,Leistungsschau im Aus-
land veranstaltete die Hens¢hel"Engineering S. A.,
Wilrijk — Antwerpen, eine Vorfiihrung von Bau-
maschinen der Rheifstahl Hanomag AG und von Bau-
stellenfahrzeugen def Rheinstahl Henschel AG, die
auch vom belgischen Férnsehen iibertragen wurde.

Entwicklungshilfe'beginnt im Werk

Um den it Werk beschiftigten ausldndischen Prakti-
kanten/die. Moglichkeit des gegenseitigen Kennen-
lernens und das Gefiihl der internationalen Ver-
buhdenheit auch im Rahmen des Firmenbereiches zu
geben, wurde eine Sondervorfilhrung des neuen
Henschel-Films veranstaltet. Die Verbundenheit
wilirde durch die Anwesenheit des Leiters des
Ausbildungswesens sowie der mit der Ausbildung
betrauten Meister unterstrichen.

Kegelsport

Es gibt im Werk verschiedene Keglergruppen. Aus
diesem Grund wurde die Anregung gemacht, ein
betriebsinternes Turnier auszuschreiben. Vorher
miissen jedoch erst alle Teilnehmergruppen erfaBt
werden, um einen Uberblick zu bekommen. Alle inter-
essierten Kegler und Kegler-Gruppen werden
gebeten, entsprechende Angaben, wie Anzahl der
Teilnehmer sowie Trainingsort und -zeit, der Redaktion
von ,Henschel heute“ bekanntzugeben.

GroBauftrag fiir Henschel Export

Die Henschel Export GmbH, Diisseldorf, erhielt aus
der Sowjetunion einen Auftrag im Gesamtwert von
23,3 Millionen DM. Er umfaBt die Lieferung von vier
Kalisalz-Granulieranlagen fiir die Diingemittel-
industrie. Jede von ihnen wird eine Stundenleistung
von 70 Tonnen Kalisalz-Granulat haben.

Henschel-Erzeugnisse ausgezeichnet

Auf der Deutschen Industriemesse 1966 in Hannover
hat die Jury ,Gute Industrieform“ den Henschel-
Kompakt-Dampfkessel der Type KD unter zahlreichen
Bewerbern fiir ihre Sonderschau vorbildlich gestalteter
Industrie-Erzeugnisse ausgewihlt. Diese Auszeich-
nung bedeutet fiir Henschel eine Anerkennung der
formgestalterischen Bemithungen an einer Erzeugnis-
Gruppe, die sich durch ihre technische Qualitét eine
Spitzenstellung auf dem internationalen Markt ge-
schaffen hat. Mit der Griindung einer Spezialabteilung
Industrial Design hat Henschel als eine der ersten
Firmen der Bundesrepublik begonnen, das Erschei-
nungsbild schwerer Investitionsgiiter systematisch
nach zweckisthetischen Gesichtspunkten zu gestalten.
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Rheinstahl-
Nachrichten

M Personelles

Staatssekretir a. D. Professor Dr. Alfred Miiller-
Armack wurde erneut zum Vorsitzenden und Georg
Reuter erneut zum stellvertretenden Vorsitzenden des
Aufsichtsrates der Rheinischen Stahlwerke gewahlt.
Dr. jur. Karl Blankenagel, kaufménnisches Vorstands-
mitglied der Edelstahlwerk Witten AG, wurde in den
Vorstand der Rheinischen Stahlwerke berufen. Gleich-
zeitig erfolgte seine Berufung in den Vorstand der
Rheinstahl Hiittenwerke AG. Dort wurde er zum
Vorsitzenden des Vorstandes bestellt. —
Hittendirektor Dipl.-Kfm. Alexander Wiedenhoff,
Vorstandsmitglied der Rheinischen Stahlwerke, ist
mit der Erreichung der Altersgrenze nach mehr als
40jahriger Berufsarbeit im Ruhrgebiet aus dem
aktiven Dienst bei Rheinstahl ausgeschieden. —
Direktor Hans Ludwig Kneipp, Vorsitzer det
Geschiftsfithrung der Rheinstahl Eggers=iehrhahn
GmbH, Hamburg, ist im 64. Lebensjahrigestorben.

Zehn Jahre Gebr. Anger

Die Kunststoffwerke Gebr., Anger"GmbH und Co,
Miinchen, konnte auf ik zehnjahriges Bestehen
zuriickblicken. Die 1956 gegrtindete Firma nahm
damals als erste Gesgellsehaft die Produktion von
Druckrohren aus Hart*PVC nach einem neuen, von
den Gebriidern Anger éntwickelten Verfahren auf.
Das Unternehmenyséit 1962 im Konzernverbund der
Rheinischen ‘Stahlwerke, fertigt in vier Produktions-
stitten Kiinststoffrohre und Formstiicke fiir die all-
gemeink Be-JAind Entwisserung, die Kanalisation
sowie, fir verschiedene Spezialzwecke.

Rheinstahl verstiarkt Exportorganisation
Derwachsende Umfang und die zunehmende
Bedeutung des Auslandgeschiftes haben die
Rheinischen Stahlwerke veranlaBt, ihre Export-
organisation zu verstirken und auszubauen. Diese
Aufgaben wurden der Rheinstahl Export und
Industrieanlagen GmbH mit Sitz in Essen (Rhein-
stahlhaus) tibertragen.

,Rheinstahl 108“ mit Henschel-Motoren

Die Rheinstah! Hande! GmbH, Duisburg stellte ihr
neues Motorgiiterschiff M/S ,Rheinstahl 108 in
Dienst. Das Schiff wurde nach den neuesten Erkennt-
nissen der Schiffbautechnik speziell fir die Erzfahrt
auf dem Rhein und auf den westdeutschen Kanélen

gebaut. Der Antrieb besteht aus zwei Henschel-
Motoren von je 480 PS und zwei Schottelnavigatoren.

Kooperation Rheinstahl—Ungarn

Im Rahmen der zwischen Rheinstahl und der unga-
rischen Wirtschaft vereinbarten Kooperation wurde
der erste in Ungarn hergestellte stahlerne Gruben-
stempel in Budapest feierlich iibergeben. Mit der
Ubergabe fand die seit 1958 zwischen der Rhein-
stahl-Tochtergesellschaft Hermann Schwarz KG,
Wattenscheid, und den ungarischen Partnern
bestehende Zusammenarbeit einen vorlaufigen Hohe-
punkt.

Rheinstahl errichtet Industrieanlagen

In Bucaramanga, der Hauptstadt des Deparieménts
Santander in Kolumbien, wurde eine neu errichtete
Gesenkschmiede in Betrieb genommen, der\eine
Bearbeitungswerkstatt angeschlossensist.\Die Ge-
senkschmiede ist das erste groBerez\Werk seiner Art
in Kolumbien. Das Werk, an dem*mehrere Rheinstahl-
Tochtergesellschaften mit Lieferungen und Leistungen
beteiligt waren, wurde von dék, fril€ren Rheinstahl
Industrie-Planung GmbH, érrichtet, die seit einiger
Zeit mit der HABAG Expaort’und Import GmbH zur
neuen Rheinstahl-Exportorganisation, der Rheinstahl
Export und Industri€anlagen GmbH, vereinigt ist.

Langster Druckbehalter verladen

Das lingstefEinzelstick, das bisher iiber den Ham-
burger Hafen{verladen worden ist, wurde nach Fernost
verschifft. €s handelte sich um einen Druckbehilter
mit eifer Lange von fast 51 m, der von der Rheinstahl
Upien'Brisckenbau AG geliefert wurde. Die 53 t
wiegende Kolonne ist fiir eine chemische GroBanlage
bestimmt.

Zementmahlanlage fir Suriname

Der Rheinstahl Export und Industrieanlagen GmbH
wurde der Auftrag auf eine komplette Zementmahl-
anlage in Paramaribo (Suriname) erteilt. In dieser
Anlage wird aus Venezuela importierter Klinker zu
Portland-Zement verarbeitet. Der Auftrag umfaft
neben der kompletten maschinellen Einrichtung die
Stahlkonstruktion der Gebiude, die gesamte elek-
trische Ausriistung sowie die Bauplanung. Die Anlage
wird den gesamten Zementbedarf des Landes
Suriname (friher Niederldndisch-Guayana) decken.
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Titelbild: Rheinstahl-Generaldirektor Werner Séhngen
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Die Lehrzeitist aus...

... uUnd neue Lehrlinge
kamen

Vorstandsmitglied Direktor Erhard Linz tiberreichte in
einer Feierstunde 26 Henschel-Lehriingen, die ihre
Prifung mit besonders guten Noten bestanden
hatten, als Anerkennung Buchpramien.

Personalchef Dr. Fromen begriite eine grofe AnZahl
junger Menschen, die ihre Lehrzeit bei Henschel
absolvieren wollen, als neue Mitarbeiter.




Personalien

Generaldirektor Séhngen 60 Jahre alt

Generaldirektor Dipl.:Kfmg Werner Séhngen, Vor-
sitzender des Vorstandes‘der Rheinischen Stahlwerke
und Vorsitzendef desMAufsichtsrates der Rheinstahl
Henschel AGgpvollendete sein 60. Lebensjahr. Werner
Sohngen ziahlt zu*den profilierten deutschen Unter-
nehmerpgrsénlichkeiten. Er gehort zu den Mannern,
die nach'dem Kriege die Montanindustrie an Rhein
und Ruhrwiederaufgebaut und ihr neues Gesicht
enfscheidend geprigt haben. Mit Umsicht und
Geschick entwickelte er die Rheinischen Stahlwerke
zUhefhem fest fundierten Konzernverbund und fihrte
das Unternehmen in die Spitzengruppe der deutschen
und europdischen Industrie. Vom Beginn der Neu-
ordnung an galten seine intensiven Bemithungen der
Verstirkung der Betitigung in der Verarbeitung, wie
sie heute fiir den Rheinstahl-Konzern charakteristisch
ist. Den jungsten Schritt in die Weiterverarbeitung hat
Rheinstahl im Jahre 1964 mit der Ubernahme der
Henschel-Werke in Kassel getan.

Werner Séhngen ist, in Essen geboren, ein Kind des
Ruhr-Reviers. Nach dem Studium der Betriebswirt-
schaftslehre in Freiburg und in Kdln begann er seine
Berufslaufbahn mit einer Vertrauensaufgabe fiir eine
bedeutende Familiengesellschaft in Thiiringen. Sein
weiterer Weg fiihrte ihn bald zum Rheinisch-West-
falischen Kohlensyndikat, das ihn im Kriege mit
bedeutsamen zentralen Versorgungsaufgaben be-
traute. Am 1. 9. 1945 wurde Séhngen in den Vorstand
der Rheinischen Stahlwerke berufen. Den Vorsitz im
Vorstand hat er dort seit iiber 12 Jahren inne.

Strenges Pflichtgefiihl und niichterne Abwagung der
unternehmerischen Chancen und Risiken sind Grund-
ziige seiner kraftvollen Personlichkeit. Seinen Mit-
arbeitern darin Vorbild, wird er als Mensch mit ausge-
prigtem sozialem Gewissen und christlichem Verant-
wortungsbewuBtsein hoch geachtet. Seine Liebe
gehdrt der Familie, seine kiinstlerische Neigung der
Musik, sein literarisches Interesse dem zeitgeschicht-
lichen Buch, seine Passion der Natur und dem
Wandern.



Dr. Willy Eggemann_604ahre alt

Direktor Dipl. Kfm,Dr\Willy Eggemann, Essen, voll-
endete sein 60. Lebensjahr. Als Mitglied des Vor-
standes der Rheinischen Stahlwerke, in dem er das
Ressort Finanz-tund Rechnungswesen betreut, ist er
an der Ruhweine bekannte und geachtete Personlich-
keit. D Eggefnann gehdrt auch dem Aufsichtsrat der
Rheirstah! Henschel AG an.

Willy Eggemann iibernahm 1951 die Leitung des Finanz-
und'Rechnungswesens bei den Rheinischen Stahl-
werken. Damit gehérte er zu dem Fithrungsteam, das
gich die Neuordnung des Unternehmens zur Aufgabe
gemacht hatte. Seit 1955 ordentliches Vorstands-
mitglied hat Dr. Eggemann die finanziellen Grundlagen
des Rheinstahi-Konzerns in seiner heutigen GréBe
und Struktur an verantwortlicher Stelle mitgeschaffen.
Zahlreiche Unternehmen, deren Aufsichtsraten und
Beiraten er angehort, schitzen seinen klugen Rat und
seine reichen Erfahrungen. Strenges Pflichtgefiihl,
stete Einsatzbereitschaft und bescheidene Lebens-
fiihrung sind Grundziige seiner Personlichkeit.

Prof. Dr. Roosen 65 Jahrg alt

Prof. Dr.-Ing. Richard Roa@sen, Direktor der Rheinstahl
Henschel AG, bdging, seinen 65. Geburtstag. Seine
Laufbahn ist 'sgit'dem Eintritt 1925 in die damalige
Studienabteilung der Firma Hensche! eng mit der
Lokomotiviteehnik verbunden, an deren Entwicklung er
maBgebenden/Anteil hatte. Sein Name wurde durch
zahlzeiche, Verdffentlichungen in der Fachwelt
bekannt.

Prof "Réosen hat an der Technischen Hochschule in
Dresden studiert, wo er 1936 promovierte. 1929 iiber-
nalim er beiHenschel die Leitung der Studienabteilung,
und*1938 wurde er Direktor der Entwicklungsabteilung.
Seine vielseitigen Aufgaben fiihrten ihn auf zahlreiche
Auslandsreisen. Auch auBerhalb der Eisenbahn-
technik, die er maBgeblich beeinfluBte, entstanden
unter seiner Leitung viele Neuerungen.

Als Ingenieur und Wissenschaftler hat Prof. Roosen

im In- und Ausland weite Anerkennung gefunden.
1950 erhielt er einen Lehrauftrag fiir Eisenbahnfahr-
zeugbau an der Technischen Hochschule Darmstadt,
dem 1957 die Ernennung zum Honorarprofessor
folgte. 1960 wurde ihm in London der ,Award of the
Institution of Locomotive Engineers“ verliehen.

Oberingenieur Baumann 80 Jahre alt

Oberingenieur Richard Baumann vollendete sein

80. Lebensjahr. Als Direktor und Oberingenieur hatte
er lange Jahre die Energiebetriebe, Instandhaltungs-
betriebe, das Werksverkehrswesen, die Werksfeuer-
wehr und die Werkspolizei der Henschel-Werke ge-
leitet. Im Jahre 1952 trat Richard Baumann nach
vierzigjahriger ereignisreicher und erfolgreicher
Dienstzeit in den Ruhestand.

Dr.-Ing. Fritz Hinz 70 Jahre alt

Der langjihrige Geschiftsfiihrer der friiheren
Henschel & Sohn GmbH und heutige Ehrenprasident
der Vereinigung Deutscher Lokomotivfabriken,
Dr.-Ing., Dr.-Ing. e. h. Fritz Hinz, feierte seinen

70. Geburtstag. Dr. Hinz hatte maBgeblichen Anteil
am Aufbau der Weltgeltung der Henschel-Werke und
an der Entwicklung der deutschen Lokomotivindustrie.
In Anerkennung seiner Verdienste um den deutschen
Lokomotivbau verlieh die Technische Hochschule
Darmstadt Dr. Hinz 1955 die Wiirde eines Dr.-Ing.
ehrenhalber.




Nicht mehr unter uns

Wir betrauern das Ableben folgender Werks-
angehdriger und Rentner:

Friedrich Steinmetz, Rev. Dreher. Richard Harges,
Rentner. Wilhelm Rommeis, Rentner. Wilhelm
Rommeis, Lackierer. Justus Langmann, Rentner.
Adam Neumann, Rentner. Albert Eberhardt, Rentner.
Heinrich Ackermann, Rentner. Karl Greyn, Rentner.
Hans Borowski, Techn. Angestellter. Paul Hofmann,
Schlosser und Priifer. Heinrich Brede, Rentner.
Andreas Vogel, Rentner. Wilhelm Thiele, Rentnef:
Ludwig Schaub, Rentner. Johann-Heinrich Dippel,
Rentner. Philipp Deichmann, Rentner. Karl Fromholz,
Rentner. Ludwig Schwedes, Rentner. Georg Ziefle,
Rentner. Jakob Giinther, Rentner. Emil Fengler,
Rentner. Alexander Kratzenberg, Rentner. Otto
Heerd, Rentner. Alfred Ernst, Konstruktedr. Adam
Ziegler, Rentner. Mohamed Taha JehiapH+Schlosser.
Heinrich Schlarbaum, Lagerarbeiter. Hermann Kuh-
berg, Rentner. Friedrich Macke) Rehtner. Jakob Ickler,
Schlosser. Karl Strube, RentherHelmut Leipnitz,
Priifer. Oskar Dietrich, Rentnersdohannes Pletten-
berg, Rentner. Georg Gast, Kfm.-techn. Sach-
bearbeiter. Wilhelm Lange, Rentner. Gustav Bresilge,
H.-Schlosser. Otto Schreiber, Rentner. Friedrich
Marschner, Schlosserund SchweiBer. Heinrich Béttcher,
Rentner. Helmut Hartung, Schlosser. Hermann
Nemmert, Rentner. dohannes Wichtler, selbst. Kon-
strukteur. Heinrich Bindemann, Rentner. Ernst Warnke,
Rentner. Ludwig Brede, Rep.-Schlosser. Johannes
Jacob, Rentner. Heinrich Peter, Rentner. Paul Kriiger,
RentneraKarl Ddring, Rentner. Johannes Schade,
Keénstrukteur. Karl Kise, Rentner. Martin Gunkel,
Rentner. Adolf Krayer, Rentner. Wilhelm Kleemann,
Rentner. Heinrich Degethof, H.-Schlosser und Kran-
fahrer. Heinrich Braunroth, Rentner. Georg Oswald,
techn. Sachbearbeiter. Franz Schiitte, Rentner.
Gustav Gorisch, Rentner. Wilhelm Gellert, Rentner.
Philipp Schiiler, Rentner. Andreas Brocke, Rentner.
Adam GieBler, Rentner. Wilhelm Schliiter, Rentner.
Gustav Sauer, Masch.-Arbeiter. Philipp Heine,
Rentner. Georg Martin, Rentner. Heinrich Griesel,
Rentner. Wilhelm Peter, Rentner. Franz Ott, Masch.-
Arbeiter. Ludwig Hiibel, Rentner. Heinrich Briickmann,
Rentner. Heinrich Grimm, Schmied. Wilhelm Seitz,
Rentner. Heinrich Schmidt, Rentner. Gustav Galle,

Rentner. Karl Horn, Rentner. Wilhelm Schmidt, techn.
Gruppenfiihrer. Konrad Schade, Rentner. Johannes
Speck, Rentner. Paul Goebel, Rentner. Karl Schreiber,
Rentner. Fritz Dippmann, Rentner. Wilhelm Sypnetzky,
Rentner. Heinrich Beume, Rentner. Robert Krug,
Rentner. Rudolf Sieber, Verkaufsleiter. Johann Miitze,
Transportarbeiter. Karl Balthasar, Gabelstaplerfahrer.
Philipp Jacob, Rentner. Wilhelm Schotte, Schmied.
Ferdinand Becker, Rentner. Konrad Sidon, Schlosser
und Lagerarbeiter. Bruno Kriick, Kontrollmeister.
Ernst Lamsbach, Rentner. Fritz Bunk, Rentner. Her-
mann Léwe, Rentner. Martha Mischau, Sekretrin.
Ernst Kieselbach, Rentner. Ludwig Armbroster, Priifer.
Kurt Thimer, Werkzeugschlosser. Karl Hofmeistes
Rentner. Heinrich Geule, Rentner. Wilhelm Dgring,
Rentner. Franz Zwitschke, Lehrling. Erwin Zwitschke,
Lehrling. Ernst Konietzny, Blechschlosser. Wilh&lm
Weisheit, Rentner. Heinrich Siebert, Rentfier,
Christian Pohlmann, Rentner. Franz Laacke, Rentner.
Peter Miiller, Rentner. Konrad Weinreichy Rentner.
Edmund Lehmann, Kranfahrer. H&rieh Schade,
Rentner. Heinrich MarschallekgRentner. Paul Muller,
Transportarbeiter. Georg Béhm, Réntner. Wilhelm
Clobes, Rentner. Kurt Riig&tyMaterialdisponent. Karl
Weinmeister, Rentner. August Brandt, Rentner.

Artur Brede, Rentner. Engelbert Tiirmer, Schlosser.
Wilhelm Nickel, Rentfier. Ferdinand Markert, Rentner.
Adolf Albrecht, Rentder, Heinrich Egbers, Rentner.
Wilhelm Pieper, Rentfier. Emil Wittich, Rentner.
Georg Schiitzeberg, Rentner. Jakob Maifahrt, Rentner.
Heinrich Hatchi Rentner. Heinrich Pfannkuch, Rentner.
Jakob Hofmann, Rentner. Marie Luise Kurth, Rent-
nerin. Karl\Herold, Rentner. Ludwig ABmann, Rentner.
Philipp Siebert, Terminsachbearbeiter. Georg Siebert,
Rentner. Wilhelm Enzeroth, Rentner. Wilhelm Krius-
lich,"Rentner. Arno Schmidt, Rentner. Heinrich Dann,
Rentner. Reinhold Fischer, Schlosser. Ernst Rolke,
Rentner. Konrad Bretthauer, Rentner. Karl Kirchner,
Rentner. Theodor Sommer, Rentner. Walter Folz,
Maschinenarbeiter. Heinrich Gellert, Rentner. Georg
Salzmann, Terminsachbearbeiter. Konrad Papritz,
Schlosser. Willy MaaB, Vorstandsfahrer. Gottfried
Sander, Rentner. Rudolf Riese, Rentner. Heinrich
Grau, Rentner. Robert Drubel, Rentner. Karl Pfiitzen-
reuter, Rentner. Otto Baumgartner, Rentner. Erasmus
Rudolph, Rentner. Heinrich Semmelroth, Rentner.

Wir gratulieren . . .

.- zum 65. Geburtstag: Jean Pairan, Georg Schmidtke,
Georg Koch, Alfred Moser, Karl Sturm, Karl Emelius,
Fritz Finis, Ferdinand Henrichs, Georg Méller, Karl
Holzapfel.

... und zum 60. Geburtstag: Wilhelm Jost, August
Giick, Hubert Reinbold, Heinrich Maifarth, Jakob

Jestadt, Konrad Giese, Karl Florin, Wilhelm Goss-
mann, Karl Grobecker, Martin Dumeier.
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Sie haben geheiratet

Wir gratulieren folgenden Werksangehd&rigen zur
Verméhlung:

Angelika Fontana geb. Gartelmann, Ruth Hochhaus-
Alheit gesch. Hellmuth, Gisela Schade geb. Hof-
mann, Helmi Teitge geb. Heyen, Elke Zimmer geb.
Giithe, Veronika Gagalick geb. Schmidt, Karin Berndt
geb. Wiegand, Gisela Pittich geb. Kuntscher, Waltraud
Kéberich geb. Krupanszky, Ursula Emde geb. Hein,
Heidem. Schmidt geb. Heine, Ingeborg Hartmann
geb. Becker, Renate Tunk geb. Ehle, Gisela Wickert
geb. Roth, Gisela Hauff geb. Bockskopf, Monika
Ruckel geb. Schmidt, Ingrid Kilian geb. Kiihp; Ingrid
Eberhardt geb. Austein, llona Molitor geb. Maruth,
Heidemarie Gerke geb. Schulz, Johanna Oswald geb.
Nelle, Herta Donis geb. Reinmold, Ursula Krollpfeiffer
geb. Steinmetz, Auguste Faber geb. Croll\Ulrike
Hilgenberg geb. Schmidt, Annemarje,Diirl.geb. Vogel,
Helmut Naul, Gudrun Teichmann geb. Hempel, Helga
Dietz geb. Holm, Hannelore Ulfrichygeb. Herpel,
Norbert Ochs, Rudolf Jordan,%Eckhardt Balke, Elke
Gebel geb. Fricke, Winfried Erkel; Helga Holzhauer
geb. Poeppel, Berthold Kramps, Ingeborg Opper-
mann geb. Molnir, Christa"Vesper geb. Jamrozinski,
Doris Freudenthaler(geschy Kindermann, Ferdinand
Scheffer, Horst Kuhlmeyeér, lIse Timmermann geb.
Genthe, Edda Rosche ‘geb. Bohle, Elke Heyn geb.
Schnell, Waltraud Erbeck geb. Maminski, Werner
TimmermanngHeidemarie Schilling geb. Freuden-
stein, GddrunsB6hnert geb. Schrader, Manfred Rode,
Horst WeiBenborn, Renate Homuth geb. Koch, Helga
Triller geb” Hartmann, Ursula BoBhammer geb.
GeslafIrmgard Ulrich geb. Haupt, Wilfried Homuth,
Christa Grunewald geb. Heinemann, Gerhard lken-
stein, Olga Beckmann geb. Schellhase, Ingrid
Wahleke geb. Pottharst, Karin Bakran geb. Schulz,
Heinz Grunewald, Johannes Nikolai, Ina Schmidt geb.
Maslowski, Helga Lieser geb. Kothe, Maximilian
Hasenhiindl, Georg Steinbach, Emmi Wildhagen geb.
Liedtke, Ursula Fischer geb. Schich, Ute Richter geb.
Ewald, Brigitte Joseph geb. Niesner, Waltraud
Miiller geb. Giesler, Renate Spiegler geb. Brehme,
Rainer Buchhaupt, Willi Gebauer, Wilhelm Schmeller,
Elisabeth Kirsten geb. Schifer, Gisela Potthof geb.
Dziomba, Wilfried Bein, Marianne Meckelein geb.
Janson, Ina Schulz geb. Berno, Paula Walter geb.
Amlung, Barbel Kénig geb. Doll, Edeltraud Gude
geb. Nose, Ursula Westermann geb. Nau.

Sie traten in den Ruhestand

Wegen Erreichens def Altersgrenze traten folgende
Werksangehorige insden Ruhestand:

Gustav Feustel, Withelm Neuschifer-Rube, Wilhelm
Thomas, Franz Dudeck, Otto-Ludwig Balke, Rudolf
Feikert, Brna*Heckmann, Friedrich Hofmann, Albert
Wolky, Jesef Schiafer, Eduard Hoffmann, Heinrich
Jacob, Ludwig Hildebrandt, Robert Stuhl, Karl Ries,
EmihGrebe, Philipp Heine, Richard Scholl, Georg
Duthe, Johann Giick, Wilhelm Ullrich, Karl Pape, Adolf
Ippert, Wilhelm Gébel, Georg Sippel, Wilhelm Schade,
Jakob Besserer, Ferdinand Vockeroth, Georg Methe,
August Wollenhaupt, Otto Kaufmann, August Béttcher,
Theodor Bossdorf, Christoph Vogel, Karl Bringmann,
Konrad Kerz, Christian Ullrich, Adolf Hartmann, Jonas
Rehbein, Karl Krieger, Jakob Engel, August Beiss-
wenger, Friedrich Tiede, Julius Schulz, Erich Wenzel,
Willi Griesel, Gustav Schubert, Heinrich Doring, Peter
Neidhardt, Karl Weil, Wilhelm Kégler, Hans Staats,
Josef Huber, Hans Trieschmann, Kurt Kubich, Hein-
rich Becker, Andreas Schade, Walter Liebergeld,
Luise Hildebrand, Karl Giese, Heinrich Washausen,
Arthur Brede, Ludwig Schuwirth, Otto Bergen, Henni
Kramer, Dr. Alfred Schiitte, Walter Klein, Wilhelm
Hauptreif, Gustav Hesse, Karl Vollweiler, Heinrich
Heinemann, Konrad Geisser, Elisabeth Siebert, Meta
Langguth, Friedrich Lohmann, Gustav Maass, Albert
Seeger, Georg Schroder, Fritz Oschmann, August
Icke, Ludwig Herbordt, Hans Messerschmidt, Martin
Weltner, Otto Kretschmer, Fritz Bretting, Otto Wind-
berg, Heinrich Kramer, Karl Willhardt, Josef Gerber,
Martin Wedler, Richard Drath, Karl Gatzemeier,
Gerda Derx, Else Méller, Friedrich Humburg, Karl
Thommen, Wilhelm Heck, Andreas Struthwolf, Hein-
rich Siebert, Georg Sidon, Karl Sturm, Johannes
Paulik, Karl Appel, Heinrich Zufall, Heinrich Land-
grebe, Friedrich Spahr, Konrad Besser, Ernst Behnke,
Johannes Riemenschneider, Ferdinand Henrichs, Fritz
Finis, Ernst Gerwien, Adam Martin, Hans-Joachim
Diiring, Heinrich Koch, Heinrich Knobel, Heinrich
Range, Heinz Goldmann, August May, Hans Bach-
mann, Georg Méller, Wilhelm Brehm, Friedrich Mell,
Jonas Germeroth, Karl Krug, Walter Wille, Richard
Ernst, Hans Berninger, Wilhelm Backhaus, Bruno
Pieper, Wilhelm Ahlborn, Georg N&ding, Margarete
Dérner, Emanuel Schumann, Albert Schwender,
Heinrich Berninger, Johann Fritsche, Margarete
Kirbitz, Franz Hofmann, Erich Schrage, Heinz Erd-



50 Jahre bei uns

mann, Hans Réth, Richard Boklum, Heinrich Frey,
Adalbert Kleinsteuber, Heinrich Mihr, Artur Neumann,
Karl Pfeiffer, Heinrich Maennig, Karl Krug, Walter
Wille, Heinrich Hiiter, Friedrich Koch, Willi Schulze,
Ernst Appel, Josef Schauf, Heinrich Pressler, Richard
Mosebach, Otto Knipping, Franz Fischer, Heinrich
Benke, Andreas Pippert, Jakob Schifer, Christian
Miller, Wilhelm Fiitterer, Otto Schutzenmeister, Jean
Pairan, Albin Waldmann, Christian Eberhardt, Georg
Reitze, Konrad Diemer, Willi Wick, Fritz Rumpf,
Christoph Hold, Ignatz Stepka, Friedrich Schéfer,
Ernst Jentzsch, Hermann Kreuzig, Wilhelm Vélke,
Adam Hofmann, Karl Salzmann, Karl Wagner, Otto
Groschupp, Ernst Rumpf, Georg Koch.

Wir wiinschen den ausgeschiedenen Henschelanern
noch viele geruhsame Jahre bei guter Gesundheit.

Heinrich Schade
Techn. Sachbearbeiter

Heinrich Webel
Dreher




40 Jahre bei uns

Konrad Besser Jakob Hofmeister Ludwig Dittmann Gustayv Bickel Wilhelm Ammann Otto Becher
Schlosser Schmied M.-Schreiner Techn. Sachbearbeiter Schlosser Schlosser

Heinrich Damm Heinrich Pérschke Karl Krapp Robert Albrand August Gillich Fritz Ziegler
Rohrschlosser Abt.-Leiter Schlosser Schlosser Techn. Sachbearbeiter Vorarbeiter

Heinrich Hornung Karl Kuffel Walter Sauer Heinrich Bauch Adolf Czermak Adolf Baumner
Selbst. Konstrukteur Abt.-Leiter Schlosser Rohrschlosser gegﬁ;. teghpt. Werkzeugausgeber
achbearbeiter



Ludwig Lohrbach
H.-Arbeiter

Karl Baus
Kundendienst-Sachb.

Heinrich Rudolph
Gruppenfihrer

Heinrich Schafer
Priifer

August Butterweck
Vorzeichner

Heinrich Brede
Schiosser

Alfons Rhode
Mat.-Bereitsteller

Withelm Helbing
Dreher

Fritz Krieger
Dreher

Konrad Beck
Morzeichner

&

Konrad Kramer
Abt.-Leiter

Werner Sauberlich
Modellschiosser

Wilhelm Bribach
Schlosser

Adam Knoth
Priifer

Christoph Hochhuth
Prifer

Christian Dittmann
Schreiner

Heinrich Grebe
Schlosser

o \

Konrad Seitz
Priafmeister



August Neumann
El.-Monteur

Hermann Guthof
Dreher

Heinrich Meier
Vorarbeiter

Georg Meyer
Werkpolizist

Richard Hofmann
Modellschreinef

25 Jahre bei uns

oK

Liselotte Gebhardt
Verkauferin

Reinhold Hubler
Rationalisierungs-ing.

WillizStenl
Konstrukteur

;‘ ~ F )

Karl Schubert Herbert Gessner
Vorarbeiter Stosser

Karl Meermann
Schlosser

Karl Baumner Theodor Grimm
Schmiedemeister Sager

Hans Rodig
Elektriker

Wilhelm Hilgenberg
Termin-Sachbearbeiter

Heinrich Brede
Prifer Werkzeugmacher

Karl Metz
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Wilh. Schweinebraten
Werkmeister



August Gude
Rontgenhelfer

Kurt Giese
Werkmeister

Hans Hauptreif
Schlosser

Willi Hartann
Schlosser

Fritz Liese
Selbst. Konstrukteur

llse Konigsstein
Sekretarin

Gerhard Reichert
Fraser

Joachim Dux
Vorarbeiter

Ludwig Guthardt
Modellschlosser

Walter Hauptreif
Werkmeister

Karl Rosenkranz
Kranfahrer

Richard Rittger
Bohrwerksdreher

Helmuth Klein
selbst, Konstrukteur

Willy Scholz
Kesselwiérter

Konrad Werner
Werkmeister

Willi Sticklies
Zeichn-Ausgeber

Willi Werner
Dreher

Ernst Krug
Betr.-Assistent

Heinz Franke
Betreuungsmeister

| L
o

Karl-Heinz Tomke
Normentechn.

Heinz Weilert
Unterabt.-Leiter

Willi Buchenau
Bohrer

Kurt Weinmeister
Sp.-Dreher

Richard Hofacker
Dreher

Erwin Homberger
stellv. Abt.-Leiter

Adolf Heckmann
Dreher

Kurt Blasing
Fertigungstechniker

Herbert Muster
Schlosser

Karl-Heinz Kléckener
Sachbearbeiter

Heinrich Leimbach
Bohrer



Karl Fléther
Montagemeister

August Lautze
Kfm. Sachbearbeiter

Heinrich Reul
H.-Harter

Karl'Weissenstein
Hilfsdreher

Kurt Croll
Schleifer

Konrad Rudolph
Schlosser

Wilhelm Lecke
Bote

£ i

August Rausch
Elektriker

Hermann Meischke
Bereitsteller

Josef Schoenberger
Réaumer

Peter Mingebach
Rohrschlosser

Karl Potter
Bote

Hermann Schubert
Kfm. Gruppenleiter

Georg Germeroth
Schlosser

Kurt Mernitz
Dreher

5

Karl-Heinz Brickner
Maschinist-Gruppenf

Friedrich Mogge

Kundendienst-

Ausbilder

Johannes Wilhelm

Karrenfahrer

Wilhelm Siss
Schlosser

Wilhelm Elbert
Schieifer

Erich Albrand Martin Ehrhardt
Vorarbeiter Elektriker

Atbert Bolz Fritz Mausezahl
Bate Materialbewerter

Karl Essler Konrad Schiebe
Techn. Sachbearbeiter Prokurist
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Wilhelm Schmidt Heinrich Weigand
Prifer Techn. Sachbearbeiter

Albert Schwabe Jakob Jestadt
H.-Schlosser Maschinenwarter



Biicher

Greiner: Mitten auf dem Platz. Verlag S. Fischer, Frankfurt/Main.
Ein ideenreicher, spannender Roman aus unserer jiingsten
Vergangenheit und Gegenwart. Das Buch ist das Dokument
einer Generation, die sich bewuBt ist, gescheitert zu sein. Es
sollte von vielen gelesen werden.

Fiirstenberg: Erinnerungen. Rheinische Verlagsanstalt Wies-
baden. Der Sohn des berithmten Bankiers Carl Fiirstenberg hat
jetzt die Geschichte seines eigenen Lebens geschrieben,
nachdem er die Biographie iiber seinen Vater ver&ffentlicht
hatte. Ein tatiges Fiirstenberg-Leben, das in seiner bewunderns-
werten Aktivitat und seiner Leistung nicht hinter dem Carl
Firstenbergs zuriicksteht, strémt auch aus diesem Buch. Ein
Buch, das auch ein gutes Stiick Berliner Geschichte erzahlt.

Dumitriu: Fernwest. Verlag S. Fischer, Frankfurt. Der Romanvist
die Beschreibung einer ,kiinstlichen“ Landschaft, eine Welt, die
es nicht gibt. Es ist die Schilderung der modernsten und\proble-
matischsten Aspekte des Westens. Ein auBergewdhnliches
Buch der zeitgendssischen Literatur.

Arnothy: Der gefangene Kardinal. Verlag Blanvalet, Berlin.
Ein aufriittelnder Roman der franzdsischen Autotin, €in

Zukunftsroman, ein Buch mit Atmosphére und\zugleichbeine
psychologische Studie. Ein Buch fiir anspruchsvelle Leser.

Jean-Charles: Die Knilche von der letzten Bank. Verlag
Blanvalet, Berlin. Man biegt si¢h vor Lachen beim Lesen dieses
reizenden Buches. Die Geistesblitzeyder Knilche sind das
Kostlichste, was in dieser Artgje, geschrieben wurde.

Fraenkel und Manvell: Himmler. Verlag Ullstein, Berlin. Wie bei
ihren anderen politischengUntersuchungen sind die Autoren
darum bemiiht, einessachliche und profunde Darstellung zu
geben. Klarstellung von, Fakten, der Zusammenhinge und
psychologischensHintergriinde sind das Hauptziel der Analyse,
die sie auf Grundsumfangreichen Quellenstudiums vornahmen.
Ein Buch, das Antwort auf viele Fragen gibt, die die Ver-
gangenheit aufgeworfen hat.

Von\Salomon: Die schone Wilhelmine. Rowohit-Verlag,
Haftnburg. Dies ist der Roman einer vielbewunderten und viel-
gesehmahten Frau, die Lebensgeschichte der schénen
Wilhelmine Encke aus Berlin. |hr Schicksal steht fiir eine
Epoche. Ein ausgezeichneter Roman, der auch ein Stiick
Berliner Geschichte aufrolit.

Le Clezio: Das Protokoll. Verlag Piper, Miinchen. Der franzo-
sische Autor beschreibt in diesem Roman einen menschlichen
Daseinszustand, der in seiner strengen Konsequenz und seinem
groBartigen Entwurf die meisten vergleichbaren Biicher hinter
sich 14B8t. Ein auBergewdhnlicher Roman fiir anspruchsvolle
Leser.

Riess: Gustaf Griindgens. Verlag Hoffmann und Campe,
Hamburg. Fiir diese ausgezeichnete Biographie stand zum
ersten Mal der NachlaB von" GG zur Verfigung. Curt Riess, der
langjahrige Freund, kennté so in reichem MaBe auf bisher
Unbekanntes zuriickgreifen. Entstanden ist ein faszinierender,
aufregender Beri¢ht, der‘den Alltag des verstorbenen Kiinstlers
ebenso mit einbezight wie die groBen Stunden des Erfolges auf
der Bithne. Dém Bugh'ist ein umfangreicher Bildteil bei-
gegeben.

Wildt:sDeutschland, deine Sachsen. Verlag Hoffmann und
Campe, Hamburg. Dieses reizende Buch informiert ironisch
udd heiter Giber das Sachsen von gestern, die Sachsen von
heute, die Sachsen in Ost und West, iiber séchsische Leistung,
dentsichsischen Charakter und den sichsischen Sex. Ironisch
und heiter sind auch die zahireichen lllustrationen. Das Buch ist
eine Liebeserklarung an Sachsen: eine respektiose Liebes-
erklarung.

Wickert: Der Purpur. Verlag Goverts, Stuttgart. Der wenig
bekannte, rdmische Kaiser Quintillus wurde fiir Wickert der
AnlaB zu einem erstaunlichen ,historischen“ Roman. Geschichte
und Phantasie gehen ineinander iiber. Der Autor findet oder
erfindet Dokumente, die Gliick und Ungliick, Schuld und Ein-
samkeit des Kaisers vor dem Hintergrund des spdten Roms
darstellen. Wickert will, obwohl er sich an die geschichtlichen
Méglichkeiten jener Epoche hili, kein historisches Sittenbild
geben, sondern der Geschichte eine neue poetische Wirklichkeit
verleihen.

Lanaux: Wenn das Meer zuriickweicht. Hoffmann und Campe-
Verlag, Hamburg. 16 Jahre nach der Invasion sieht ein ehe-
maliger kanadischer Soldat die Normandie wieder. Aus den
Erinnerungen ergibt sich eine Konfrontation mit dem verwan-
delten Europa. Ein Roman, der von vielen gelesen werden
sollte.

Benzoni: Unbezwingliche Cathérine. Verlag Blanvalet, Berlin.
Der Gliicks- und Leidensweg einer um die Erfiillung ihrer Liebe
kampfenden Frau inmitten des Prunks und der Gewalttatigkeit
eines sittenlosen Jahrhunderts wird hier zu neuen Hohe-
punkten gefiihrt. Ein Roman, der das Ausnahmeschicksal einer
tapferen, schénen Frau mit der préazisen, lebendigen Schilderung
einer mit ihrem Glanz und Elend versunkenen Zeit vereint.

Kodolanyi: Und er fiihrte sie aus Agypten. Verlag Steingriiben,
Stuttgart. Der Autor zeichnet in diesem Moses-Roman eine
vielschichtige, faszinierende Persénlichkeit, der ehrwiirdig-
religiosen Schablone entkleidet, die Priester, Prophet und
Revolutionir zugleich ist. Er gestaltet die Geschichte Mose zu
einem groBen historischen Roman, der ein plastisches Bild
dieser Epoche entwirft und ihre Geschichte, Kultur und Lebens-
form mit historischer Authentizitit schildert.
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