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Bei den Ende April in den Henschel-Werken durch-
gefohrten Betriebsratswahlen wurde fir die Lohn-
empfdnger nach den Grundsdtzen der Mehrheits-
wahl und fir die Angestellten nach den Grundsétzen
der Verhdltniswah! abgestimmt. Gewéhlt wurden 21
Arbeiter- und 6 Angestellten-Vertreter.

Der neue Betriebsrat setzt sich aus folgenden 27
Mitgliedern (in der Reihenfolge der Stimmenzahl)
zusammen:

Heinrich Aschenbrandt, H.-Schmied
Karl Hilgenberg, Feinmechaniker
Karl Weber, Schweier

Georg Gottmann, Schlosser
Luise Waldeck, Sozial-Referentin
Walter Niebelschiitz, Lackierer
Emil Emmeluth, Bohrer

Paul Gerhold, M.-Schlosser
Konrad Riese, Bohrer

Otto Rose, Dreher

Christian Allmeroth, SchweiBer
Alfred Walther, Schlosser

Justus Klaus, Techn=Angestellter
Erich RodekurthM.-Schlosser
Pau! Ambrolat) Former

Adolf Schneider, Schlosser
Alfred Lipphardt, Schlosser
Heinrich Gerland, Werkmeister
Wilhelm Werner, Kegelr.-Hobler
Gerhard Lickert, Schlosser
Franz Bernst, Schlosser.

Digse 21 Mitglieder wurden in der Gruppe der
Lohnempfdnger der IG. Metall gewdhlt.

Aus'der Gruppe der Angestellten in der IG.
Metall wurden gewdhlt:

Kurt Fischer, Techn. Kaufmann
Heinrich Schlordt, Lagerverwalter
Erich Bischer, Konstrukteur

Karl Poerschke, Kaufm. Angesteliter
August Mildner, Buchhalter

Aus der Gruppe der Angestellten in der Deut-
schen Angestellten-Gewerkschaft (DAG) wurde ge-
wdhlt:

Willi Baar, Kaufm. Angestellter

neue

Auf der konstituierenden Sitzung des neuven Be-
triebsrats wurde zum neuendersten Betriebsratsvor-
sitzenden

Karl Hilgenberg
gewdhlt. Zweitef Betriebsratsvorsitzender wurde
Kurt Fischer

Weiter wurdg in ‘den Betriebsrats-Vorstand als Ge-
schéftsfihrer

Georg Gottmann
gewdhlt

Der bisherige Betriebsrats-Vorsitzende Wilhelm
Brede kandidierte bei den Wahlen nicht mehr, da
eridie Altersgrenze erreicht hat und in Kirze in den
Ruhestand treten wird. Er wird aber vorigufig dem
Betriebsrat weiter beratend zur Seite stehen. Mif
dem Ausscheiden von Wilhelm Brede verliert der Be-
triebsrat seinen langjdhrigen Vorsitzenden, der we-
sentlich dazu beigetragen hat, Arbeitgeber- und
Arbeitnehmer-Interessen in ein gesundes Verhdltnis
zu bringen. Wegen Erreichung der Altersgrenze
schied das langjéhrige Betriebsratsmitglied Georg
Eberhardt ebenfalls aus, dem Dank und Anerken-
nung fir seine geleistete Arbeit gebiihrt.

Die Kommissionen setzen sich wie folgt zusammen:

BetriebsausschuB: Hilgenberg, Fischer, Gott-
mann, Klaus, Aschenbrandt, Niebelschiitz. Wirt-
schaftsausschuB: Fischer, Gottmann, Gerhold,
Poerschke. Personalausschuf: Waldeck, Bi-
scher, Baar, Mildner, Poerschke, Schlordt. Gehalts-
kommission: Poerschke, Mildner, Schlordt, Bi-
scher, Baar, Waldeck. Lehrlingskommission:
Weber, Riese, Ambrolat, Lickert, Waldeck, Werner.
Lohn- und Akkordkommission: Klaus, Aschen-
brandt, Gerhold, Niebelschiitz, Werner, Lipphardt.
Wohnungskommission: Weber, Buscher,
Aschenbrandt, Niebelschitz, Walther. Unfall-
kommission: Rodekurth, Gerland, Ambrolat,
Lipphardt, Riese, Rose, Allmeroth. Kiichenkom-
mission: Waldeck, Emmeluth, Allmeroth, Mildner,
Schneider. Verkehrsausschuf: Gottmann,
Bernst, Werner, Lipphardt, Allmeroth. Kulturaus-
schuB: Rodekurth, Emmeluth, Rose, Liickert, Am-
brolat.
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Vor uns liegt ein kleiner Briefberg mit den Aufdrucken
Air-Mail, Luftpost, Par Avion, mit vielen bunten Marken
exotischer Ldnder und der Anschrift:

HENSCHEL EXPORT GMBH, DUSSELDORF, STEINSTR. 23

HENSCHEL EXPORT - das ist ein Name, der in die Welt
weist, er zeigt die Verbindung der einheimische Wirtschaft
mit dem Ausland. Die HEG, wie sie auf unserem Organisa-
tionsplan abgekirzt genannt wird, hat ihre hellen, neuven
Biros in Disseldorf. Ein Blick aus dem Konferenzzimmer
im zweiten Stock, wo die HEG ihr Domizil hat, zeigt, daB
der AuBenposten HEG inmitten der brodelnden Welt der
Arbeit liegt. 25 Angestellte hat die HEG heute. Einstmals
aus dem urspringlich juristisch verselbsténdigten Lokexport

Ausschnitt aus der Airika-Abieilung, am Schreibtisch sitzend von
vorn Herr Stelzenbach als)Chef dieser Abteilung, Herr Henrich
und Frl. Thissen. Herr'Henrich wird in diesen Tagen unser Biiro
inbO_siufriku Ubernchmen: An seine Stelle tritt ein never Mit-
arbeiter.

der Henschel-Werke hervorgewachsen, ist sie heute ein
Handelshaus, das trotz der engen Anlehnung an die Mut-
tergesellschaft weitgehend selbstdndige Funktionen besitzt.

Wozu, wird sich mancher fragen, brauchen die Henschel-
Werke mit ihren Exportabteilungen in allen Bereichen noch
ein Exporthaus in Disseldorf? Die Frage ist schnell und
eindeutig zu beantworten: Die HEG ergdnzt als Reprdsen-
tant und Vertreter namhafter europdischer Firmen das Pro-
gramm des Stammhauses und wirbt durch ihre Akquisitions-
arbeit in der ganzen Welt mit for den Namen HENSCHEL.

L

Tt entssegen

r HENSCHEL-EXPORT GmbH

Das Gebdude der Henschel-Export GmbH. in Dijsseldorf, Stein-
straBe 23.

Ostabteilung — Sondergeschifie; Leitung Herr Ing. W. Conrad,
Handlungsbevollmiéchtigter des Hauses, am Tisch sitzend, mit
seinen Mitarbeitern, Herrn Wessing, Frdulein Mdhle, Fraulein
PreuB.



Zustdandig fir Nord-, Sid- und Mitielamerika sowie Spanien,
Portugal und Ostasien ist Herr B. Overhues mit seiner Mitarbei-
torin Fri. G8hmann. Diese Abtfeilung ist gerade nev eingerichtet
worden und soll in Abhéngigkeit vom Erfolg in den vorerwihn-
ten Léindern weiter ausgebaut werden.

.

Ein Blick in die Satzung belehrt uns Uber den weitgespann-
ten Rahmen der HEG: Gegenstand des Unternehmens ist
die Ausfuhr industrieller Giter. Damit ist der Initiative\der
Weg gedffnet.

Ulrich Beissel, mit Siegfried WeiBkop# einer der
beiden jungen, dynamischen Geschdftsfihrer der HEG, sagt
uns dazu: ,Die HEG sieht ihre geschdftlichen Ziele darin,
durch ihre Beziehungen im In- und Ausldnd gemeinsam mit
den Henschel-Werken den Export-Umsatz,.des Konzerns zu
férdern und das BewuBtsein um dén Namen HENSCHEL
weiter zu vertiefen. Durch unsere Verbindungen zur euro-
pdischen Industrie und unsere Beziehungen zu den Kunden
im Ausland kénnen wir Obertdie Koordination von Grofi-
geschdften sowohl die von(uns'speziell vertretenen Werke
als auch das Stammhaus inyKassel mit neuen Geschéfts-
mdglichkeiten bekannt. machemund neue Absatzgebiete er-
schlieBen. Die HEG will'dabei die verschiedenartigen Pro-
gramme des einzélnen Anbieters zu einer geschlossenen
Offerte zusamménfassen und damit Gber die ganze Breite
des Kundenwuwnisches, anbieten. Wenn also z. B, die Regie-
rung eines Landesgim Verfolg des weiteren Ausbaues ihrer
Wirtschafiseine neue Eisenbahnlinie in Betrieb setzen will,
verlangt siesnormalerweise vom Anbieter von der schweren
Lokomotive bis zur Dienstmitze des Aufsichtsbeamten
alles, was zur Inbetriebnahme der Strecke erforderlich ist.
Da der einzelne europdische Anbieter nur Teile dieses gro-
Ben Projekies aus seinem Fertigungsprogramm anbieten
kann, muB eine Stelle koordinieren und verbinden. Dies ist
die Funktion eines Handelshauses wie der HEG.

Wir haben viele Pléne, diesen Aufgabenbereich unserer
Gesellschaft zu verbreitern und zu vertiefen, Pléne, die weit
in die Welt hineinreichen und das Ziel haben, neve Mérkte
for den Export zu erschlieBen. Im Jahre 1961 wurde als
erster Schritt dazu das Stammkapital der HEG auf eine
Million DM erh&ht. Ihr Personalbestand im In- und Ausiand
wurde vergroflert und spezialisiert und fand den Kontakt
zu weiteren Herstellern und Herstellelégruppen. Man kann
saien: die HEG geht zielbewuBt und systematisch ihrer
Zukunft entgegen.
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Im Ubrigen ist es selbstverstindlich, da3 die HEG neben
den eben genannten Zielsetzungen noch eine Reihe an-
derer, nicht minder wichtiger Aufgaben erfillt, bei denen
z. B. nur die Produkte anderer Industriebetriebe aus Ver-
mittlungs- oder Eigengeschéftsbasis angeboten werden.
Auch da ist die HEG durch ihre Kontakte mit dem Ausland
und den Service ihrer Vertretungen in der Lage, einen bun-
ten StrauB3 von Produktien anzubieten.

Kein Wunder, daf3 bei einem derart breit gestreuten Auf-
gabengebiet Telefon und Fernschreiber nicht zur Ruhe
kommen und die Mitarbeiter der HEG stdndig ,auf Achse
sind” — in Afrika, Sid-Amerika oder ,nur” innerhalb Euro-

as, jedenfalls immer da, wo es gilt, die Geschdftsbezie-
ungen zwischen Hersteller und Abnehmer zu knipfen und
zu vertiefen.

Verstédndlich ist auch, daB eine solche Aufgabe einsatz-
bereiter Mitarbeiter, Reprdsentationen und Akquisitions-
stellen im Ausland bedarf. Uber die Arbeit diesar Men-
schen kann sich nur der ein Bild verschaffen, der'selbst ein-
mal in den Tropen stundenlang Gber WellblechstraBen ge-
fahren ist, um einen Kunden zu besuchen oder Service zu
leisten. Da werden die hdchsten Anforderungen an den

V3

Herr BeiBel im Kreise seiner engsten Mitarbeiter (von links): Frl.
Haas, zustéindig fir die Ab!ailung Textilmaschinen, chem. Reini-

gungen und Wiischereien, Herr Conrad, Chef der Ostabteilung
und zustéindig fiir Sondergeschiifte, Herr BeiBel, Herr Overhues,
zustéindig fir Nord-, Sid- und Mittelamerika sowie Ostasien,
Herr Stelzenbach, dem die Bearbeitung des ganzen aifrikanischen
Marktes mit Mitarbeitern obliegt.

Menschen und das Produkt gestellt, da ist letzter Einsatz
nétig und viel Idealismus.

Wendigkeit, hundertprozentiger Einsatz und Idealismus
sind auch die Grundlagen des Geschdftes der HEG. Der
Fernschreiber tickt in Disseldorf, um diese Anforderungen
zu erproben. Er tickt, und neve Geschdftsbeziehungen wer-
den angekniipft, neve Geschaftsmdglichkeiten besprochen
und nach langen Verhandlungen realisiert. Und dann l&uft
eines Tages in irgendeinem Land, viele tausend Kilometer
von der SteinstraBBe in Disseldorf entfernt, eine Maschine
oder eine komplette Fabrik wird in Betrieb genommen, be-
fordert ein Waggon Lasten oder féhrt ein Schiff im Passa-
gierdienst — ein Land erschlieBt sich neue Wirtschafts-
quellen und férdert damit den Wohlstand des einzelnen
und der Gesamtheit.

In Dusseldorf aber tickt schon wieder der Fernschreiber
zu neuen Aufgaben — die HEG, ein junger Zweig am Hen-
schel-Baum, arbeitet zielbewuBt der Zukunft entgegen.



Botschafter Smirnow

in den Henschel-Werken

Der sowijetische Botschafter in der Bundesrepublik,
Smirnow, stattete Ende Mai den Henschel-Werken einen
Besuch ab. Am Vorabend des Besuches waren der Bot-
schafter, Henschel-Vorstandsvorsitzer Dr.  Fritz- Aurel
Goergen und der Oberbiirgermeister der Stadt Kassel,
Dr. Branner, Zuschaver beim FuBballspiel KSV Hessen
gegen die bulgarische Nationalmannschaft im Kasseler
Auve-Stadion.

Beim Empfang des Botschafters in den Henschel-Werken
betonte Vorstandsmitglied Willy Goergen, daf3 der Be-
such die Bemihungen um echte geschdéftliche und mensch-
liche Kontakte férdern solle. Botschafter Smirnow sprach
den Wunsch der Sowjetunion nach langfristiger wirtschaft-
licher Zusammenarbeit mit der Bundesrepublik aus. Die von
den Henschel-Werken in die Sowijetunion gelieferten Er-
zeugnisse hdtten die sowjetischen Ingenieure und Techniker
durchaus zufriedengestellt, erkldrte der Botschafter. Die
Henschel-Werke hétten im Lokomotivbau Weltniveau, da
die Ingenieure und der Facharbeiterstrom hochqualifiziert
seien,

Der Beischafier und die ihn begleitenden beiden Sekre-
tdre besichtigien dann in Begleitung der Vorstandsmitglie-
denWilly,Goergen und Gerhard Hollm ann die Werke.
Botschafter Smirnow zeigte grofies Interesse fir den Ma-
schinenpark und fir die Entwicklungsstadien der Henschel-
Erzeugnisse. Uberall in den Werkhallen unterhielt er sich
mit den Werksangeh&rigen und schiittelte ihnen die Hénde.
Nach dem Rundgang drickte der Botschafter sein Erstau-
nen Ober die vielseitigen Produktionsméglichkeiten des
Unternehmens aus.

Fernsehen, Rundfunk und Presse verfolgten alie Phasen
des Besuchsprogramms und viele Henschelaner sahen sich
als ,Stars” auf dem Bildschirm wieder.

Unsere Bilder:

Oben links: Im SchioB-Hotel begriiBte Dr. Fritz-Aurel Goergen
den Botschafter.

Oben rechts: Vorstandsmitglied Willy Goergen heiBt Botschafter
Smirnow im Werk herzlich willkommen, w ts Vorstandsmitglied
Gerhard Hollmann, im Hintergrund Dr. Werner Junk.)

Rechts auBen oben: Der Botschafter bei der Besichtigung von
Henschel-Lastkraftwagen. (Rechts Vorstandsmitglied Willy Goer-
gen, links Felix Sd\ieglich von der Export-Koordination.)

Rechts auBen unten: Der Botschafter im Gesprich mit Betriebs-
leiter Schneider von der Lok-Montage. Der Fernseh-Kameramann
fingt die Szene ein.

Links: Botschafter Smirnow im Versuchslabor fiir Verfahrens-
technik. (Rechts mit dem Riicken zur Komero Dr. Meinen.)



D asBundeswirtschaftsministerium fohrt zur Zeit wieder eine
Wanderschau durch, die in diesem Jahr durch Lénder
Zentral- und Ostafrikas geht. Sieben Lénder werden von
der Expedition angelaufen, und zwar Nord-Rhodesien,
Njassaland, Tanganjika, Ruanda, Burundi, Uganda und
Kenia. An 26 Orten in diesen Lédndern werden Ausstellun-
gen durchgefihrt. Die Expedition begann am 15. Mai in
Beira (Mocambique) und wird am 15. November in Mom-
bassa (Kenia) enden. Die Ausstellung soll der Bevélkerung
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der jungen Staaten ein erstes Bild von der Bundesrepublik
vermitteln und sie mit den politischen, wirtschaftlichen,
kulturellen und sozialen Verhdltnissen unseres Landes be-
kanntmachen.

Wie bei der ersten Wanderschau, die das Bundeswirt-
schaftsministerium vor einem Jahr in neun westafrikani-
schen Staaten durchfiihrte, sind in diesem Konvoi wieder
Henschel-Fahrzeuge eingesetzt, die sich auf der ersten
Fahrt trotz hértester Belastungen hervorragend bewdhrt
hatten. Der Konvoi besteht dieses Mal aus 28 Fahrzeugen,
von denen 20 Henschel-Fabrikat sind. AuBerdem stellen die
Henschel-Werke wieder ein Aggregat, das die Stromvet=
sorgung wdéhrend der Fahrt sicherstellt. Das Henschel-
Agé;regct hatte auf der ersten Fahrt nicht einen Ausfall ge-

abt,

Die Henschel-Fahrzeuge sind entsprechend den Anforde-
rungen der Reiseroute, die tber 12000 km geht, Allrad-
Fohrzeuae. Bei 13 Fahrzeugen, die schon die erste’ Expe-
dition ohne Ausfall mitgemacht haben, handelt es sich um
den Typ HS 12 mit verldngertem Chassisfundiin Frontlenker-

Verladen der Fahrzeuge im Bremer Hafen v

So sehen die Ausstellungswagen aus P

Henschel-Fahrzeuge
auch bei Deutscher
Wanderausstellung
durch

Ostafrika

Henschel-Expeditionsfahrzeuge vom Typ HS"12 und HS 15

Ausfihrung. SiebenfFahrgestelle, die neu hinzukamen, sind
vom Typ HS 15.Die Fahrzeuge werden von Henschel-Diesel-
motoren mit Leistungen’von 132 bzw. 192 PS angetrieben.
Man erwartet, daf3 die ,Deutsche Wanderausstellung
Zentral- und Ostafrika 1963 genau so reibungslos von-
statten géhenlund denselben Erfolg haben wird, wie die
Expeditionyvor einem Jahr durch Westafrika.

ETHIOPIA

SOMALIA




Die Damen an der Information hatten von
morgens bis abends alle Hénde voll zu tun;
links Frl. Deist, rechts Frl. Grafen.

Weitere Messe-Bilder
auf der ndchsten Seite

Die Deutsche Industrie-Messe 1963 in Hannover, die ~geoBtesSchau der Welt”,
wie sie genannt wird, ist schon seit Gber einem Monat beendet. Einer der markan-
testen Anziehungspunkie der Messe waren die von Henschel gebaute schnellste
und stdrkste Diesel-Lokomotive der Deutschen Bundesbahn'V 320, die auf dem
Freigeléinde zu sehen war, und das naturgetreué Modell der ersten Henschel-
Lokomotive aus dem Jahre 1848, der ,Drache®ysderdin der Halle ausgestellt war.
Diese Gegeniiberstellung von Einst und Jetzt zogydie Messebesucher an, und Tau-
sende stromten téglich an diesen beiden Syfibolenfvon Vergangenheit und Ge-
genwart vorbel.

Zehn Tage bei meist kihlem und regnerischém Wetter tat die Standbesetzung
der Henschel-Werke ihren Dienst un@informierte Interessenten tber die Produk.
tions - M&glichkeiten des Unternehmens) Zahlreiche ausldndische Delegationen
besuchten den Henschel-Stand, um, sichnit dem Fertigungs-Programm bekannt zu
machen. Prominenteste Gésteywaren u. a. der Staatsprésident von Cameroun mit
Gattin, der sowjetische BotSchafter in der Bundesrepublik, der Industrieminister
von Algerien und der Handelsminister des Iraks, der im Anschlu an die Messe
den Henschel-Werken 46"Kassel einen Besuch abstattete.

180 Pressevertreter aus dem In- und Ausland suchten den Henschel-Stand auf; Fern-
sehen, Rundfunk und Woehenschauen blendeten in ihre Sendungen den Henschel-
Stand ein, wobei natirlich der schwere Lokomotiv-,Brocken und der alte
~Drache” im Vordergrund standen.

Die Organisation kiappte wie am Schnirchen. Die Aufbau- und Abbau-Kom-
mandosyverrichteten ihre Arbeiten minutits. Und als bei MesseschluB das Geheul
und Gepfeife/der Fahrzeuge und Maschinen aufklang, rollten schon die Laster an,
um, (dasMessegut wieder abzutransportieren. Die Hannover-Messe 1963 gehért
der Vergangenheit an.




Der Industrieminister von Algerien in Begleitung von Vorstandsmitglied Eine Delegation aus Entwicklungsléndern bei einem Informations-Gespréich
Willy Goergen und Standleiter Helmut Metzger auf dem Henschel-Stand.  auf dem Henschel-Stand.

— — i ! e

Das Bedienungs- und Kichenpersonal war von friih bis spit auf den Direktor Fritz Leopold, der ,Altmeister” der Hannover-Messe, bei einem
Beinen; von links nach rechts: Frau Schopen, Frl. Hynek, Frau Gentz und Diktat imgSchreibzimmer, -das mit Frl. Meise, Frau Uhimann und Frl.
Frau Wilhelm. Meyer besetzt war {von links nach rechts).

i

Verkaufsgespréiich auf ier) Hannover-Messe; links Dieter Reyher vom in der Vermittlung und am Fernschreiber war Tag tir Tag Hochbetrieb:
Kraftfahrzeug-Verkauf, »Karichen” Miller bei einer Durchsage, Frl. Miiller und Frl. Heine.

Unsere Messe-Bereitschafts-Fahrer Karl Hille und Willi Maas bei einer Vorstandsmitglied Willy Goergen spricht auf dem Messe-AbschluB-Abend
Stérkung, fiir die Frau Schopen sorgt. dem Standpersonal Dank und Anerkennung aus.
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Henschel auch

in Spanien

Schon 1903 wurden Lokomotiven geliefert

Die Henschel-Werke haben mit der spanischen Firma
Material y Construcciones SA eine enge Zusammenarbeit
auf dem Gebiet des Lokomotiv- und Schwermaschinenbaus
vereinbart. In den beiden Werken dieser Firma in Valencia
und Barcelong, in denen 4000 Arbeiter beschdftigt sind,
sollen nach Henschel-Konstruktionspldnen Lokomotiven und
Schwermaschinen gebaut werden, fir die Henschel be-
stimmte Fertigteile zuliefert. Diese Zusammenarbeit wurde
bei einem Besuch unseres Vorstandsvorsitzers Dr. Fritz-
Aurel Goergen in Madrid beschlossen.

Voraussetzung fur eine gréBBere Produktion von Henschel-
Lokomotiven in Spanien ist der Export nach Stdamerika.
Sowohl Lokomotiven als auch Schwermaschinen sollen nicht
nur in Spanien selbst, sondern auch in denjenigen Léndern
abgesetzt werden, mit denen Spanien Handelsabkommen
hat. In der spanischen Produktion soll auch ein Teil der in
unseren Werken ausgebildeten spanischen Gastarbeiter
eingesetzt werden.

Die Material y Construcciones SA ist ein altes, bekanntes
Unternehmen der spanischen Metallindustrie, das Loko-
motiven, Schwermaschinen, Waggons und Schiffsausristun-
gen herstellt sowie ein Walzwerk unterhdlt.

AnlaBlich des Besuches von Dr. Fritz-Aurel Goergen
in Madrid berichtete die spanische Presse in groBer Auf-
machung Uber die Henschel-Werke und ihren Vorstands-
vorsitzer. Auf einer Pressekonferenz in Madrid gab Dr. Goer-
gen der Offentlichkeit Einzelheiten Uber die neve Zusam-
menarbeit bekannt.
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Das Fabriknummer-Schild einer der ersten im Jahre 1903 nach
Spanien gelieferten Henschel-Lokomotive.

in diesem Zusammenhang dirfte von Interesse sein, daf3
Henschel die ersten Lokomotiven im Jahte 1908"hach Spa-
nien geliefert hat. Es handelte sich“um_eine Serie von 15
Maschinen (2 C- 4 Zylinder-Verbund-Lokomotiven) fir die
damalige Madrid-Zaragossa-Alicante-Eisenbahn  (MZA).

Eine Henschel-DH-Lok, wie sie in einer Serie im Jahre 1954
fir die Spanische Nationalbahn (RENFE} gebaut wurde.

Diese Henschel-Lokomotiven sind, wie uns Herr Gustave
Reder von unserer Madrider Vertretung Ferrovias y
Siderurgia SA berichtete, bis vor kurzem in Betrieb gewesen
und fahren zum Teil immer noch. Erst jetzt hat die Ver-
schrottung begonnen und Herrn Reder gelang es, von einer
der ersten nach Spanien gelieferten Henschel-Lokomotive
das Fabriknummer-Schild vor der Verschrottung zu retten.
Er Ubergab das historische Schild den Henschel-Werken,
die es in treve Obhut genommen haben. (Das Foto des
Schildes verdffentlichen wir auf dieser Seite.) Henschel
lieferte auch nach dem zweiten Weltkrieg eine grofle An-
zahl von Dampf- und Dieselloks nach Spanien.

Ein Besuch von leitenden Herren der Spanischen National-
bahn (RENFE) in den Henschel-Werken zeigte jetzt auch
wieder die Verbundenheit unseres Unternehmens mit Spa-
nien. Direktor Carlos Roa und Herr Carlos I nz a besichtig-
ten bei dieser Gelegenheit auch mehrere Einrichtungen der
Deutschen Bundesbahn, um sich besonders Uber den Diesel-
Betrieb in Deutschland zu informieren.

So berichtete die bedeutendste spanische Tageszeitun
»Arriba” Uber den Besuch Dr. Fritz-Aurel Goergens in Madrid.
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Uber Ausschu3- und Abfallverwertung sind schon die ver-
schiedensten Verbesserungs-Vorschldge eingereicht. Es ist
erfreulich, daB unsere Mitarbeiter sich Gedanken dariber
machen, wie Ausschuf3 und Abfall sinnvoll verwendet wer-
den kénnen. Erhebliche Werte konnten dadurch bereits er-
halten oder gerettet werden. Die nachfolgenden Zeilen
sollen dazu dienen, den Einreichern von Verbesserungs-
Vorschlégen zu zeigen, auf welchem Wege und auf welche
Weise dieses Problem innerhalb des betrieblichen Vor-
schlagswesens am besten angefait werden kann, damit
Enttduschungen, MiBBverstdndnisse und unndtiger Arbeits-
aufwand auf beiden Seiten vermieden werden.

In der Presserei fielen vor Jahren bei der Herstellung
eines bestimmten Teiles laufend Abfallbleche an, die bis
dahin keine Verwendung fanden und verschrottet wurden.
Auf Vorschlag des Einsenders wurden dann Teile, die bis-
her von auswdrts bezogen wurden, im Hause gefertigt, wo-
bei die anfallenden Platinen verarbeitet werden konnten.
Da der Materialpreis nur den Schrottwert ausmachte,
waren die Fertigteile wesentlich billiger als der Auswdrts-
bezug. Ahnliche Verbesserungs-Vorschldge, die direkt an-
geben, zu welchen Teilen z. B. Stanzabfdlle verarbeitet
werden kdnnen, sind bereits oft eingegangen und prdmi-
iert. Das erscheint zundchst erstaunlich, da das beim Vor-
liegen auch nur einigermafien guter Zuschnittpldne nicht
vorkommen sollte. Die Schwierigkeiten sind aber bedingt
durch die verschiedensten Grinde, wie z. B. Konstruktions-
und Stiickzahldnderungen, Fehlen der entsprechenden Ma-
terialqualitét, die wohl fir das eine Teil erforderlich ist,
for das andere aber herabgemindert sein kénnte. Wir
wissen, dafl derartige Félle selbst bei Firmen mit Massen-
produktion durch das Betriebliche Vorschlagswesen er-
ledigt werden.

In der Autoreparatur fallen ganze Baugruppen an,
die bisher verschrottet werden muBten, weil es nicht még-
lich war, diese Teile zu demontieren. Durch ein sinnvolles
Verfahren ist dies einem unserer Mitarbeiter gelungen. Die
gebrauchsfghigen Teile kénnen dadurch wiederverwendet
werden. Eine Prdmie von 1260 DM hat den Einreicher fir
seine Bemohungen entschddigt.

Ein dhnlicher Fall lag bei Reparaturgetriebeln vor,
Hier konnten kleine Gehéduse nicht mehr verWendefwer-
den, weil ihre Lage durch die Konstruktionséaderungleines
anderen Teiles nicht mehr fixiert werden konnte. Aufgrund
eines Verbesserungs-Vorschlages wurde ein klein€s Zwi-

AusschuB- und Abfallverwertung im
Rahmen des Betrieblichen Vorschlagswesens

schenelement gefertigt, das diese Funktion erfillte. Dieser
Gruppenvorschlag brachte den Einsendern eine Prédmie von
1500 DM.

Zum ,Abfall” im weiteren Sinne gehdren auch die Ein-
zelteile von Aggregaten, die von Fremdfirmen be-
zogen werden und die aufgrund besonderer konstruktiver
Erfordernisse fir uns wertlos sind. Der Lieferant |68t sich
in vielen Féllen nicht darauf ein, uns diese Teile nicht zu
liefern und uns einen Minderpreis zu berechnen, weil das
seinen Produktionsablauf, seine Verpackungsart, seifie
kaufmdnnische Abwicklung oder dhnliches stort. Diese
Teile werden dann in vielen Féllen verschrottet, ohié®daf3
die zustdndigen Stellen davon unterrichtet werden. BUrgh

Achtung! Die Abteilung Betriebliches’ Vorschlags-
wesen sucht den Mitarbeiter, der vor lingerer Zeit
einen Vorschlag iber den Fortfall /des Kraftstoff-
behdltersiebes fir unsere Lkw gemacht hat, Meldung
oder Hinweis an Abt. TBV — Tel. 3505/3515 - bitte bis

spdtestens 1. 7. 1963.

verschiedene Verbesserungs-Yorsehldge wurden solche
Teile von Mitarbeitern voridem®¥erschrotten bewahrt und
dem Lieferanten zuriickgesandt. Er ist némlich aus den oben
genannten Grinden in gewissen Féllen eher dazu bereit,
solche Teile zuriickzeehmen' und zu vergiten, als seinen
Geschdftsablayf durch” Michtlieferung sonst zur Lieferung
gehoriger Teilelzu stéren.

Die vorstehenden Beispiele zeigen jeweils den Weg fiir
die Verwendunghbzw. Wiederverwendung eines einzelnen
Teiles odeér einer kleinen zusammengehérenden Gruppe
von Teilen, Diese Verbesserungs-Vorschlédge sind Ubersicht-
lich 46, passen in den Rahmen des betrieblichen Vor-
schlagswesens. Schwieriger, ja problematisch werden aber
Verbesserungs-Vorschlége, die sich mit der Organisierung
der Xescmten Abfallverwertung oder der Organisierung
der AusschuBBverwendung befassen. Hier liegen die Dinge
meist so, daB sie der Einsender nicht ibersieht oder daf3 er
versucht, Methoden, die sich in anders gearteten Produk-
tionszweigen eingebirgert haben, auf die Verhdlinisse von
Henschel zu Ubertragen, ohne daB dies sinnvoll wdre.
Solche schon etwas weiter gesteckten organisatorischen
Probleme missen einer Lésung durch die dafir zusténdigen
Stellen Uberlassen werden.

Wieder Riesen-Apparat im-Fulda<Hafen
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Der groBte und schwerste Destillations-Apparat, der bisher in
den Henschel-Werken gebaut worden ist, wurde im Kasseler
Fuldahafen auf ein Schiff verladen, um auf dem Wasserwege
nach Holland transportiert zu werden. Der GroBapparat, der
fir eine Rotterdamer Ulraffinerie bestimmt ist, wurde in der
Nacht vom Henschel-Werk Rothenditmold auf einem Spezialfahr-
zeug und unter starker Polizeikontrolle durch die Stadt zum
Hafen befdrdert. Der Destillations-Apparat hat eine Lénge von
33 Metern, einen Durchmesser von 5,20 Meter und ein Gewichi
von ca. 90 Tonnen.
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~Huckepack” Kassel - Beirut

1
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Vier Henschel-Lastkraftwagen vom Typ HS 19 wurden vor kurzem
im ,Huckepack” von Kassel nach Beirut, der Hauptstadt des Li-
banon, auf dem StraBenwege transportiert. Der Kéufer der Fahr-
zeuge, ein Transportunternehmen in Beirut, beforderte die Wa-
?gn von Kassel durch Usterreich, Jugoslawien, Bulgarien, die
iirkei und Syrien in den Libanon. Zwei Chassis trugen je ein
(;!lussls, und auf diese ungewdhnliche und wohl einmalige Be-
torderungsart fuhren die Fahrzeuge die ca. 5000 km lange Strecke
in zehn Tagen. Unser Foto zeigt die Fahrzeuge im »Huckepack”
vor der Abfahrt aus Kassel.
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Henschel-Engineering

Wie bereits kurz berichtet, wurde vor einiger Zeit in Bel-
gien die ,Henschel-Engineering SA” gegriindet. AnlaBlich
eines Empfangs in Antwerpen sagte Vorstandsvorsitzer Dr.
Fritz-Aurel Goergen, an die Adresse des belgischen
Wirtschaftsministers Spinoy gewandt: ,Es war einmal ein
Wirtschaftsminister. Er kam nach Deutschland zu Henschel,
und er sprach von den grofien wirtschaftlichen Méglichkei-
ten, die sein Land bieten kénne. Und weil in Deutschland
der Wunsch eines Ministers Befehl ist, haben wir zuerst die
Henschel-Belge und nun die Henschel-Engineering ge-
griondet.”

Mit diesen scherzhaften Worten eréffnete Dr. Goergen
das zweite Kapitel der Henschel - Interessen in Belgien.
Nach der Getriebefabrik Henschel-Belge in Deurne sind die
Henschel-Werke nunmehr mit 50 Prozent an der Henschel-
Engineering beteiligt, deren Geschdftszweck in der Mon-
fc%e und dem Vertrieb der Henschel-Lastkraftwagen in
Belgien und der Reparatur von Sonderfahrzeugen besteht.
Die anderen 50 Prozent des Grundkapitals werden von der
Beherman-Gruppe gehalten, die schon seit vielen Jahren
Henschel auf dem Lastkraftwagen-Sektor in Belgien ver-
ireten haite und auch im Reparaturprogramm der &ffent-
lichen Auftraggeber auf mehrjéhrige Erfahrung zurick-
blicken kann.

A N T
SchnappschuB vom Empfang in Antwerpeny Von links nach
rechts: Dr. Kandlbinder, M. Beherman, Minister Spinoy, da-

hinter Staatssekretér Tricot, Bankier)Degroof, weiter rechts:
Dr. Stark und Woltgang Kéhler von den Henschel-Werken.

Féhrt man a@f” dersSchnellstraBe von Antwerpen nach
Brissel, so leuchiet schon von weitem der Schriftzug ,NV
Henschel-Engineering SA”. Die weiten Fabrikhallen sind
gefulli mit, F@htzeugen verschiedenster Bauart und Her-
kunft. Die Kapazitdten der Henschel-Engineering sind von
der Repatatur leichter und schwerer Fahrzeuge bis zur
Mentage™von Pkw und Lkw auf alle Fahrzeugprogramme
eingerichtet: 370 Mitarbeiter hat die Gesellschaft gegen-
wdrtig, Menschen aus allen Nationen: Belgier, Holldnder,
Deutsche, Amerikaner, Englénder. Aber sie alle arbeiten
an der gemeinsamen Sache, Uberbriicken die Sprachschwie-
rigkeiten durch die gemeinsame Arbeit und bilden so ein
Klein-Europa im Betrieb.

Gefihrt wird die Henschel-Engineering von zwei ge-
schéftsfihrenden Verwaltungsrat-Mitgliedern, von denen
Herr Beherman sich der Kontakipflege auf den Markten
widmet, wéhrend Dr. Kandibinder die eigentliche Ge-
schdftsfuhrung Ubertragen worden ist. Unterstiitzt wird Dr.
Kandlbinder in seiner Arbeit u. a. von zwei ehemaligen
Henschelanern, von Dipl.-Ing. Schluricke und Dipl.-
Volkswirt Langrock. thnen allen macht die Arbeit grofB3e
Freude, wenn sie auch zundchst durch die Trennung von
ihren Familien manches auf sich nehmen missen. Aber bald
werden die Angehé&rigen nachkommen und dann wird sich

Dr. Fritz-Aurel Goergen dankt dem belgischen Wirtschafts-
minister fiir seine herzlichen Worte

?jﬁlkleine deutsche Delegation auch ingBelgien heimisch
Ghlen.

Das Zweigwerk der Henschel-Efigineering liegt in Bris-
sel an der Genter Chaussee. Dort ist dieakkw-Verkaufs- und
Reparatur-Abteilung tétig. Sie wird’ geleitet von Herrn
Poupier, der schon lange mit dem\Hause Henschel ver-
bunden ist. Sein Ziel ist
es, die Henschel-Marki-
stellung in Belgien Zu
festigen und quszubauen.
DaB man auf dem Wege
dazuist,beweist folgende
Zahl: im erstemQuattal
1963 bereits 25,5 Prozent.

Und die Stimmung un-
ter depnmBelgiern, daf3
nur Deutsche an fihren-
der( Stelle /mitarbeiten?
. Wik haben dieselbe Er-
fahrung gemacht wie bei
Henschel-Belge, erklérte
uns’ Dr. Kandlbinder.
.Yon Feindschaft keine
Spur. Uberall begegnet
man uns freundlich und
ist zur Mitarbeit bereit.”

Wollen wir hoffen, daf3
sich aus diesem Kiein-
Europa ein grofles Eu-
ropa entwickelt. Henschel
hat es in Belgien vor-
exerziert — mdgen die
Politiker folgen!

Belgiens Wirtschaftsminister bei
seiner Ansprache in Aniwerpen.

Auch in Belgien ist fir Kopitalerhohungen einer Gesellschaft
ein GroBaufgebot an Juristen nétig. Die beiden geschiifts-
fuhrenden Verwaltungsratmitglieder der Henschel - Enginee-
ring, Beherman und Dr. Kandlbinder sitzen den Herren No-
taren gegeniiber. (Bei der Henschel-Engineering wurde vor
kurzem bereits eine Erhdhung des Grundkapitals vorgenom-
men).



Biichertisch und Plattenschrank

Das sollten Sie lesen . . .

Erich Maria Remarque: Der Funke Leben.
Verlag Kiepenheuer & Witsch, Kéln. In der
ihm eigenen offenen Sprache fithrt uns Re-
marque in diesem Buch an die Grenze mensch-
lichen Duldens und Leidens. Der Leser steht
hier vor dem Grauenhaftesten der jiingsten
Vergangenheit: den Konzentrationslagern. Doch
trotz aller Hidrte und Schinderei klingt durch
das Buch das Hohelied der Nachstenliebe und
Opferbereitschaft. Ein aufwiihlendes Buch, das
durch seine Darstellungskraft fasziniert und
einem jeden Warnung und Mzahnung sein sollte!

Erich Maria Remarque: Zeit zu leben und
Zeit zu sterben. Verlag Kiepenheuer & Watsdl.
Kéln. Dieser Roman fithrt uns zuriick in die
Zeit des zweiten Weltkrieges. Mit dem jungen
Soldat Graeber erleben wir noch einmal die
Schrecken eines furchtbaren Krieges. Doch selbst
in dieser von Grauen erfiillten Zeit vermoégen
die Michte der Finsternis nicht allein zu trium-
phieren. In drei herrlichen, drei grofartigen,
drei entsetzlich kurzen Wochen der Freiheit
finden Graeber und seine Kindheitsgefihrtin
einander wieder und diese Liebe gibt ihnen
die Kraft, wieder mutig zu werden und die
UngewiBheit zu vergessen. Wenn auch das
Buch mit Abschied und Tod endet, so erkennen
wir doch, dag hinter dem Tod das Leben steht.
Der krasse Gegensatz zwischen der Realistik
des Kriegsgeschehens und der Zartheit einer
aufkeimenden Liebe gibt dem Buch einen be-
sonderen Reiz.

Bruno E. Werner: Die zwanziger Jahre, Ver-
lag Brudemann, Miinchen. Eine Revue der
Zwanziger Jahre aus der brillanten Feder eines
Autors, fiir den diese Zeit cin nacherlebter
und unvergeBlicher Teil seines Lebens ist. Bild,
Geist und Atmosphire dieser heute mit den
Beiworten ,golden” und ,toll” bedachten
Epoche vor Augen zu riicken, das versucht
Bruno E. Werner, der nach jahrelanger Titig-
keit als Kulturattaché an der Deutschen Bot-
schaft in Washington mit diesem intelligenten
und quicklebendigen Buch in die Mitte der
deutschen Literatur zuriickkehrt. Das reich illu-
strierte Buch macht jedem Leser Freude.

Gustav Hillard: Kaisers Geburtstag. Hoff-
mann und Campe Verlag, Hamburg. Ein Ber-
liner Roman, der in die kaiserliche Reichs-
hauptstadt leuchtet, in der die Schatten eines
kiinftigen Schicksals bereits sichtbar werden.
Das alte Berlin mit seiner bewegten Kulisse
entsteht vor uns und die Atmosphire, die um
die Jahrhundertwende die Spreestadt aus-
stromte, wird von Hillard, der die Zeit erlebte,
eingefangen. Ein netter Berlin-Roman, der an-
spricht.

Madge Garland: Die schéne Frau im Wandel
der Zeiten. Albert Miiller Verlag, Riischlikon.
Ein ganz sachliches Buch iiber das doch schein-
bar unsachlichste Thema, das es auf dieser Welt

gibt: Die schdne Frau. Hier wird nicht nur eine .

Augenweide geboten — das auch natiirlich, und
zwar in mehr als 400 Abbildungen —, sondern
hier lernt man, daf die Schonheit tatsichlich
eine Geschichte hat — eine Geschichte, wahr-
haftig so wert zum Studieren wie die Welt-
geschichte. 400 Abbildungen mit erliuternden
Texten fithren uns durch vier Jahrtausende in
das Wunderland der Schénheit. Eine Fund-
grube fiir jede Frau und fiir jeden Mann.

Joseph Szigeti: Zwischen den Saiten. Albert
Miiller Verlag, Riischlikon. Im Herbst 1962
fcierte Szigeti, der grofe Geiger, seinen 70.
Geburtstag. Und nun schenkt er uns seine
Biographie, die durch sechs Jahrzehnte Jim
einer sich wandelnden Welt fiihrt. Dieser grofe
Virtuose, der tief in die Werke Bachs, .Beet-
hovens und Brahms eingedrungen ist, Mimmi
aus nichster Nihe auch teil an der Entwickliing
jener modernen Musik, die heute bereits als
klassisch gilt. Das Buch ist ein kilturhistori-
sches Dokument und ein Quelleawerkizur Ent-
wicklung der neuen Musik, vén héchstem In-
teresse fiir jeden Musikfreund.

Johannes Mario Simmel. WBis "2ur bitteren
Neige. Droemersche Veérlangsanstalt Th. Knaur
Nachf., Miinchen. Mit allem sstilistischen und
psychologischen Raffinement, in brillanter
Sprache erzihlt der ‘Autor ein tragisches Ge-
schehen, dessén Sehaupldtze Luxushotel und
Filmatelier sind, Sitzungszimmer groBer Ma-
nagerdund trostlose/ Behausungen der Unter-
welt/ Irrenhaus und Klinik. Doch gibt Simmel

mehr als nur eine atemberaubende Geschichte
eines Menschen am Abgrund: Schonungslos
hart weist er auf die Laster unserer Zeit, zeigt
aber auch, wie Liebe und Verstindnis einem
haltlos und schuldig Gewordenen den Weg zur
Lauterung weisen. Ein aufregender Roman,

Margarete Hohoff: Die grofie Muschel Ewig-
keit. Rainer Wunderlich Verlag Hermann Leins,
Tiibingen. Dieser Roman schildert in eindrucks-
voller Weise die Wandlung einer selbstindigen
jungen Frau unserer Zeit, deren Einstellung zur
Umwelt und zur Religion sich grundlegend
dndert, als sie erfihrt, daB sie an einer Krank-
heit leidet, der die &rztliche Wissenschaft noch
ratlos gegeniibersteht. Durch dieses Wissen
wird sie gezwungen, sich auf alle Bindungén
zu besinnen, die sie, der Verwirrung unserer
Zeit verhaftet, lange leugnete. Im Hause eines
Arztes an der italienischen Riviera, eiffesiSpes
zialisten auf dem Gebiet der Blutkrankheit,
der die Behandlung iibernimmt, exlebt\éie eine
vollige Verwandlung. Sie erkennt, daf sie
nicht geschaffen ist, das «Gliidk, der\ Liebe zu
entbehren, nicht geschaffen,gin der Gottferne
zu verharren. Dieser Roman,)der, obwohl er
unterhalten will, nicht @&uf) diehAuseinander-
setzungen des modernen Menschen verzichtet,
wird jeden ansprechen.

Das'soliten*Sie horen . . .

»Tanz in den siebten Himmel” heiit eine
neue Polydor-Langspielplatte. Weltschlager er-
klingen im Tanzrhythmus, gespielt von Erwin
Halletz und seinem Orchester. Eine nette Platte
fiit/Jung und Alt (Best.-Nr. Polydor 46550
LPHM). — Zum 800. Geburtstag der Stadt Miin-
chen gab Polydor eine reizende Langspielplatte
heraus ,Klingende Miinchner G’schichten”. Ne-
ben Miinchner Singern und Musikanten héren
wir die unvergessenen Stimmen der Miinchner
Originale Wei8 Ferdl., Karl Valentin, Liesl
Karlstadt u. a. Alle Freunde der Stadt an der
Isar werden sich an dieser Platte begeistern
(Best.-Nr. Polydor 45165 LPHE).

Philips hat eine reizende Sprechplatte iiber
Christian Morgenstern herausgebracht. Otto
Schenk liest die bekanntesten Gedichte des
lachenden Philosophen der Neuzeit und bringt
uns die Warme niher, die aus den , Verriickt-
heiten” Morgensterns stromt. Die Platte wird
vielen Freude machen (Best.-Nr. Philips P
10345 R).

Mit Beginn des Friih

erden bereits geschmie-=

richt der Werksarzt

dete Urlaubspline in
Winter wird sichyj
sehnen. Wie gesta

Véllig verfehli™pi

gesetzt. Nach dem langen
r nach Sonnenstrahlen und Wirme
n zweckmifig meinen Urlaub?
s, im Urlaub nur ,Kilometer zu

fressen”; soll ja dazu dienen, neue Kriifte zu
schopfen kommende Arbeitsjahr. Wenn aber nur
herumge, » um moglichst viel zu sehen, so stelit
das ej ng dar, Autofahren ist bekanntlich Schwers

arbéit, Muskeln stindig angespannt werden.

iej en, die in den sonnigen Siiden fahren, seien vor
intensiven Sonnenbidern gewarnt. Nun wird der

1 der andere, der gesundheitlich nicht auf der Héhe
ist, sich fragen, wohin sollst Du reisen? Kranke mit
rganischen Herzbeschwerden, Herzmangeldurchblutung,
rchgemachtem Herzinfarkt, usw. sollten nicht zur Norde
ee oder in das Gebirge fahren. Paroxysmale Tachycardien
(anfallsweises Herzrasen) meiden tunlichst das Hoch=
gebirge. Dagegen kann unbedenklich in das Hoch=
gebirge fahren, wer einen hohen Blutdruck hat. Fiir Pa-
tienten mit Mitralstenosen werden schon Héhen iiber
1200 m gefdhrlich. Wer nun einen niedrigen Blutdruck hat,
kann sich unbesorgt in das rauhe Nordseeklima wagen.
Diejenigen, die einen wechselnden Blutdruck haben, kén=
nen sowohl in das Hochgebirge, als auch an das Meer ge=

schickt werden. Wer anfillige Atemwege hat oder an
einer chronischen und spastischen Bronchitis leidet, kann
praktisch in jede Hohenlage fahren. An der See fordert
Abkiihlung die Durchblutung der Schleimhdute — in Héhen-
lagen wirkt sich die Trockenheit glinstig aus. Dem Rheu=
matiker wird ein feuchtes Seeklima nicht dienlich sein;
er tut gut daran, in ein heifes, trockenes Klima zu reisen.
Sollte sich Gelegenheit bieten, einmal Obstkuren durch=
zufilhren, so ist das sehr zu empfehlen. Fette Kost wird
hier in geniigendem Mafe geboten.

Noch etwas sei zu den Sonnenbidern gesagt. Wer schon
einmal einen kleinen tuberkulosen Infekt durchgemacht
hat, der sollte keine Sonnenbider nehmen, weil die Gefahr
besteht, daf3 die Sonne aktiviert, d. h., daf ein jahrelang
ruhender, schon vélligverkapselter und abgeheilter Primie
plotzlich wieder aktiv wird,

Fiir diejenigen, die zu Hause bleiben, ein guter Rat=
schlag: Tiglich ein Spaziergang von ca. 5 km und keine
Gewaltmdrsche. Gartenarbeit mit Maf ist sehr niitzlich,
ebenso Sport aller Art — und auch hier wieder mufl vor
Hochleistungssport und allzu grofen Anstrengungen ge=
warnt werden. Wer nicht in stindigem Training steht, der
beginne wieder langsam und steigere seine Leistungen.

Dr. Dillick
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Henschel-
Stern

in
PERU

COFITEC eroffnet
neue Werkstdatten
in Lima
Unsere Vertretung in Peru, die Compania Financiera
Tecnica SA — abgekiirzt COFITEC — hat vor kurzem in
Lima neue Werkstitten und Biirordume errichtet, die

auch nach aufen die wachsende Bedeutung dieses Unter=
nehmens in Siidamerika unterstreichen.

Die COFITEC wurde im August 1956 durch den Zusam-
menschlufl von bekannten und hervorragenden peruani-
schen Geschdftsleuten gegriindet. Auch das Hamburger
Import-Export-Unternehmen Minchmeyer & Co. beteiligte
sich an der neven COFITEC. Die Tdfig‘ﬁei’r der neuven peru-
anischen Firma begann mit der EinfGhrung von Henschel-
Diesel-Austauschmotoren. Da diese schon nach kurzer Zeit
groBBen Anklang im Lande fanden, wurden auch schwere
Henschel-Lastkraftwagen, stationdre und Schiffs-Motoren
sowie Elekiro-Aggregate der Henschel-Werke eingefihrt.
Der COFITEC war es bald méglich, an der industriellen
Entwicklung Perus aktiv teilzunehmen, denn sie bildet eine
Organisation, die jede Art von Ausristungen und Ma-
schinen fur Industriezwecke liefern kann und immer den
notwendigen Kundendienst bietet.

Auf Grund seiner besonderen Wirtschaft und seines
freien Wirtschaftssystems nimmt Peru unter den latein-
amerikanischen Staaten eine Sonderstellung ein. Dieses
freie Wirtschaftssystem hat in Handels- und Bankkreisen
im Lande selbst und auch im Ausland Vertraven erweck
Mit dem Bau und der Erdffnung never Werkstétten' und
Burordume will die COFITEC das Vertrauen, das sie in\den
Fortschritt Perus setzt, auch nach auBen dokumentieren.

Die neven Gebgude der COFITEC in Lima liegen auf
einem ca. 6000 gm groBen Geldnde am FuBe_.des Anden-
Gebirges. Den gréfiten Teil nehmen die Werkstdtten fir
den Reparatur-Dienst, den Service und fir demEinbau von
Henschel-Motoren in Fremd-Fahrzeuge @in nebenbeiner
grofiziigigen Anlage fir die Unterbringungiund Ausgabe
der Henschel-Ersatzteile. Ferner sindyauf demyneven Ge-
ldnde groBrdumige Méglichkeiten fur die/Ausstellung von
Fahrzeugen gegeben. Moderne Biirordume und Baulich-
keiten fir den Kundendierst, efgdinzen die neuve Anlage.
Alles dient dem Verkauf und der'Betreuung von Henschel-
Fahrzeugen und -Motoren®™Auf einem drehbaren Mast ist
der Henschel-Stern mit dem Henschel-Schriftzug in Leucht-
buchstaben angebrachtpdie, kilometerweit von beiden Sei-
ten von der unmittelbarwvorbeifihrenden PAN AMERICANA
zu sehen sind.

Bei der Eréffnungader neuen Raumlichkeiten war auch’
ein Vertretersder Deutschen Botschaft in Peru zugegen. Die
Tageszeituagenmin Lima brachten lange illustrierte Berichte
von der Einweihung.

Dassgerdumige Ersatzteillager der COFITEC v

Eingang zum neuen Verwaltungsgebéude der COFITEC

Innenhof des 6000 gm groBen COFITEC-Grundstiickes

» o A -

Teil des lichten Ausstellungsraumes der neven COFITEC-
Bavlichkeiten am Rande von Lima an der Panamericana

= g & HENSCHEL-DIESE
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AnldBlich einer Reise durch mehrere europdische Lander be-
suchten der Landwirtschaftsminister von Kenia (Ostafrika),
Bruce Mackenzie, und der parlamentarische Sekretiir Jan Mo-
hamed wahrend ihrer Reise durch die Bundesrepublik auch
die Henschel-Werke in Kassel. Die Giste fishrten Besprechun-
gen mit leitenden Herren der Henschel-Werke. Eine Werks-
besichtigung und Fahrzeug-Vorfihrungen im Versuchsgelénde
bei Heckershausen vermittelten einen Einblick in die Henschel-
Produktion. Unser Foto zeigt die BegriiBung des Ministers
durch Vorstandsmitglied Rolf Breuning.

Die goldene Verkdufernadel des Hen-
schel-Kraftfahrzeug-Vertriebs erhielt Herr
Guinter Mohrmann, Prokurist und Verkaufs-
leiter der Firma Neotechnik, Géthe und
Prior, Bielefeld, fir Uber 500 verkaufte
Henschel-Lastkraftwagen. Auch wir grdtu-
lieren dem verdienten Mitarbeiter.

Auszeichnung

che Handelsminister Shukri Saleh Zaki, der Direklor fiir den

Der irakisi
AuB del des Iraks, Mahdo Obeidi und der Generaldirektor fiir die

Mitglieder der polnischen Handelsmission in der Bundes-
republik statteten den Henschel-Werken einen Besuch ab. Der
Chef der Mission, Handelsratulachowski, Handelsattaché
Ziemba und Herr Kotowski informierten sich iber die Hen-
schel-Produktion. Unser Foto zeigt Vorstandsmitglied Willy
Goergen bei der Uberreichung einer Erinnerung an Handels-
rat Kotowski, daneben\Vorstandsmitglied Gerhard Holimann,
im Hintergrund Dr. Werner Junk.

Hochst-
priimie
2100 bm

Im ersten Vierteljahr 1963 gingen bei der Ab-
teilung Betriebliches Vorschlagswesen 156 Ver-
besserungsvorschldge ein, davon 63 von Gehalts-
empféngern und 93 von Lohnempféngern. Die
meisten Vorschlége gingen wieder im Kraft-
wagenbau ein, donn folgen der Lokomotivbau
und weiter die anderen Unternehmens- und Zen-
tralbereiche. Anerkannt wurden in diesem Zeit-
raum 22 VerbesserungsvorschlGge mit insgesamt
410 DM; prdmiiert wurden 65 Verbesserungsvor-
schldge mit insgesamt 13255 DM und nachpré-
miiert ein Verbesserungsvorschlag mit 65 DM. Die
Héchstprémie von 2100 DM wurde fir einen Vor-
schlag zur Verbilligung einer Antriebsbetétigung
gezahlt.
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Verwgdltung von Regierungsindustrie-Projekten, Dr. Ghazi Hamdi, statte-
ten den Henschel-Werken einen Besuch ab. Der Minister und seine Be-
gleiter waren sehr beeindruckt von dem vielseitigen Produktions-Programm
des\Unternehmens. Unser Foto zeigt die BegriiBung der Giste durch
Direktor Dr. Giinter Goos.

Im Wir empfingen in den letzten Wochen u. a. foi-
gende Gdste: eine polnische Handelsmission un-

Giiste- ter FGhrung von Herrn Lachowski; den hessischen
buch Finanzminister Conrad; den Landwirtschaftsmini-
notiert  sfer von Kenia, Bruce Mackenzie, und Begleitung;

eine sowjetische Handelsdelegation; die Herren
K. C. Wong und C. C. Chen aus Hongkong; eine
weitere polnische Handelsdelegation unter Lei-
tung von Ministerialdirektor Pikliewicz; die Her-
ren Fr.Kassai und Direktor Lukacz aus Budapest;
den irakischen Handelsminister Zaki und Beglei-
tung, sowie Herren aus Usterreich, Frankreich,
Italien, Indien, Ghana und dem Libanon.

Beim Henschel-Verkaufs-Team-Wettbewerb fiir den Henschel-Lastkraft-
wagen HS 16 TL erhielt das Verkaufsteam Augsburg den ersten Preis.
Direktor Othmar Thienes iiberreichte den Preistrégern die Schecks und
Anerkennungsschreiben. Unser Foto zeigt Direktor Thienes hei der Uber-
gabe des Preises an Herrn Hochstein von der Niederlassung Berlin, die
den dritten Preis errang. Vorn Werner Wulf, der Leiter der Niederlas-

lst.:lng dBerlin, und Rudi Weilbacher, Leiter des Kraftfahrzeug-Verkaufs-
nland.
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Karl Reich trat im Jahre 1912 als
Schlosser-Lehrling in die Henschel-
Werke ein. Nach seiner Lehrzeit war
er lange Jahre in der Kesselschmiede
in Rothenditmold beschdftigt. Zu Be-
ginn des zweiten Weltkrieges sie-
delte er nach Mittelfeld und dann
ins Werk Kassel um. Zuletzt war
Karl Reich wieder in der Kessel-
schmiede in Rothenditmold beschdf-
tigt, der Arbeitsstdtte, in der sein
beruflicher Werdegang bei Hen-
schel begann und in der er die meiste
Zeit seines Lebens tdtig war. Am
30. April dieses Jahres schied Karl
Reich, der das 65. Lebensjahr bereits
vollendet hat, aus dem Unterneh-
men aus, um sich in den wohlver-
dienten Ruhestand zu setzen. Er will
aber nicht miBig bleiben, sondern
'sich nunmehr intensiv seiner Garten-
arbeit widmen. Wir wiinschen ihm
noch viele Jahre ungetrijbter Lebens-
und Schaffensfreude.

Ernst Ries
y40)g Schlosser

g _4‘
. o

%50«

x40y«
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Karl Reich
Schlosser

x50«

Konr. Wohlfahrt
Dreher

f

Joh. schaumunn
Werkmeister

Johannes Schaumann, der am
9. Mérz 1899 geboren wurde, trat
1913 als Lehrling in den Henschel-
Lok-Bau ein. 1920 siedelte er zur
Lokomotiv-Montage nach Mittelfeld
Uber. Als 1925 der Motorenbaufauss
gebaut wurde, war Johannes, Schau-
mann mafB3geblich an der Einrichiung
des Motoren - Prifstandes beteiligt.
Hier lief3 er auch_den ersten®Motor
zur Prifung auf“Hérzaund Nieren
anlaufen. 1935 wurde der Jubilar
Meister im Motorenbau. Nach dem
Kriege half er,,ausFrimmern und
Ruinen desn”Moteren-Prifstand im
Werk Mittelfeldfin Gang zu bringen.
Als alles liefiibernahm er wieder
seine Meister-Stellung, die er noch
heutepinnehat. Leider ist Johannes
Schatmann im Augenblick durch
Krankheit in seiner Tdtigkeit stark
behindert. Wir wiinschen dem Jubi-
lar gute und schnelle Genesung, da-
mit er sich wieder seinem ihm ans
Herz gewachsenen Motoren -Prif-
stand widmen kann.

¥25% Arnold Bischoff
Kaufm. Gruppenleiter

M 25 ¥ Georg Degethof
Schlosser

M 25 ¥ Franz Burchardt
Wachmann

M25%¥% Walter Bruchhiiuser
Schlosser

M 25 ¥ Friedr. Brencher

125 ¥ Wilhelm Braun,
Mat.-Ausgeber

Vorkalkulator

W Y

M 25 ¥ Rﬁdolf Diehl M 25 ¥ Johannes Ebert
Schlosser Elektriker

2 25% Reinhold Friiger
Kranfahrer

N 25 M Werner Folker
Disponent

M 25 ¥ Herbert Engel
Konstrukteur
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M 25 % Karl Klipp 25 % Walter Kniep 325 ¥ August Kolbe 325% Karl Kihne M25% Chrisfiun Mack
Schlosser selbst. Fertig.-Techniker Lademeister Dreher Schlosser , w
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25 % Heinrich Maurer %25% Kurt Maus 25 % Ludwi; Méller M 25% Wilh. Momberg % 25% Konrad Plaff L o
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M 25 ¥ Heinrich Braun M 25¥ Friedrich Carl M25%¥ Wilhelm Dietrich M 25 ¥ Hans Dirzus M 25% Heinr. Ellenberge
Kernmacher Fraser Heilgehilfe Unterabt.-Leiter H.-Schlosser
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M 25% Ernst Feuring M 25% Konrad GoBmann M 25 ¥ Jakob Hofmann M 25 ¥ Karl Homburg M 25 ¥ Wilhelm Krumsi
Abt.-Leiter Material-Ausgeber selbst. Fert.-Techniker Werkzeug-Schleifer H.-Schlosser

v . . i 0. |
M 25 ¥EGeorg Lohr M 25 ¥ Otto Miller 325% Wilh. Obersberger 325 % Richard Ortlepp X 25 ¥ Willi Pfeil
Bohrer Fraser Kranfahrer Heizer Konlroll-Meisie@?

M25'% Gunther Schnichels 325 % Hermann Schiitz M 25% Konrad Wagner M 25 ¥ Wilhelm Wenzel 325 ¥ Heinr. Zuschlag
Schlosser Schlosser Vorarbeiter Gruppenleiter Vorarbeiter
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FEIERTEN
GEBURTSTAG

Wir gratulieren:

...zum 65, Geburistag: Wilhelm Schréder (30. April),
Otto Dieckmann (10. Mai), Karl Reuter (12. Mai).

...zum 60. Geburistag: Gustav Seguin (18. April), Jo-
hannes Burghardt (25. April), Wilhelm Muller (28. April),
Heinrich Kuhn (2. Mai), Richard Schmidt (3. Mai), Heinrich
Horn (12. Mai), Heinrich Séder (26. Mai), Franz Anger
(30. Mai), Heinrich Bldsing (6. Juni), Gustav Nolde (12. Juni),
Kéte Kunold (18. Juni).

Henschelaner
mit dem Bundesverdienstkreuz
ausgezeichnet

Folgenden Henschelanern wurde am 1. Mai 1963 aus An-
laB ihrer 50jGhrigen Betriebszugehérigkeit das Bundesver-
dienstkreuz verliehen:

R~antner Friedrich Pein, Schlosser

[.entner Hans Herbst, Schlosser

Dreher Robert Ludolph

Rentner Ernst Ellerkamp, Werkmeister
Rentner Heinrich Neusel, Lehrlingsmeister
Rentner Fritz Wickmann, Zeichnungsprifer

Wir beglickwiinschen diese alten Henschelaner zu der

Auszeichnung!
(%]

SIE ,
TRATEN \T\)\, 4

IN
DEN RUHESTAND ==~ J

Im ersten Vierteljahr 1963 traten folgende Betriebsange=
hérige wegen Erreichung der Altersgrenze in den Ruhe-
stand: Georg Ackermann, Konrad Bauer, Qftwin \Breit-
barth, Georg Bréschel, Ernst Grimm, Willy Hahnfeld, Jakob
Hobein, Karl Hofmann, Georg Hofmeistef, Georg, Jakob,
Erich Krah, Heinrich Marschalleck, Kaspar, Melbert, Willi
Orth, Friedrich Pein; Robert Schafberg, Hermann SchiBler,
Wilhelm Vollmar, Heinrich Weber unéyAdolph Weingértner.

_Wir wiinschen den ausgeschiedenen Henschelanern noch
viele geruhsame Jahre bei.guter Gesundheit!

Dr. Constantin Heffter 70 Jahre alt

Am 29. April beging Dr. Constan-
tin Heffter seinen 70. Geburtstag.
37 Jahre lang war Dr. Heffter in den
Henschel - Werken beschdftigt, und
viele Henschelaner werden sich sei-
ner noch erinnern. 1921 trat er als
Volontdr bei Henschel ein, um 1925
in die Verkaufsabteilung des neu-
gegrindeten Kraftfahrzeugbaves zu
gehen, deren Leitung er 1932 tber-
nahm. In den folgenden Jahren lei-
tete er das neue siddeutsche Ver-
kaufsbiro in Stuttgart und bis Kriegs-
ende das Berliner Biro. Nach dem Kriege baute er an
leitender Stelle den Henschel-Kraftfahrzeugbau wieder auf
und bernahm 1949 wieder das Verkaufsbiro Stuttgart.
Wegen Erreichung der Altersgrenze trat Dr. Heffter im
Jahre 1958 in den Ruhestand. Wir wiinschen ihm for seinen
Lebensabend Gesundheit und Lebensfreude.

Offertingenieur Wilhelm Rosenthal,
59 Jahre alt,

Rentner Adam Heinzemann,
72 Jahre dlt,

Rentner Andreas Reckert,
78 Jahre alt,

Former Hans Zieboll,
39 Jahre alt,

Rentner August Degenhardt,
82 Jahre alt,

Rentner Heinrich Klimm,
67 Jahre alt,

Konstrukteur Bruno Arbter,
29 Jahre alt,

Hilfsarbeiter Friedrich Gebhardt, 57 Jahre alt,

Transportarbeiter Heinrich Bertelmann, 30 Jahre alt,

Rentner Georg Gellert, 64 Jahre alt,

Rentner Hermann Hockbert, 66 Jahre alt,

Rentner Gregorius Laubach, 77 Jahre alt,

Rentner Heinrich Braun, 62 Jahre alt,

Rentner August Mihr, 79 Jahre alt,

Techn. Angestellter Wilhelm Schrader, 55 Jahre alt

Rentner Hermann Hofmann, 62 Jahre alt,

Rentner Erich Dietzel, 80 Jahre alt

Priifer Wilhelm Maus, 62 Jahre alt

Rentner Heinrich Schifer, 79 Jahre alt

Rentner Karl Wenning, 74 Jahre alt,

Rentner Georg Kostler, 62 Jahre alt

Techn. Angestellter Ludwig Graf, 61 Jahre alt,

Einholerin Josephine Kollatz, 48 Jahre alt,

Elektr. SchweiBer Johannes Starke, 51 Jahre alt,

Rentner Konrad Krug, 76 Jahre/alt,

Rentner Heinrich Schneider, 90 Jahre dlt,

Rentner Christian Junker, 77 Jahre alt,

NICHT
MEHR UNTER
UNS

SIE

Rentner Robert Miinner, 77 Jahre alt.
HABEN
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Wir gratulieren 46 Werksangehdrigen zur Vermdhlung-
Dieter Baehr, Willi Bartl, Karl Bernhard, Hanni Blum, geb.
Schaumburg, Bernhardt Bolte, Elegius Breuer, Erika Bri-
bach, geb. Rehfeldt, Manfred Bittner, Elfriede Flechtner,
geb. Moses, Theodor Fihr, Ursula Gerlach, geb. Finis,
Ragna Geske, geb. Schloh, Karin Grineisen, geb. Petschner,
Wilhelm Guthardt, Walter Haake, Georg Hillemann, Rein-
hard ltzenhduser, Gustav Kespelher, Helga Kesting, geb.
Gallus, Klaus Kimm, Marlene Kleiber, geb. Noll, Inge
Knaver, geb. Reh, Otto Landgrebe, Eduard Malkus, Karl-
Heinz Morbitzer, Martha Morell, geb. Eckhardt, Wolfgang
Netzband, Heinz Nothdurft, Joaguin Palangues Edo, Ginter
Possel, Fritz Prinssen, Karl Preif3ler, Anton Schéberl, Gerhard
Scholl, Hermann Scholl, Luise Scholz, geb. Viereck, Karl-
Heinz SchiiBler, Gerhard Schwendt, Karl Stiebig, Renate
Stiebig, geb. Hammer, Irene Stieglitz, geb. Jingling,
Michail Tsatros, Susanne Tsatros, geb. Lenz, Guiseppe Vi-
vagua, Elke Weisel, geb. Schaub, und Reinhard Wirth.

Unser Titelbild zeigt das naturgetreve Modell der ersten
Henschel-Lokomotive aus dem Jahre 1848 ,Drache” im
Henschel-Pavillon auf der diesjéhrigen Deutschen Industrie-
Messe in Hannover.

Unser Ricktitel zeigt oben den Staatsprédsidenten von
Cameroun und seine Gattin beim Eintragen in das Gdste-
buch des Henschel-Standes in Hannover (links Vorstands-
mitglied Willy Goergen, rechts Standleiter Helmut Metzger)
undgunien den Botschafter der Sowjet-Union in der Bundes-
republik, Smirnow, auf dem Henschel-Stand in Hannover
(rechts Vorstandsmitglied Willy Goergen und Bereichsleiter
Othmar Thienes).
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