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4, Jahrgang X April 1958

Mdnner an Maschinen und Geraten

Ein Blick in unsere Eisenbahnwerkstatten in Hamborn

Hinein in die Schmiede, wird dir auch bang Lange und Kkurze Ziige unserer Werksbahng bespannt mit
Im wirren Schmettern und Schallen! D- und E-Lokomotiven, befordern auf einenfArbeitstag gerech-
Wie eine Kirche, so weit und lang, net 160 000 t Giiter, wie Erz, Sinter, Koks,Kohle, Eisen und
Dehnen sich michtige Hallen. Schlacke in fliissiger und fester Form;WWalzwerkserzeugnisse
mancherlei Profile und andere Giitergauf Yinserem 510 km
groBen Gleisnetz. Auch in den Bahnhéfen und in den Lade-
gleisen herrscht reger VerkehrgBaran sind zur Zeit 5600 Werks-
bahnwagen und 136 Lokomaetivengbeteiligt, die im Jahreslauf
12 Mill. km zuriicklegen;, 2 ‘Mill¥' km die Lokomotiven und
Max Eydt: ,,Hinter Pflug und Schraubstock* 10 Mill. km die Wagensis— Biese Fahrleistung geht nicht ohne
Schiden ab, sei es natiirlicher Verschleill
durch Einfliisse der atmosphirischen Luft
(Verrostung) oder chemischer Bestand-
teile der Giiter, z. B. schwefelhaltiger
Kokskohle, oder durch mechanische Ein-
wirkungen bei der Be- und Entladung, und
schlieBlich durch Beschadigungen im
Fahrbetrich.

Du spiirst durch all das Getose

Das Ringen des Tags, der Arbeit Hast,
Das Leben der Zeit in Kraft und Last
Und ihre schaffende Grofle.

Die Eisenbahnwerkstitten mit ihren Zu-
bringer- und Zusammenbauwerkstitten
haben in erster Linie die Aufgabe, dicse
Schiden zu beheben und den Fahrzeug-

Abb. 3: Handwerker bei der Uberholung
eines OOT-Wagens

Abb. 1: Ein Arbeitgplat=zgin der Hammerschmiede

Abb, 2: Die Federsehmiede




park betriebsfihig zu erhalten, Die Kosten fiir die
Untersuchung und Instandhaltung der Fahrzeuge
belaufen sich in cinem Jahr auf mehr als 10 Mill, DM,
wobei die Gewaltschiden einen kostspieligen Anteil
haben. Daher sollte jeder, der mit der Bewegung der
Fahrzeuge und ihrer Behandlung zu tun hat, sich
bemiihen, Schiden zu vermeiden.

In aller Friihe, morgens 6 Uhr, stehen die Schlosser,
Dreher, Friaser, Hobler, die Schmiede, Schweiler
und Brenner an den Werkzeugmaschinen, an_den
Werkbinken und den Reparaturstinden der Wagen
und Lokomotiven und beginnen ihr Tagewerk. Auch
das Hilfspersonal, die Fahrer der Schiebébiihnen,
der Krine, der E-Karren und andere $ind piinktlich
zur Stelle. Nun setzt in den Hallenydas\Konzert der
Arbeit ein.

Schauen wir uns zuerst@eigmal, inbder Hammer-
schmiede um (Abb. 1). Ihre handwerklichen Wahr-
zeichen sind das Schmiedefeuerhder AmboB und der
Hammer. Hier werdén'in erster Linie beschadigte
Wagenteile aufgearbeitet, insbesondere gerichtet,
Zu dieser Werkstatt gehort auch die Uberholung der
Hiilsenpuffer, diefz. B. durch Auflaufen auf andere
Fahrzeuge oder\durch Uber- und Nebeneinander-
schiebensin, Kurven beschidige worden sind. Hier
sei bemerKt,@daB der Anfall an beschadigten Puffern
beaehtlich Hoch ist. Ferner werden instandgesetzt :
Trittbretthalter, eiserne F ufltritte, Wagentiiren,
Rumgen, Achshalter, Kupplungen, Zughaken und
fast/'simtliche Beschlagteile. Auch Bauteile von
Dampflokomotiven werden bearbeitet, z. B. Stangen,
Kurbelzapfen und andere Bestandteile der Steue-
rung.

Und nun zur Federschmiede (Abb. 2). Jeder Eisen-
bahner weiB, daB die Tragfeder ein unerlafBilicher
wichtiger Bestandteil eines Fahrzeuges ist, um die
Wagenlast gegen die Achsen abzufedern und gegen
Unebenheiten des Gleises und der Schienenstéfie
abzusichern. Die einzelnen Blattfedern werden
hydraulisch vom Federbund gelést und in einem
dreiteiligen Walzenaggregat durch Druck auf nor-
male Pfeilhohe gebracht, gebrochene Federblitter
durch neue ersetzt, sodann wird der auf 600 bis
800 Grad erhitzte Bund auf die nach Grofie zu-
sammengesetzten und mittels eiserner Klammern
zusammengehaltenen Blattfedern geschoben und
verkeilt. Diese neue Tragfeder wird wieder hydrau-
lisch mit 70 atii zusammengepreBt und schlieBlich
an der Federpriifmaschine mit einem Druck von 20 t
mehrere Male belastet und gepriift.

Und nun zur nichsten Halle, in der die eisernen
Selbstentladewagen fiir Erz, Sinter, Kohle und Koks
und die Pfannenwagen griindlich untersucht und
instandgesetzt werden (Abb. 3 und 4). Dic Dreh-
gestelle, ein empfindliches Bauelement dieser Wagen,
bediirfen einer besonders gewissenhaften Behand-
lung auf MaBhaltigkeit. Auch die Riesen in unserem
Wagenpark, die 100-t-Erzwagen — es sind 177 an
der Zahl —, werden hier fachminnisch behandelt.
In dieser Werkstatt wird schwere kérperliche Arbeit
geleistet.

Unser nichstes Ziel ist die Radsatzwerkstatt
(Abb. 5). Sie soll in abschbarer Zeit ein neues Heim
crhalten und in der Anordnung der Maschinen und
Gerite nach neuzeitlicheren Gesichtspunkten ge-
staltet werden. Verfolgen wir einmal den Lauf der

Abb. 6: Die Abkantmaschine in der Kesselschmiede



Radsitze. Sie werden nach Ausbau aus dem Fahr-
zeug iiber eine Schicbebiihne zur Abkocherei ge-
bracht, wo die Lagerkasten mit Inhalt abgebaut und
in mit erhitzter Sodalauge gefiillten Bottichen von
Schmutz und Olriickstinden befreit werden. Die
gereinigten Radsatztetle werden in der Radsatz-
werkstatt wieder betriebsfahig hergerichtet oder
ersetzt. Fiir diesen Zweck stehen u. a. zur Ver-
fiigung: 1 Hochleistungsdrehbank mit 4 Stahl-
haltern und 20 Motoren verschiedener Leistung, auf
der Lauffliche und Spurkranz gleichzeitig bearbeitet
werden konnen, ferner 1 Spurkranzschweimaschine
fiir das Aufschweillen von Material, 1 Pragepolier-
bank zum Feinglatten der Achsschenkel, um HeiB-
laufer zu vermeiden, 1 Kopfdrehbank zum Aus-
drchen neuer Radreifen und 1 hydraulische Presse
zum Anfertigen neuer Radsitze.

Der Arbeitsvorgang fiir das Herrichten eines be-
triebsfahigen Radsatzes ist wie folgt: Von einem
Rad wird der Sprengring ausgebrannt und die abge-
nutzte Bandage als Schrott abgeschlagen, sodann
die neue Bandage auf der Kopfdrehbank ausgedreht, im Ring-
ofen erhitzt, der Stern dann mit Hilfe eines Kranes in die
Bandage eingesetzt. Durch Erkalten haftet die Bandage fest
auf dem Radkérper. Der Sprengring wird in dic ausgedrehte
Nute auf einer Sprengringwalze eingewalzt, Zum Schlufl werden
der Spurkranz des Rades auf der obengenannten Hoch-
leistungsdrehbank maf3haltig abgedreht und dic Achsschenkel
auf der Pragepolierbank auf Hochglanz gebracht. Die Lager-
schalen werden angepaft und das Achslagergehiuse aufgebaut.

Wir gehen nun in die Halle der Kesselschmiede (Abb. 6).
Gleich am Eingang sehen wir cine gro8e Abkantmaschine
neuester Bauart. Mit ihr werden Bleche bis zum U-Profil mit
einem Druck von 300 atii geformt. Ein Winkelmesser zeigt die
gewiinschte Neigung zweier Profilbleche an. Weiter hinten im
Raum werden, solange noch Dampflokomotiven im Fahr-
betrieb eingesetzt sind, ihre Kessel, Feuerbiichsen und Heiz-
rohre aufgearbeitet, wobei insbesondere der Kupferschweifler
wertvolle Arbeit leistet. Schliellich gehort zu den Aufgaben
dieser Werkstatt die Uberholung von Transportbehélternjund
von Kohle- und Erzkiibeln. Das Getose der Niethammier
erfilllt schallend den weiten Raum,

Abb. 7:

Lichtbilder :

Die Langhobelmaschine mit Meister Klasen

Die Strahlen der warmen Frihlingsé@une fluten durch Fenster
und Tore der mechanischen Werkstattownd "beleuchten die
grauen Korper der Werkzeugmaschinén, sinnvoll ausgerich-
tet, jede an ihrem richtigen Platz. Sic dienen der span-
abliebenden Verformung, wic Dtchen, Hobeln, Frasen und
Bohren. Von der groSen'Zahldieser Maschinen sollen nur zwei
neuester Konstruktion ~gezeigt werden: Die Langhobel-
maschine (Abb. 7) fsowie die senkrecht arbeitende Friis-
maschine mit elek@ronischer Steuerung (Abb. 8).

Diese Werkstattystigleichsam die Feinmechanik des Gemein-
schaftsbetridbes. \FFachkundige Handwerker bedienen die
Werkzeugmaschien, verstehen die Schaltung der Motoren,
beobachten dic MeBSinstrumente und messen und winkeln am
Werkstiickgbis s richtig ist.

Findigee Geist in den Werkstatten hat zur erfolgreichen Ent-
wickling und Konstruktion neuer Wagentypen gefihrt und
zahlreiche brauchbare Vorschlige und Anregungen unserer
Mitarbeiter zur Verbesserung der Werkstittenarbeit gebracht.

Dr. W.

Wilfr. Brink (1), B. Maruschke (7)

Abb. 8: Die neud Friismaschine mit elektronischer Steuwerung links im Vordergrund




Heribert Verweyen:

Der 6. Erdteil — ein Bergbauland der Zukunft?

(Schluf} aus der Marz-Ausgabe)

Wem gehért der 6. Kontinent ?

Ein neuer Wettstreit der Nationen

Die Antarktis, die vor kaum zwei Jahrzehnten noch als véllig
wertloses Land galt, ist inzwischen durch verschiedene
Nationen in sogenannte ,,Sektoren* aufgeteilt worden. Die
»Schnitte* dhneln Stiicken eciner riesigen Torte, deren Mittel-
punkt der Siidpol ist und deren Begrenzung die Breiten- und
Langengrade bilden, Das britische Weltreich erhebt Anspruch
auf den weitaus groéBten Teil der Antarktis, auf nicht weniger
als 8,5 Millionen Quadratkilometer; 1908 erklirte die britische
Regierung den Sektor des Weddell-Meeres (zwischen 20° und
80° westl. Linge) als Teil seiner Kolonie Falklandinseln. 1923
wurde das Land um das Ross-Meer (Sektor zwischen 160° ést-
licher Liange und 150° westlicher Linge) zum neuseelindischen,
1933 der daran anschlieBende Sektor (bis 45¢ Gstlicher Linge)
zuam australischen Hoheitsgebiet erklirt. Nur das darin ein-
geschlossene Adelie-Land betrachtete man als Frankreich zu-
gehorig. Der Souverinititsanspruch Englands auf seinen
Sektor hat schon praktischen Wert gehabt, als z. B. nor-
wegische Walfinger fiir die Jagd in diesen Seegebieten (die
Meere gelten innerhalb der Territorialwassergrenzen ebenfalls
als Hoheitsgebiet) bisher bereits etliche Millionen Kronen
zahlen mufiten.

Nun machten auch andere Interessenten Anspriiche geltend®
Norwegen als Hauptwalfangnation auf das Gebiet von 209
westl. Lange bis 50° 6stl. Linge, Chile und Argentinien alf ,,un-
mittelbare Nachbarn des Pols* méchten ebenfalls beteiligt sein,
Aber ihre Anspriiche auf Sektoren (Chile zwiéchen 537 Wnhd
90°westl. Lange ; Argentinien zwischen 25° und 748westl, Linge)
tiberdecken sich zum Teil und fallen iiberdies beide’m den
britischen Sektor der ,,Falkland-Dependaneys‘. Friiher hatten
die beiden siidamerikanischen Staaten mie territoriale Forde-

rungen auf stidpolares Gebiet erhoben. Nun sind sie aber derart
cifrig, daf} sie Polardauerstationen an thren Kiisten erri¢htem
Vor wenigen Jahren verhinderte sogar ein argentinisches
Schiff eine Gruppe britischer Wissenschaftler, einen 1949 auf-
gelassenen Polarposten wieder zu beziehen. SchlieBlich lenkte
Buenos Aires auf eine energische Note Londens hin cin. Alle
Anspriiche sind iibrigens bisher international noch’nicht an-
erkannt worden. AuBler den genannten Intctessenten sind noch
da: Siidafrika, die USA und die Sowjetunion. Aber, wenn Ver-
dienste um die Erforschung und Engdeckung Anspriiche dieser
Art rechtfertigen, dann kénngen)auch Deutschland und
Schweden Wiinsche auBlern. “GroBbritannien schiigt den
Internationalen Gerichtshof%in, Den Haag als Schiedsrichter
vor; die Vereinigten Staaten#on Amerika mochten die ganze
Antarktis unter die Verwaltung der Vereinten Nationen stellen,
Aber das lehnen diesSewjets ab.

Ergebnisse der.Expeditionen — Die Gletscher schmelzen !?

Seit den zwanziger Jahren haben die Amerikaner die Fiihrung
in der Erforschung der Antarktis iibernommen. Sie setzten
Flugzeuge undden Funk in weitem Umfange und mit glanzen-
denfErgebnissen ein. Der Leiter der drei Vorkriegsexpeditionen
ist'Admerial Evelyn Byrd, jener Mann, dem es gelang, vor
Amundsen den Nordpol zu iiberfliegen. In einem gefahrvollen
Flug gelingt es ihm am 29. November 1929, das Sternenbanner
am Siidpol der Erde abzuwerfen. Die dreimotorige Ford-
maschine hat den Weg von der Walfischbucht zum Pol und
zuriick bei einer Zwischenlandung in 43 Stunden bewiltigt.
Amundsen brauchte mit seinen Schlittengespannen dazu drei
Monate und sechs Tage (rund 3000 Kilometer).

Uber 1 Million Quadratkilometer Land und Meer wurden
von den amerikanischen Expeditionsteilnehmern untersucht
und vermessen. Man stellte fest, daB3 dic Antarktis cin zu-

Eisbrecher tind Flugseuge, die Hilfsmittel neuseitlicher Pol-Expeditionen
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Amerikanischer Flugstiitspunkt im Aufbau. Die Holzhiitte (Mitte links) wargim Jahre 1912 die letzte feste Station Siir die
Expedition Robert Scotts

sammenhingender Kontinent ist, der iiber reiche Kohlen- und
Minerallager verfiigt. Man erforschte die wissenschaftliche
Frage, ob und wie die Pole die Wetterbildung auf der Erd-
oberfliche beeinflussen. Solange die Wettervoraussagen®sich
auf die Beobachtungen beschrinken, die nur im mittleren
Streifen des Erdballs gemacht werden, miissen sie unsicher
bleiben. Mit Ausdehnung der Beobachtungen auf den ganzen
Planeten kann man allmahlich zu Wetterkarten komimen, die
die Entwicklung des Wetters fiir mehrere Tage mit erheblicher
Sicherheit voraussagen.

Sensationelle Ergebnisse wurden noch kurz %or dem 2. Welt-
kriege von einer deutschen Expedition water Kapitin
Ritscher ecingebracht. Die ,,Schwabenland*" hatte zwel
Dornier-Flughoote an Bord, Ingwenigen Flugtagen konnten
600 000 Quadratkilometer kartographiert werden. Es handelte
sich um eine stark gebirgigesGegend an der atlantischen Kiiste,
an deren FuB cisfreie SiiBwasserseen zwischen schneefreiem
Hiigelland ausgemachégvtirden. Die Gletscher des Gebirges
wiesen deutliche Arzeichen des Abschmelzens auf. Dic Ent-
deckung der ,,Sehwabenland*, 1939 eine wissenschaftliche
Sensation, fiihrteziéiner englisch-skandinavischen Expedition
1950/52. Siéverrcichte aber Neuschwabenland nicht, da die
Expeditipn'##6tz/modernster Raupenschlepper bodengebunden
blieb, zum afideren rund 600 Kilometer vom Zicl entfernt
begann."Das Eisstrahlgeblise der Stiirme, dichte Schneefille,
héimtiickische Gletscherspalten und die Unzulanglichkeit des
menschlichén Korpers licBen das Unternechmen kurz vor dem
4ielezusammenbrechen.

Sofort nach demn Ende des Krieges fihrie Admiral Byrd auf
Grund seiner friiheren Erfahrungen und unter Ausnutzung
aller modernen Moglichkeiten das Unternehmen ,,Hochsprung®
durch (Operation High Jump). Es ist die grofitc und best-
ausgeriistete Expedition, die je in Polarzonen arbeitete.
4000 Mann, darunter allein 300 Wissenschaftler, nahmen an
ihr teil. GroBe Schiffe, Eisbrecher, U-Boote, Flugzeuge,
Raupenschlepper gehérten zu diesem Unternehmen, das zu-

gleieh der Erprobung von Menschen und Material unter extre-
menipolaren Bedingungen diente.

Antarktis — Gemeinsame Aufgabe der Wissenschaftler aller
Nationen

Seit Anfang 1955 sind zwei Spezialschiffe in den siidpolaren
Gewissern. Der 6000-Tonnen-Eisbrecher ,,Atka* der amerika-
nischen Marine und das 1250 Tonnen groBc dinische Polar-
schiff ,,Kista Dan** mit ciner australischen Forschergruppe an
Bord. Beide Expeditionen dienen der Vorbereitung des
,.Dritten Internationalen Geophysikalischen Jahres*(1957/58),
an dem sich noch cine ganze Reihe anderer Nationen mit
festen Stationen in der Antarktis beteiligen wollen. Lis geht
darum, in cinem moglichst dichtmaschigen Netz fester For-
schungsstiitzpunkte gleichzeitig iiber ein ganzes Jahr Beob-
achtungen, vor allem meteorologisch-geophysikalischer Art,
durchzufiihren, Man will hierbei die physikalischen Erschei-
nungen in allen Zonen der Erde (von den héchsterreichbaren
mit kiinstlichen Erdtrabanten) bis in dic Tiefen der Meere
laufend beobachten und registricren. Hierbei werden die mo-
dernsten Gerite, z. B. Magnetometer, Geigerzihler und
Scintillometer, Verwendung finden. Insgesamt nehmen 38 Na-
tionen an den iiber dic ganze Erde verteilten Reihenunter-
suchungen teil.

Inzwischen haben sich auf einer internationalen Konferenz in
Paris nicht weniger als 13 Nationen bereit erklart, ihren Beitrag
zur Erforschung der Antarktis durch Einrichtung und Unter-
haltung von 33 wissenschaftlichen Stationen zu leisten. Hierbei
wurden ganz sachlich die Gebiete verteilt, in denen die Expe-
ditionen arbeiten werden. AuBer den unmittelbaren An-
rainern der Siidpolarwelt (Australien, Neuseeland, Grob-
britannien, Chile, Argentinien) nchmen Belgien, Frankreich,
Japan, Norwegen und die Sowjetunion teil.

Auf dem Polplateau und am Pol selbst sind feste Stiitzpunkte
der Vercinigten Staaten, GroSbritanniens und der Sowjet-



Fiir bestimmte Erkundungsfahrten werden auch im Zeitalter des Flugzeugsmoch/Schlitten mit Hundegespannen eingesetst

union vorgesehen. Sie werden zum Teil auf Traktorschlitten-
ziigen, zum anderen durch Flugfrachter von den Kiistenstiitz-
punkten und von Schiffen herangebracht und aus der Luft dann
laufend versorgt. Admiral Byrd, den 1957 scin fiinftes grofies
Forschungsunternehmen in die Antarktis fithrt, will dieses Mal
das ganzlich unerforschte Gebiet zwischen Weddell-Meer und
Pol in Angriff nehmen. Die Erkundungsfahrt des Eisbrechers
,Atka® hat hierfiir wertvolle Vorarbeit geleistet: Die Eng-
linder beabsichtigten, mit in der kanadischen Arktis exprobten
schneegingigen Motorfahrzeugen den ganzen) Kontiment an
seiner schmalsten Stelle — von der Weddell-Séesztim Ross-
Meer, den Pol beriihrend, zu durchquepemyund dabei punkt-
weise Forschungsarbeiten durchzufiiliren. Den stirksten Ein-
satz haben sich Amerika und dicgSowjesunion vorbehalten;

in cinigem Abstand an Aufwand und Umfang folgt Grof}-
britannicn: Alle iibrigen Nationen richten ihre Stiitzpunkte
am Rand der Antarktis ein.

Walitend Moskau behauptet, die westlichen GroBmaichte
wollten die Antarktis zu einem riesigen Experimentierfeld fiir
neue verheerende Waffen machen, versiumt es selbst keines-
wegs, mit dabei zu sein und zu handeln. Jedoch besteht an-
scheinend ein erheblicher Unterschied zwischen dem, was die
Politiker von sich geben, und der Art, wie die Forscher aus-
nahmslos aller Linder sich iiber gemeinsame Aufgaben im
Geiste eciner echten Violkergemeinschaft verstandigen. Das

« Beispiel der Zusammenarbeit im antarktischen Raum wihrend

des ,,Internationalen Geophysikalischen Jahres wirkt wie ein
hoffnungerweckendes Vorbild.

Jahreshauptversammlung 1958 des Eisenbahn-Vereins

Im Vereinslokal Kleine-Natrop hielt der Eisenbahn-Verein
seine diesjihrige Beneralversammlung ab. Nach Verlesung des
Jahresberichts 4und Kassenberichts wurde die Ehrung der
Jubilare vorgenomunen,

Ihr 25jiheiges) Vereinsjubilium feierten dic Mitglieder:

Dr. Mas<” Dolfel, Heinrich Winnckendonk, Franz Drost,
EriedrichwWolf, Franz Wolf, Franz Mrozik, Johann Mrozik,

Joltann) Podwalski, Fritz Look, Thomas Stich, Johann
Zinfiwer, Sic wurden mit der silbernen Vercinsnadel aus-
gezeichnet.

Zum SchluB3 fand die Wahl des neuen Vorstandes stati:

Ihrenvorsitzender: Heinrich Winnekendonk

1. Vorsitzender: Heinrich Bernsen

2. Vorsitzender: Jakob Hardt

1. Sehriftfithrer: Giinter Leinweber

2. Schriftfithrer: Theo Held

1. Kassierer: Fritz Look

Unterkassierer: Heinrich Ochler u. Fr. Gierschewski

Beisitzer: Heinz Winnekendonk, Werner Godl,
Walter Schmechel

Bekanntmachung
AUFRUF ZUM 1. MAI

Wie in den letzten Jahren, werden wir auch in diesem Jahre
den 1. Mai wieder feierlich begehen.

Wir rufen daher alle dienstfreien Kollegen auf, am Donnerstag,
dem 1. Mai, um 8 Uhr am Tor III der ATH restlos zu erscheinen.
Hier findet ein groBes Platzkonzert, ausgefiihrt von einer
20 Mann starken Blaskapelle, unter Mitwirkung des Quartett-
vereins statt.

Nihere Einzelheiten iiber die anschlieBende Feier werden noch

bekannt, 3 : 7 o
anntgegeben Betriebsrat Ernsting

KENNETH SPENCER
singt am 18. Mai 1958 beim Konzert des

Quartettvereins
Gemeinschafisbetrieb
Eisenbahn u. Hifen

in der Aula des Elly-Heu8-Knapp-Gymnasiums.
Eintrittskarten sind bei den Mitgliedern zu haben.




Weltausstellung

in Briissel

Gestern wurde die Weltausstellung in Briissel
eroffnet, die bis zum 19. Oktober geoffnet
bleibt und Millionen von Besuchern aus aller
Welt anlocken wird. 51 Linder und 8 inter-
nationale Organisationen waren an dem Aufbau
der Ausstellungsstadt am Stadtrand von Briissel
beteiligt. Die Bundesrepublik hat unter dem
Leitwort ,,Leben und Arbeit in Deutschland‘
ausgestellt. Fiir uns ist besonders interessant,
daBl die ATH zu dieser Schau ein grofles
Modell der vollkontinuierlichen Breitband-

~ strale beigesteuert hat (Bild unten). In einem
Film von zehn Minuten Dauer wird den Be-
suchern das Walzen von Femnblech auf der
Breitbandstrale der ATH gezeigt. Die Walz-
straBe ist aullerdem im Modell eines kom-
pletten Hiittenwerks vertreten, das die
DEMAG fiir die Schau der Montanunion an-
gefertigt hat.

Neben den nationalen und internationalen Aus-
stellungen wird vor allem die internationale
,,Halle der Wissenschaft** die Besucher inter-
essicren, in der die groflen Entdeckungen
unserer Epoche dargestellt sind: ,,Das Atom,
das Molekiil, das Kristall und die Iebende
Zelle**. Auch die ,,Diamantenschau‘, ferner
die ,,Blumenschau‘* mit ihren zwei Millionen

Das Atomium, eine gigantische Metallkonstruktion von 110 m Hdéhe, das
Wahrzeichen der Briisseler Weltausstellung 1958, kurz vor seiner Vollendung

Pflanzen aus allen Teilen der Erde werden starke Beachtung
finden., Viel besucht wird sicherlich die ,,Kunstschau* werden,
die einen umfassenden Uberblick iiber
die Kunst aus aller Welt geben soll und
in zwel selbstindigen Ausstellungen
von je drei Monaten Dauer aufgeglie-
dert sein wird. Hohepunkt und Wahe-
zeichen der Briisscler Weltausstellung
1958 ist das Atomium (siche Ein-
gangsbild). Dieses ncuartige, 110 m
hohe Bauwerk in der Gestalt eines
auf einer Ecke stehenden Wiirfels be-
steht aus 9 Kugeln von je 18 m Durch-
messer, die untereinander durch 3 m
breite Rohre verbunden sind. Es stellt
die 150-milliardenfache Vergrolerung
cines Eisenkristalls dar. In einer der
drei unteren Kugeln gibt die deut-
sche Eisen- und Stahlindustrie einen
Querschnitt durch ihre Leistungen.

Modell der ATH - Breitband-

strafle auf der Weltausstellung

Jubilaren -Vereinigung August Thyssen - Hiitte AG.

Jahreshauptversammlung

Sonntag, 4. Mai 1958, vormittags 10.00 Uhr, im Lichtspieltheater  Atrium®, Bruckhausen
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Sein 50jihriges Dienstjubilium begeht am 1. Mai Herr Johann Szymezak, geboren am
9. Juni 1892 in Leimbach, Krs. Mansfeld. Mit 16 Jahren trat der Jubilar beim Schacht 2/5

als Schlosser unter Tage ein. Er hatte den Wunsch, Steiger
zu werden, zumal auch sein Vater dort als Spiilmeister
titig war. Wihrend des Weltkrieges an mehreren Fronten
cingesctzt, wurde er in Ruflland verwundet. Zuriickgekehrt,
tat er bis 1945 als Schlosser im Hochofen'-Auflenbetrieb
Dienst. Seit diesem Jahre arbeitet Herr S. im gleichen
Beruf in der EBW I (Wagenbau).

Beim Zuriickblicken auf ein halbes Jahrhundert harter
Arbeit kann der Jubilar mit berechtigtem Stolz vermerken,
seinen Kindern eine gute Ausbildung mit auf den Lebens-
weg gegeben zu haben. Wihrend die Tochter als Studien-
rétin tétig ist, studiert der Sohn z. Z. noch den Ingenieur-
Beruf. — Herr S. ist ein eifriger Leser und hat sich
jahrelang als erfolgreicher Schrebergirtner betitigt, Wir
wiinschen ihm weiterhin Gesundheit und hausliches Gliteks

25 Jahre sind in unserem
Betrieb titig:

Auf eine 40jihrige Titigkeit in unserem Betrieb blicken zuriick :

Heinrich Witt
Lokfithrer Masch.-Betr. Nord
eingetreten am 2. Mai 1918

Bezirksvorsteher Eisenbahn Nord
eingetfeten am 13. Mai 1918

Julius Lohl

Allen unserén Jubilaren ein herzliches Gliickauf!

AUS DER WERKSFAMILIE

Den FEhebund schlossen:

Giinter Pietryga, Eisenbahn Siid
mit Christel Puhl

am 24. Dezember 1957

Ernst Klebet, EBW T

mit Irmgard Roland geb. Blankenagel

am 14, Februar 1958

Hangs Frauenhoff, Masch.-Betr. Nord
mit Rosemarie Lucon

ain 28. Februar 1958

Franz Kowalewski, Fisenbahn Siid
mit Anna Dolar

am 28. Februar 1958

Heinrich Pieper, Masch.-Betr. Nord
mit Hedwig Knauff

am 15, Marz 1958

Nachwuchs kam an:

Angelika, 26. Februar 1958

Stephan Sauer, Hafen Schwelgern
Johanna, 28. Februar 1958

Alfons Joosten, Verkehrsabteilung

Jiirgen, 3. Mirz 1958

Eduard Czerwinski, Eisenbahn Siid
Sigrid, 3. Mirz 1958

Karlheinz Losemann, Masch.-Betr.

Nord
Dietmar, 6. Mirz 1958

Giinter Fiiten, Eisenbahn Siid
Jiirgen, 7. Mirz 1958

Werner Reuter, Eisenbalin Nord
Thomas, 10. Mirz 1958

Karl-Heinz Grosse, Eisenbahn Nord
Birgitta, 11. Marz 1958

Willi Exner, Bahnmeisterei-Werkstatt
Jurgen, 13. Mirz 1958

Artur Keusgen, Masch.-Betr. Nord
Olivia, 15. Marz 1958

Helmut Kohnke, Eisenbahn Nord
Klke, 15, Mirz 1958

Hans Zumschilde, Rechnungswesen
Jorg, 20. Mirz 1958

Heinrich Hiittermann, Masch. Betr.

Nord

Johannes Vreden
Rangiermeister Eisenbahn Nord
eingetreten am 15. Mai 1918

Hans Raymann
Rangiermeister Eisenbahn Nord
eingetreten am 16. Mai 1933

Wilhelin Hackstein
Rangiermeister Eisenbahn Nord
eingetreten am 27, Mai 1933

Beate, 20. Miarz 1958

Artur Sieger, Masch.-Betr. Siid
Reimund, 22. Mirz 1958

Kurt Matten, Hafen Schwelgern
Winfried, 23. Marz 1958

Friedrich Kiihn, Eisenbahn Nord
Norbert, 25, Mirz 1958

Johannes Schneider, Eisenbahn-

Oberbau Nord
Martina, 25. Marz 1958

Clemens Holtkamp, Eisenbahn Nord

Todesfille:

Albert Russ, Waschraumwiirter Eisenbahn
Nord, geb. 21. Juli 1908; gest. 18. Mirz
1958; eingetreten am 16. Juli 1957

Geburtstage:

Heinrich Kliiner, geb. 28. April 1878,
wohnhaft: Dbg.-Hamborn, Am Bischofs-
kamp 34, frither: Biiroangestellter Eisen-
bahnbetriebsbiiro, wird 80 Jahre.
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