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Titelseite: Bei der Dérken AG in Gevels-
berg, die in diesem Monat ihren hundertsten
Geburtstag begeht, steht die sechzehn-
spindlige Bohrmaschine, die Paul Hoppe
gerade einrichtet

Riickseite: Fiir den Automobilbau sind die
bei der Schmiedag hergesteliten Zahnréder
bestimmt, die Herbert Berg kontrolliert

100 Jahre Dorken AG

Im vorliegenden Heft gedenken wir des hundertjahrigen Bestehens der Dérken AG,
deren Vorlauferin am 1. Oktober 1863 die Briider Eduard und Heinrich Dérken in
Gevelsberg als Offene Handelsgesellschaft griindeten. Fiinf Manner waren anfangs
nur in dem kleinen Unternehmen beschéftigt, das Baubeschlage herstellte. Nach
einem halben Jahrzehnt arbeiteten bereits 25 Mann in.dem Unternehmen, das als
erstes im Gevelsberger Raum Dampfkraft und moderne Maschinen nutzte und auf
rentable Arbeitsvorgange bedacht war.

Liest man in der hundertjahrigen Geschichte des Werkes, die reich an Wechselféllen
und Krisen war und das Unternehmen vom zeitbedingten Auf und Ab nicht ver-
schonte, so wird man an Gustav Freytags Roman ,,Soll und Haben' erinnert, der
zehn Jahre vor der Griindung des Betriebes der Gebriider Ddrken erschienen war
und bald zu einer beliebten Lektiire unserer Vater und GroBvéter wurde. Wie in
diesem Roman kaufmannischer Wagemut und Unternehmungsgeist in ihrem standi-
gen Kampf und in ihrem Wettlauf mit technischem, wirtschaftlichem und sozialem
Fortschritt geschildert werden, so kennzeichnen Wagemut und Unternehmungsgeist
auch den Werdegang des Hauses Dorken.

Vor der Jahrhundertwende stellte die Firma Dérken ihr Lieferprogramm auf den
raschen Siegeszug des Eisenbahnwesens ein. Nach dem ersten Weltkrieg wurde
in den sogenannten goldenen zwanziger Jahren die Offene Gesellschaft in eine AG
umgewandelt und in einem neuen kritischen Zeitabschnitt am 1. Januar 1929 mit
dem damaligen Eisen- und Stahiwerk Hoesch in Dortmund verbunden.

Den zweiten Weltkrieg (iberstand die Dérken AG ohne Schaden. Doch wurde das
Werk im Oktober 1947 auf die Demontageliste gesetzt; wenn es dann nach mehr als
einem Jahr lahmender UngewiBheit im April 1949 von dieser Liste gestrichen wurde,
verdankte es das vor allem auch der Deutschen Reichsbahn, die die Besatzungs-
machte von der volkswirtschaftlichen Notwendigkeit der Dérken AG fiir den Wieder-
aufbau des kriegszerstdrten Eisenbahnnetzes liberzeugen konnte.

Die Werksanlagen waren jedoch véllig veraltet. Es wurde deshalb ein grundlegendes
Neubauprogramm eingeleitet und stufenweise verwirklicht. Neue Werkshallen wurden
errichtet und ein neuer Maschinenpark, der nach modernen Gesichtspunkten
arbeitet, aufgestellt. Nachdem vor einiger Zeit die Firma Heinz Walter Dérken aus
dem Werksgelande ausgezogen war, stand weiterer Raum zur Verfligung, um den
Aufbau zu vollenden. Durch eine vierte moderne Werkshalle wird die Méglichkeit
geschaffen, daB die Dérken AG das gesamte Erzeugungsprogramm der ebenfalls
zur Hoesch AG gehorenden Becke-Prinz GmbH libernimmt, die in ihren Werken
Dortmund und Hemer Schrauben, Muttern und Nieten fertigte und insbesondere
durch Schienenbefestigungsmaterial bekannt geworden ist. Damit wird gerade zum
Zeitpunkt des hundertjahrigen Bestehens der Doérken AG ein weiterer einschnei-
dender Wandel vollzogen.

So tritt die Dérken AG in ihr neues Jahrhundert mit erweitertem Aufgabenbereich
und im Zeichen einer Entwicklung, die wie zu den Zeiten des Anfangs weiter von
dem Willen zur Rationalisierung und zu einem marktgerechten Lieferprogramm
bestimmt wird. Durch diese Konzentration hat die Hoesch AG im Raume Gevelsberg
ein Unternehmen, das ihre Vorprodukte weiterverarbeitet und das durch die moderne
Ausrichtung die Gewabhr fiir eine wirtschaftliche Fertigung gibt. Die Arbeitsplatze
der alten, angestammten Belegschaft werden hierdurch auf lange Zeit gesichert. Die
vertrauensvolle Zusammenarbeit der Geschéftsleitung mit der Belegschaft, die sich
in der Vergangenheit immer bewéhrt hat, wird zu einer gedeihlichen Entwicklung
auch in Zukunft entscheidend beitragen.

Ein herzliches Gliickauf fiir den Weg in das zweite Jahrhundert!

Dr. Albrecht Harr

Vorsitzender des Aufsichtsrates der Dérken AG
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Hoesch an 46. Sfelle

100 Jahre Dorken AG

Hoesch bei der IAA 1963

Passiert - notiert - fotografiert

Englische Lehrlinge auf der Westfalenhitte
Bild des Monats

Moselkanalisierung vor dem AbschluB

Wir lasen fiir Sie

Gewerkschaftstag der |G Bergbat‘: und Energie
Professor Dr. Leo Brandt ausgezeichnet
Singen ist ihr Steckenpferd

August Mackes ,,Frau vor Hutladen'' o
Fotografieren mit Képfchen
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Unsere Werke und Gesellschaften

Hoesch AG Bergbau
Essen-Altenessen

Hoesch Werk Federstahl Kassel

Hoesch AG Westfalénhiitte
Dortmund

Dortmund

Hoesch AG
Woalzwerke Hohentimburg

Hoesch AG Rohrwerke
Hiltrup, Hagen, Dortmund

Hoesch Eisenhandel mbH
Dortmund

@ Hoesch AG Tektal-Vertrieb

Claasen, Muth & Co. GmbH
Bremen

Schmiedag Aktiengesellschaft
Hagen i. Westf.

Hoesch Reederetl und Kohlenhandeti
GmbH Essen

Maschinenfabrik Deutschland AG
Dortmund

Schiffswerft Gustavsburg GmbH

Trierer WalzwerkAktlengesellischaft
Wuppertal-Langerfeld, Trier

Hoesch Dingerhandel GmbH
Dortmund

Becke-Prinz GmbH Dortmund

Dé&rken Aktiengeselischaft
Gevelsherg

© 8 9|6

Hoesch Export GmbH Dortmund

Hoesch Export GmbH
Oficina de Madrid

Schwinn Aktiengesellschaft
Homburg/Saar

Hoesch Argentina S. A.
Industrialy Comercial Buenos Aires

Schwinn S.ar.l.Hénin-Liétard
(Pas-de-Calais)

Hoesch Limited London

Rheinischer Vulkan,
Chamotte- und Dinaswerke mbH
Oberdollendorf a.Rhein

Hoesch ltaliana S.p.A. Mailand

Dortmunder Drahtseilwerke GmbH
Dortmund

American Hoesch Inc. New York

Hoesch Hammerwerk
Ruegenberg GmbH Olpe i. W.

Hoesch France S.ar.l.Paris

SARSTRS AN NS

Dortmunder Plastik GmbH
Dortmund

industriewerte AG Dortmund

Hoesch Bergbautechnik GmbH
Dortmund
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Aktiengesellschaft: Dr. jur. Harald Koch. Redak-~
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Telefon 8041. Fernschrelber 0822294/0822123.
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K.-G. Schmidt, Dortmund. Anschrift der Redak-
tion: Dortmund, EberhardstraBe 12, Telefon 8041.
Fernschreiber 0822294/0822123. Druck: DuMont
Presse, Kain,

Verantwortlich fir WERK UND WIR Hoesch
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Unternehmen

Unilever

Siemens

Philips

Royal Dutch / Shell
Hawker Siddeley

AEG

Fiat

Fried. Krupp
Daimler-Benz
British-American Tobacco

Dunlop Rubber

Associated Electrical Industries
Imperial Chemical industries
Rheinische Stahlwerke

. Volkswagenwerk

Guest, Keen & Nettlefolds
British Motor -
Nestlé

Mannesmann
Gutehoffnungshiitte

Salzgitter AG
English Electric
Montecatini

Brown, Boveri
Farbenfabriken Bayer

Finsider

Robert Bosch
Associated British Foods
Renault

Tube Investments

Gelsenkirchener Bergwerks AG
Courtalds

Schneider & Cie

Pirelli

Vickers

Allgemene Kunstzijde Unie

ENI

SKF (Svenska Kullagerfabriken)
Joseph Lucas (Industries)
Farbwerke Hoechst

Phoenix Rheinrohr
Leyland Motor
Rhéne-Poutenc
Snia Viscosa
Kléckner Werke

Hoesch AG

August Thyssen-Hitte
Bergwerksges. Hibernia
Saarbergwerke :
Badische Anilin (BASF)

Branche

Nahrungsmittel / Seifen
Elektro

Elektro

Erdél

Luftfahrt / Maschinen

Elektro

Auto / Stahl
Montan / Maschinen
Auto

Tabak -

Gummi

Elektro

Chemie / Metall
Montan / Maschinen
Auto P

Maschinen

Auto
Nahrungsmittel
Montan / Maschinen
Montan / Maschinen

Montan / Maschinen
Elektro

Chemie

Elektro

Chemie

Eisen / Stah}
Elektro
Nahrungsmittel

“‘Auto

Metalle / Maschinen

Kohle / Oi

Textilien

Metalle / Maschinen
Gummi

Flugzeuge / Schiffe

Textilien

Erdol

Lager r
Fahrzeuge / Luftfahrt
Chemie z

Eisen / Stahl

Auto : y
Chemie / Textilien
Textilien

Eisen / Stahl

Montan

Eisen / Stahi
Kohle / Chemie
Kohle
Chemie

Land

GroBbrit. / Holland
Deutschland
Holland

Holland / GrofBbrit.
GroBbritannien

Deutschland
Italien
Deutschland
Deutschland
GrofBbritannien

GroBbritannien
GroBbritannien
GroBbritannien
Deutschland
Deutschland

GroBbritannien
GroBbritannien
Schweiz
Deutschland
Deutschland

Deutschland
GroBbritannien
Italien

Schweiz
Deutschland*

Htalien
Deutschiand
GroBbritannien
Frankreich
GroBbritannien

Deutschland
GrofBbritannien
Frankreich
Italien
GroBbritannien

Holland

Htalien
Schweden ;
GroBbritannien
Deutschland

Deutschland
GroBbritannien
Frankreich
Italien
Deutschiand

Deutschland

Deutschland
Deutschland
Deutschland
Deutschland

Beschaftigte Umsatz
in Mill. DM

292 700

: 239 700

233 000
225 000
127 000

127 000
119 800
110 500
100 000
100 000

-89 500
99 000
93 900
91 600
91 200

85 600
83 300
81 500
81 200
79 800

79 600
78 000
77 000
76 500
76 000

74 100
69 500
67 000
65 200
62 000

61 300
60 000
60 000
58 200
57 600

56 000
55 800
55 600
54 600
53 700

53 000
50 000
50 000
50 000

48100

48 000

47 500
45 500
45 500
45 000

16 544
5400
6116
24 088

3664

3120
5048
4160
4704
3 528

3012

2356

6484
3244
6384

2744
3 484

7316

3 660

3352

2260
2236

2204 -

2348
4016

3376
2032
2048
3000
3 080

3 308
2076
2048
2 332
1732

2208
2288
1888

1396

3460

2352
1680
3872
1376
1724

1844

4116
2084

944
2 856

HOESCH
an
46. Stelle

Auch wenn man internationale Gré8enmaB-
stdbe anlegt: Hoesch geh6rt zu den groBen
Unternehmen der Welt. Es belegt unter den fiinf-
zig groBten Industrieunternehmen Europas -
gemessen an der Zahl der Beschéftigten — den
46, Platz.

Als groBtes europdisches Unternehmen fiihrt
diese von der amerikanischen Zeitschrift,,Fortu-
ne' aufgestellte Liste Unilever mit 292700 Be-
schéftigten an;  dieser britisch-holldndische
Konzern erzeugt Fette, Waschmittel, Kosmetika
und vieles andere. Auf dem zweiten Platz folgt
ein deutsches Unternehmen: Siemens mit
239700 Mitarbeitern. ;
Mit insgesamt 20 Konzernen ist Deutschland
unter den 50 ,,GroBten!' Europas am’stérksten
vertreten. England z&hlt 14 Unternehmen unter
den groBen 50, die restlichen 16 Gesellschaften
verteilen sich auf ltalien (6), Frankreich (3), die
Schweiz (2),Holland (2),Holland-GroBbritannien
(2) und Schweden (1). :
Ordnete man die Unternehmen nicht nach der
Zahlihrer Belegschaftsmitglieder, sondern nach
der Hohe der Umsétze, verschébe sich die
Reihenfolge etwas: Hoesch beispielsweise riick-
te mit einem Umsatz von 1,8 Milliarden DM auf
die 44. Stelle vor, Unilever (16,5 Milliarden DM
Umsatz) gibe den ersten Platz an Royal Dutch
Shell (24,1 Milliarden DM Umsatz) ab und Sie-
mens fiele mit einem Umsatz von 5,4 Milliarden
DM vom zweiten auf den achten Platz zuriick.
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Einer nannte sich ,,Jacobus Ddorrecken®. Mit
anderen Schmieden kam er aus Remscheid,
hatte seiner Heimat 1735 den Riicken gekehrt,
obwohl er wuBte, daB3 er nie wieder wiirde zu-
riickkehren kdnnen, denn die Remscheider hat-
ten allen, die ihr Handwerk ins Mérkische, in die
Fremde, ins Ausland trugen, ,,wohl gar den Tod
geschworen*’.
Auch seine beiden S6hne Arnold und Peter
Wilhelm Ddrken kamen einige Jahre spéter von
Remscheid nach Gevelsberg. Die Heimatfor-
scher sind sich heute dariiber einig, da mit
diesem Schritt die Entwicklung einer bluhenden
Kleineisenindustrie an der Ennepe eingeleitet
wurde. Hatte der Vater wenige Jahre zuvor die
Kunst des Schlittschuhschleifens nach Gevels-
berg gebracht, so verpflanzten seine Séhne —
in Remscheid als Kleinschmiedemeister und
.vorziiglich kiinstliche Arbeiter* hochange-
sehen - zwei weitere eisenhandwerkliche Zwei-
ge aus dem Bergischen ins Mérkische: Mit Ar-
nold Dorken kam das Schmieden von Kutschen-
stangen, Feuerzangen und Feuerschiippen
nach Gevelsberg — sein Bruder Peter Wilhelm
verstand sich auf die Herstellung von Bocht-
knieren (Scharnieren), Klinken und Grendeln
(Riegeln) und legte damit den Grundstein zur
Baubeschlagindustrie.
Die Kunde vom Geschehen in der ,,groBen
weiten Welt" drang nur vereinzelt in die Wohn-
hauser Gevelsbergs, die fast ausnahmslos
einen Anbau hatten, in dem eine Schmiede-
werkstatt untergebracht war. Hier fertigten die
~ Kleinschmiede jeweils ,,ihre** Artikel - Sensen,
-Pflugschare, Axte, Beile, Haumesser, Spaten,
Schaufeln, Pfannen. DaB Friedrich Wilhelm 1.
die preuBische Krone seinem Sohn Friedrich II.
iibertragen hatte, war auch in Gevelsberg be-
kanntgeworden.  Man hatte sich auch erzahlt,
daB die Folter abgeschafft sei und der junge
Kénig erklédrt habe, in seinem Lande kdnne jeder
nach eigener Fasson selig werden.
Wichtiger als das politische Tagesgeschehen

schienen den Gevelsbergern Berichte dber
eine technische  Entwicklung. Da hatte in

England ein gewisser Darby in einem Hoch-
ofen Eisenerz geschmolzen - und -zwar nicht
mit Holzkohle, sondern mit Koks. Seine Ent-
deckung kam gerade zur rechten Zeit, denn der
Raubbau in den heimischen Waldern lieB die
Holzkohle immer knapper werden. Das Glick
war den Gevelsbergern hold: In” unmittelbarer
Nachbarschaft, in HaBlinghausen, Sprockhdvel
und Silschede, hatte man Steinkohle gefunden.
Die Ennepe begann, zu einem der fleiBigsten
Gewisser der Welt zu werden. Kein Zoll ihres
Gefilles blieb ungenutzt. Hunderte von Wasser-
rddern muBte sie drehen und mit ihnen die
schweren Achsen der Schmiedeh&mmer. lhre
Kraft und der FleiB derer, denen sie half, wird

- in-liberlieferten -Zahlen deutlich: 1804 werden

entlang ihrer Ufer in 63 Sensenfeuern 273000
Sensen gefertigt. Und eine Aufzeichnung aus
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dem Jahre 1830 berichtet von 139 Schmiede-
betrieben, die jahrlich neben zahireichen ande-
ren Eisenwaren 750000 Hauer und 2400000
Messer hersteliten.

In den 120 Jahren, die zwischen dem SeBhaft-
werden der Familie Dorken in Gevelsberg und
der Griindung der gleichnamigen Offenen
Handelsgesellschaftliegen, &nderte die Technik
das Gesicht der Welt und-auch des Gewerbes
im Gevelsberger Raum.

Da hat Friedrich der GroBle angeordnet, man
md&ge zwischen den Kohlenzechen an der Ruhr
und dem Industriegebiet an Lenne, Volme, En-
nepe und Wupper ein StraBennetz schaffen,
das den Kohlentransport erleichtert und .der
Industrie zugute kommt.

Da hat James Watts Dampfmaschine ihren
Siegeszug angetreten — bis an die Ufer der En-
nepe.

Da werden die ersten Raffinierstahlh&mmer auf-
gestellt. Man gewinnt den ersten GuBstahl.
Mit dem steten Fortschritt der Technik wird das
Erzeugungsprogramm der Gevelsberger Klein-

DORKEN AG

eisenindustrie breiter. Die Vielfalt neuer Artikel
macht das unaufhaltsame Wachstum der Klein-
eisenindustrie sichtbar — man fertigt nun auch
Ambosse und Schiffsanker, Schlésser und
Garnspindeln, Herde und Ofen, Schraubstdcke
und Winden, Werkzeuge verschiedenster Art
und dazugehorige Ersatzteile und - nicht zu-
letzt ~ Bau- und Wagenbeschlége.

Peter Wilheim Dérken hatte 1739 die Kunst der
Herstellung von Beschlagteilen aus Remscheid
nach Gevelsberg gebracht - zwei Tréager des
gleichen Namens setzen fast 125 Jahre danach
die Tradition ihres Ahnen fort.

Zwei Griinder und fiinf Mann

Am 1. Oktober 1863 griinden die Briider Eduard
und Heinrich Dérken in Gevelsberg die Offene
Handelsgesellischaft Gebr. Dorken. Sie be-
ginnen mit finf Mann und stellen Baubeschidge
aller Art her. [hr durch Generationen vererbtes
handwerkliches Konnen und die technischen
Fortschritte des Maschinenzeitalters ergénzen




sich in idealer Weise. Die Erzeugnisse des an-
fénglich noch kleinen Unternehmens genieBen
schon nach wenigen Jahren einen ausgezeich-
neten Ruf. Kaum ein halbes Jahrzehnt spéter
arbeiten bereits 25 Mann in dem Betrieb, der
sich als einer der ersten im Gevelsberger Raum
Dampftkraft und moderne Maschinen zunutze
gemacht hat und - wenn auch in bescheidenem
Umfange - so etwas wie Serienfabrikation be-
treibt.

Ein Teil der Erzeugnisse wird exportiert, und
zwar nach Holland und Sidamerika. Ein bif3-
chen Gliick war natiirlich dabei: Der dritte Bru-
der Dorken hatte sich in Brasilien niedergelas-
sen und konnte den Gevelsbergern dank seiner
ausgezeichneten Geschéftsverbindungen gute
Auftrige vermitteln. Uber Holland wanderten
die Ddorken-Beschldge bis in die Hauser der
schnell wachsenden brasilianischen Stadte.
Die Kunde von dem Schaffen und der hand-
werklichen Kunst der Briider Dérken hat sich
bis auf den heutigen Tag gehalten. Und zwar
nicht nur im Betrieb selbst und bei den Gevels-
bergern, sondern auch bei den Nachkommen
der ersten Abnehmer des jungen Gevelsberger
Unternehmens.

Der Zufall wollte es vor wenigen Jahren, daB
zwei Kaufleute aus dem Ennepetal in Amster-
dam Gaste eines Plantagenbesitzers aus Nie-
derldndisch-Indien waren, dessen GroBvater
bereits in den sechziger Jahren Uberseehandel
betrieben und ein weltweites Handelshaus
aufgebaut hatte. Natiirlich blieb die Frage nach
dem Zuhause der beiden nicht aus - und so fiel
denn der Name Gevelsberg. Der betagte Mijnher
stutzte und meinte dann, irgendwie sei ihm

Y So wird — nach Absch/uﬁ aller Bauarbeiten — in zwéi
Jahren das Werksgelédnde der Dérken AG in Gevelsberg
aussehen

dieser Name vertraut; er glaube, in alten Fami-
lienpapieren miisse erihm schon begegnet sein.
Damit trat er an einen schweren geschnitzten
Biicherschrank, der von der Ferne ebenso zu
erzahlen schien wie von redlichem Kaufmanns-
geist. Wenig spéter hielt der Handelsherr eine
alte vergilbte ,,Factura‘ in der Hand, die Schrift
kalligraphisch gestochen, mit spitzer Feder ge-
schrieben, so wie einst die ,,Comptoiristen' zu
schreiben pflegten. Verblichen und doch deut-

‘lich lesbar eine Rechnung der Gebr. Dérken

iiber die Lieferung von 12 Dutzend ,,Cremones“

(das sind Riegel) fiir Fenster und Rahmen. In’

handschriftlicher Fraktur der Name Gevels-
berg, das Datum, der Tag der ,,Ordre", der Tag
des Versandes, und natiirlich der Betrag - in
Thalern, Silbergroschen und Pfennigen.

Die Factura trug das Datum des 24. Januar 1869.
Anderthalb Jahre spéter I6ste die Emser De-
pesche den Deutsch-Franzésischen Krieg aus,
an dessen Ende die Kronung Wilhelms L. zum
Deutschen Kaiser und die Reichsgriindung
standen.

" Export nach Ost, Siid und West

Auch bei Dorken spiirte man die Unruhe der
Griinderzeit. Die Milliarden der franzésischen
Kriegsentschéddigung flossen ins Land, ermég-
lichten Spekulationen und gewagte Neugriin-
dungen. Das AusmaB des Griindungsfiebers
wird an zwei Zahlen deutlich: In PreuBen waren
vor 1870 insgesamt etwa 300 Aktiengesellschaf-
ten gegriindet worden. Demgegeniiber betrug
die Zahl der Neugriindungen allein 1870/71 nicht
weniger als 780!

Natlirlich profitierten auch ‘die Gebr. Dérken
von dieser Entwicklung. Denn wo gebaut wurde

A Vor kurzem noch erhob sich iber der Werkseinfahrt
das alte Fachwerkgebdude, in dem die Yerwaltung un-
tergebracht war

— und es wurde liberall gebaut —, benétigte man
Baubeschlédge. Doch nicht alle Auftrage brach-
ten Gewinn, nicht alle Abnehmer erwiesen sich
als zahlungsfédhig.- Mehr als eine Forderung
muBte, insbesondere wihrend des Krisenjahres
1873, als uneinbringlich abgeschrieben werden.
Immerhin vermochten einzeine Riickschlége die
allgemeine Aufwértsentwicklung der Gesell-
schaft nicht zu beeintréachtigen.

Anfang der neunziger Jahre arbeiteten 200 Mann -
in dem Betrieb der Gebr. Dorken, dessen Haupt-
erzeugnisse nach wie vor Baubeschlage waren.
Der Versuch, das Fertigungsprogramm um
Schraubstécke zu erweitern, brachte nicht den
gewiinschten Erfolg und wurde nach wenigen

V¥ Erst nach dem Kriegsende konnten die alfen Ferti-
gungshallen erneuert werden




Den ersten Bauabschnitt
der nach der
Wiéhrungsreform
begonnenen Erneuerung
zeigt diese Aufnahme
aus dem Jahr 1950,

als dber der alten
Werkshalle — in der
noch gearbeitet wurde -
die neue
Fertigungshalle 1

mit Hilfe einer
Rohrkonstruktion
unseres Hiltruper
Rohrwerks entstand

Der zweite Bauabschnitt
folgte 1957, als die
Fertigungshalle 3
errichtet wurde

Der dritte Bauabschnitt,
der heute das Werk

wie eine einzige

grofle Baustelle
erscheinen 1dpt,

wird der Dérken AG
das im Modell
vorgestellte Gesicht
geben

Jahren wieder aufgegeben. Um so reichhaltiger
dagegen war das Angebot an Beschlagteilen.
Bekanntlich hatten die Gebriider Dérken schon
wenige Jahre nach Griindung der Gesellschaft
den Export aufgenommen. Diese Auslandsge-
schéifte konnten im Verlaufe der Jahrzehnte
wesentlich erweitert werden. Von Brasilien aus,
wohin man schon in den sechziger Jahren ge-
liefert hatte, gelang es, auch Argentinien zu
erschlieBen. Zu einem bedeutsamen Markt
wurde dariiber hinaus Marokko. Und ein be-
trachtlicher Teil der Ausfuhrlieferungen ging
nach RuBland.

Die guten Exportverbindungen machten es még-
lich, neben eigenen Erzeugnissen auch eine
Vielzahl von Fremdartikeln auszufiihren.

Das innenpolitische Geschehen der neunziger
Jahre wird bestimmt durch das Zerwirfnis
Kaiser Wilhelms Il. mit seinem Kanzier Bis-
marck, der entlassen und durch Graf Caprivi
ersetzt wird.

Zahlreich sind die Fortschritte auf technischem
und naturwissenschaftlichem Gebiet. Sie be-
ginnen mit den ersten Segelfiigen Lilienthais.
Und dann folgen nacheinander entscheidende
Erfindungen und Entdeckungen: des Gasgliih-
lichtes durch Auer, des Dieselmotors durch
Diesel, des Diphtherieserums durch Behring,
der ortlichen Betdubung durch Schieich, der
»X-Strahlen* durch Réntgen, der Funkentele-
graphie durch Marconi und des Radiums durch
Marie Curie. Und der Beginn des neuen, des
20.Jahrhunderts kann kaum eindrucksvoller be-
gangen werden als mit der ersten Zeppelinfahrt.

Nach 40 Jahren: ein neuer Kunde - die
Eisenbahn

Kurz vor der Jahrhundertwende hatten die
Briider Dorken in ihrem Betrieb eine Temper-
gieBerei errichtet. Versuche hatten ergeben,
daB sich getempertes — also auf dem Wege des
Glahfrischens entkohites — GuBeisen dank sei-
nes stahlartigen Charakters besonders gut zu_
Beschlagteilen verarbeiten lieB. Ubrigens wurde
das TemperguB-Verfahren von Reaumur ent-
wickelt, der auch durch seine 80°-Thermometer-
Skala bekanntgeworden ist.

Das Erzeugungsprogramm der Gevelsberger
war bereits in jenen Tagen ungewdhnlich reich-
haltig. Da gab es Schwalbenschwanzbénder,
Koffergehdnge und Fliigelscharniere. Da gab -
es eine Unzahl von Scharnieren, sogenannten
~Anwiirfen'* - Schmalkaldener, Hamburger,
Amerikaner und Westfélische. Ausgeschweift.
mit Krampe und Splint fiir Stalltiren - extra
schwer, lackiert und genietet fiir Seekisten. Da
gab es Gehédnge - NuBgehénge und Klapptisch-
bénder, Bochtknieren und Oplegger, Anker-
bander und Laternenhiisen, Tiirnasen und
Bierwagenkreuzbénder, Backflaps und Tinten-
faBdeckel, Berliner und franzdsische Trittieiter-

‘bénder, Wiirge-, Sekretér- und Ladenbdénder,

Daumgehénge und ,,Haken zum Eingypsen®,
Loppenhaken und Krdhenpfoten. Und als Nr.
4480 der angebotenen Artikel erschien sogar
ein ,,Irrenhausband‘ im Katalog.

Inzwischen war das deutsche Schienennetz be-
reits auf eine Ldnge von mehr als 50000 Kilo-
meter angewachsen. Die HeiBdampflokomo-
tive hatte ihren Siegeszug angetreten. Eine von
Maffei in Miinchen erbaute S 2/6 erreichte die
auch aus heutiger Sicht noch erstaunliche Ge-
schwindigkeit von 154 Stundenkilometern. In
PreuBen und Bayern wurden die ersten elek-
trischen Strecken in Betrieb genommen.
Waiahrend der Griinderjahre hatte man das

» Blick in die Werkzeugmacherei, in der Karl-Heinz
Scheidemann (vorn) und Horst Biermann Werkzeuge
fiir die Produktionsbetriebe herstellen
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Hauptaugenmerk auf eine Erweiterung des
Streckennetzes gerichtet—um die Jahrhundert-
wende wurden Komfort und technischer Fort-
schritt groB geschrieben. Bereits in den sieb-
ziger Jahren hatte der Belgier Negelmackers die
Erfindung des Zimmermanns George Mortimer

" Pullman aus Massachusetts fiir Europa iiber-
nommen und die ,,Internationale Schlafwagen-
gesellschaft" gegriindet. 1880 war der erste
Speisewagen in Dienst gestellt worden. 1882
flammte erstmals elektrische Zugbeleuchtung
auf - iibrigens auf der Strecke Miinchen-Starn-
berg. Und 1883 verlieB der erste Luxuszug, der
Orient-ExpreB,Paris inRichtung Konstantinopel.
Der Aufschwung des Eisenbahnwesens ver-
anlaBte die Dérkens unmittelbar nach der Jahr-
hundertwende, ihr Erzeugungsprogramm aber-
mals zu erweitern - um Waggonbeschlagteile.
Was ihnen das ErschlieBen dieses neuen Mark-
tes wesentlich erleichterte, war die Tatsache,
daB sie die meisten Waggonbeschlagteile, die
bislang geschmiedet worden waren, aus Profil-
eisen herstellten. Das brachte zwei groBe Vor-
ziige: Die Ware war sauberer und billiger. So
fiel es nicht schwer, schon bald alle deutschen
Waggonfabriken als Kunden zu gewinnen.
Vierzig Jahre nach Griindung der Gesellschaft
hatte der Jahresumsatz langst eine sieben-
stellige Zahl erreicht, im Betrieb arbeiteten et-
wa 300 Menschen.

Nach einem halben Jahrhundert: fiir alle
Bahnen

Die stetige Entwicklung der Geselischaft hielt
an. Vor Ausbruch des ersten Weltkrieges waren
mehr als 500 Arbeiter und Angestellte bei den

¥ Heinz Meise steuert die Kaltkreissdge, dieam Anfang
der Klemmplatten-Fertigung steht
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Gebr. Doérken beschéftigt. Das Werk hatte
seinen Ruf in der Kleineisenindustrie weiter
festigen kénnen - einmal dank der Vielfalt sei-

- nes Angebotes, zum anderen dank der Qualitét

seiner Erzeugnisse. Der Jahresumsatz lag nun

‘bei sechs Millionen Mark. Die Rentabilitdat war

ungewdhnlich gut. :
Da fielen am 28. Juni 1914 in Sarajewo jene ver-
héngnisvollen Schiisse, die vier Wochen spéter
den ersten Weltkrieg ausiésen sollten.

Waihrend der Kriegsjahre war der Betrieb voll
beschéftigt. AuBer Waggonbeschlagteilen wer-
den Zubehébrteile fiir Proviant- und Munitions-
wagen, Beschlagteile fiir Schutzschilder und
zahireiche andere Artikel gefertigt, zu denen
auch GieBereierzeugnisse gehdren, die in der
neuen vor Kriegsbeginn eingerichteten mecha-
nischen Werkstatte bearbeitet werden.

Der groBe Bedarf der Eisenbahn schiug sich in
den Biichernder Gesellschaft nieder: Sie konnte
ihren Umsatz von sechs Millionen Mark im

ersten auf mehr als 18 Millionen Mark im letzten

Kriegsjahr steigern.

Der Weg zur Aktiengesellschaft

Nach dem Kriege &nderte sich dieGesellschafts-

form: Aus der Offenen Handelsgesellschaft’

Gebr. Dorken wurden zunéchst drei Komman-
ditgeselischaften, die dann 1922 die Gebr. D&r-
ken AG mit einem Grundkapital von 20 Millionen
Mark griindeten und ihre Aktiva und Passiva in
die Gesellschaft einbrachten — jedoch ohne
Grundstiicke, -Fabrikgebdude und Maschinen.
Bereits zwei Jahre spéter zwang die inflation
zu einer Kapitalumstellung. So wurde.denn das
Aktienkapital 1924 auf 750000 Goldmark fest-
gesetzt und 1926 um den gleichen Betrag auf
1500000 Mark erhoht.

Etwa zur gleichen Zeit hatte man das Fabrika-

tionsprogramm abermals erweitert. Spiral-
bohrer, Fahrradteile, Pendeltirbander und Fit-
tings waren hinzugekommen. Die Folgen der
Inflation schienen {iberwunden. Die Umséatze
stiegen von 3,6 Millionen RM im Jahre 1924 auf
8,5 Millionen im Jahre 1927. Und auch die Beleg-
schaft wuchs - bis auf tiber 1100 Mann.

Die Verbindung mit Hoesch

Der wirtschaftliche Aufschwung des Jahres
1927/28 hielt nicht an. Da der Absatz von Fittings
nicht die erwartete Entwicklung nahm, wurde
die Fittingserzeugung wieder aufgegeben. Ein
neuer Absatzmarkt solite mit der Herstellung
von Haushaltwaren - vornehmlichFleischwélfen
und Fruchtpressen—erschlossen werden. Doch
auch hier blieb der Erfolg aus. Die Bankver-
pflichtungen stiegen, und die Hypothekenlasten
wurden gréBer. Das Jahr 1928 brachte dann den
schwersten Schlag: Ganz plétzlich gingen die
Bestellungen der Deutschen Reichsbahn eben-
so wie die der Waggonfabriken empfindlich zu- -
rick.

Nun galt es, den Tatsachen ins Auge zu sehen.
Der AnschiuB an ein grdéBeres, krisenfestes
Unternehmen schien der einzig mégliche Aus-
weg, die schwierige Wirtschaftslage zu liber-
stehen. Gespréche mit dem damaligen Eisen-
und Stahlwerk Hoesch in Dortmund wurden

“daher aufgenommen. Paul D&rken, in dessen

Handen die Leitung der Gesellschaft lag, ging
von der Oberlegung aus, daB Hoesch wegen
seiner umfangreichen Walzwerkserzeugung an
einer engeren Verbindung mit einem material-
intensiven Betrieb wie der Dorken AG inter-

¥ Hell und weitrdumig sind die neuen Fertigungshallen.
August Weckelmann (links} und Karl Schmale stellen
Schalenmuffen her



A Seit 1955 ist Dipl.-Ing. Franz Mayer (rechts) techni-
sches Vorstandsmitglied der Dérken AG; Dr. Richard
Utsch ist der Nachfolger Albert Wendts und wurde 1962
als kaufmdnnisches Mitglied in den Vorstand der Gesell-
schaft berufen 3

essiert sein miisse. 1929 kam es zum Vertrags-
abschluB.

Die Gebriider Dorken Aktiengesellschaft und
ihre Aktiondre, die Familie Dérken, verkauften
RM 800000,— Aktien zum Kurse von 100 v.H.
an das Eisen- und Stahlwerk Hoesch und rdum-
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ten ihm fiir die restlichen Stammaktien im Werte
von RM 700000,— das Vorkaufsrecht ein. Des
weiteren erkl&rte sich die Dorken AG bereit,
kiinftig den gesainten Bedarf an Eisen, Stahl,
Kohle und Koks bei Hoesch zu decken. Der
Vertrag wurde am 1. Januar 1929 wirksam.

Zur gleichen Zeit blickte die Gesellschaft auf -

eine fiinfundzwanzigjdhrige Erfahrung in der
Fertigung von Waggonbeschlagteilen zuriick.
Nachdem dank der von Hoesch erworbenen
Mehrheitsbeteiligung die finanziellen Sorgen
behoben waren, lag es.nahe, sich um noch
engere Verbindungen mit der Eisenbahn zu be-
mithen. .

Als das Reichsbahnzentralamt in Berlin einen
Teil seines Bedarfs. an Weichenrippenplatten
bei Dérken zu decken begann, war fiir die wei-
tere Zukunft eine gesunde Basis geschaffen;
Weichenrippenplatten sind bis zum heutigen
Tage ein wichtiges Erzeugnis der Geselischaft
geblieben.

Die Weltwirtschaftskrise der dreiBiger Jahre
beeintréchtigte auch die Geschafte der Dérken
AG, so daB man sich gezwungen sah, das
Aktienkapital im Verhéltnis zwei zu eins auf
RM 750000,—. zusammenzulegen. Spéter er-
warb Hoesch die restlichen der im Besitz der
Familie Dorken befindlichen Aktien und besitzt
somit seit 1939 das gesamte Aktienkapital der
Gesellschaft. Damit war die Gebriider D6rken
AG eine Tochtergesellschaft der Hoesch AG
geworden, die sich ein Jahr zuvor mit dem Kéln-
Neuessener Bergwerksverein zur,,Hoesch-Ksln
Neuessen Aktiengesellschaft fiir Bergbau und
Hittenbetrieb* zusammengeschlossen hatte.

Irftum, Krise und Sanierung

Die Gevelsberger ,, Tochter aber blieb noch
immer ein Sorgenkind. Das Erzeugungspro-
gramm war 1931 erweitert worden - dieses Mal
um Schiffsnédgel. Fiir die Herstellung dieses
neuen Erzeugnisses waren Spezialmaschinen
in Finnland erworben worden. Aber die vor-
nehmlich in Britisch-Indien und China erhofften
guten Absatzméglichkeiten fiir Schiffsnégel
sollten sich nicht erfillen.

Doch das blieben nicht die einzigen Sorgen.
Die Wirtschaftskrise wurde auch bei Dérken
immer deutlicher spirbar. Die GieBerei muBte
aus Mangel an Auftrégen stillgelegt werden,
ebenso die Spiralbohrerabteilung. SchlieBlich
wurde 1933 auch die Herstellung von Fahrrad-,

A Seit 26 Jahren arbeitet Walter Schmale (rechts), der
Betriebsratsvorsitzende der Dérken AG - auf unserem
Bild im Gespréch mit Betriebsratsmiltglied Fritz Vogler —,
als Fréser bei der Dérken AG )

Stanz- und PreBteilen aufgegeben. Diese Be-

triebsabteilung iibernahm Heinz Walter Dérken,

der bis dahin bei der Gesellschaft als Prokurist

téatig war, undfiihrte sie als eigenen Betrieb fort.

Vom 1. Januar 1934 an wurde dann die Dorken -
AG in Personalunion mit der Schmiedag in

Hagen gefiihrt. Zu Vorstandsmitgliedern wur-

den Oskar Paul und Dipl.-Ing. Heinrich Bitter

bestellt.

Konzentration auf Eisenbahnbedarf

Eine Anzah! betrieblicher MaBnahmen, insbe-
sondere aber auch eine durchgreifende Pro-
grammbereinigung schufen dann die Voraus-
setzungen fiir eine rationellere Fertigung. Das
Erzeugungsprogramm wurde noch stérker als
bisher auf Zulieferungen tiir die Eisenbahn aus-

- gerichtet. An erster Stelle standen Weichen-

rippenplatten aus Walzprofilen fiir Eisen- und
Holzschwellen. Dank des erneuerten Maschi-
nenparks konnten Zerspanungs-, PreB- und
Stanzarbeiten ebenso durchgefiihrt werden
wie StumpfschweiBungen. GroB war auch das
Angebot an Waggonbeschlagteilen. Sie um-

A Am 1. Juli 1962 hétte Albert Wendt, von 1948 an kauf-
maénnisches Vorstandsmitglied der Dérken AG, 40 Jahre
im Dienst der Hoesch AG gestanden. Er starb in der
Nacht zu diesem 1. Juli
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faBten nicht nur Federbécke und Zugvorrich-
tungshalter, Schalenmuffen und Zugmuffen,
sondern auch Beschldage aller Art fir Giiter-,

Personen- und D-Zug-Wagen. Des weiteren

wurden Bolzen aller Art hergestellt - sowohl
fiir die Reichsbahn als auch fir den Automo-

bil-, Fahrzeug- und Baggerbau. PreB- und-

Stanzteile fiir den Waggon- und Fahrzeugbau
sowie PreBteile fiir den Bergbau - beispiels-
weise Spurlattenhalter - rundeten das Pro-
gramm ab.

Schon bald belieferte die Gesellschaft vor-
nehmlich die Reichsbahn und unterhielt dar-
iiber hinaus bis zum Beginn des zweiten Welt-
krieges auch zu auslédndischen Staatsbahnen
und Waggonbauanstalten enge geschéftliche
Beziehungen.

Kampf gegen Demontage

Das Werk hatte den Krieg ohne Schaden iliber-
standen. Aber das kunstvolle Geflecht der
Schienenstrange in Deutschland schien hoff-
nungslos zerrissen: 3150 zerstorte Eisenbahn-
briicken, 4200 Kilometer zerstdrtes Gleis, 19600
zerstorte Weichen, kaum zu zédhlen schiieBlich
die betriebsunfihigen Lokomotiven, die zer-
schossenen, zerbombten, verbrannten, ge-
sprengten Waggons. Und doch fuhren die
Ziige. Sie hatten keine Fenster. Zerstorte Fern-
sprechleitungen und verbogene Signale mach-
ten primitivste Signalgebung mit Flaggen und
Laternen notwendig. Die Ziige krochen dahin,
ohne Fahrplan — aber sie fuhren, wenn auch
bis Gber die Puffer besetzt.

Die Gevelsberger packten zu. Sie sahen, wie-
viel Arbeit sich ihnen bot. Und sie waren ent-
schlossen, das lhre zu tun, nicht zuletzt fiir den
Wiederaufbau der Eisenbahn. Da traf sie im
Oktober 1947, vollig unerwartet, ein harter
Schlag: Die Doérken AG, Speziallieferwerk der
Deutschen Reichsbahn, wurde auf die Demon-
tageliste gesetzt. Vollige Demontage - bis zur
letzten Werksanlage.
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Ein zdhes Ringen begann - Argumente der
Vernunft hier, Grundsatzentscheidungen aus
Siegersicht dort. Die Konzernleitung in Dort-
mund protestierte, in Gevelsberg schlossen
sich Belegschaft und Werksleitung - die vor-
iibergehend Friedrich Wilhelm Engel, das da-
malige alleinige Vorstandsmitglied der Hoesch
AG, wahrnahm - an. Regierungsstellen und
Wirtschaftsorganisationen wurden vorstellig.
SchlieBlich brachte auch die Deutsche Reichs-
bahn tGberzeugende Unterlagen {iber die volks-
wirtschaftliche Notwendigkeit, dieses Werk am
Leben zu lassen. Nach "anderthalbjihriger
lahmender UngewiBheit wurde das Werk im
April 1949 endgiiltig von der Demontageliste
gestrichen. Inzwischen waren am 21. September
1948 Dipl.-Ing. Gerhard Labisch und Albert
Wendt zu Vorstandsmitgliedern der Geseli-
schaft bestellt worden.

Das zehnte Jahrzehnt

Man hétte nun hoffnungsfroh an den Wieder-
aufbau gehen kdénnen, wenn nicht die Unsicher-
heit Giber die Zukunft der Dortmunder Mutter-
gesellschaft gewesen wére, mit deren Schick-
sal das der Dérken AG zwangsldufig eng ver-
kniipft war. {

Erst das Gesetz zur Neuordnung des Kohlen-
bergbaus und der Eisen- und Stahlindustrie
brachte GewiBheit und Klarheit. Zu den Toch-
tergeselischaften der am 25. Juli 1952 neu ge-
grindeten Hoesch Werke AG gehdrte auch die
Dérken AG mit einem Stammkapital von 3 Mil-
lionen DM.

Nach der Neuordnung im Jahre 1952 konnte
dann mit einer weitgehenden Erneuerung des
Werkes begonnen werden, die bis zum heuti-
gen Tage fortgefiihrt worden ist. Vier groBle
Hallen erstanden, von denen drei die Fertigung
aufnahmen, wéhrend die vierte als Sdgehalle
dient. Der Maschinenbestand wurde erneuert:
Seit 1952 sind nicht weniger als 140 alte Maschi-
nen aus dem Betrieb genommen und durch

<4 Helmut Ernst steuert einen 16spindeligen Frasauto-
maten fir Rippenplatten

80 neue ersetzt worden, von Produktionsdreh-
bank, 16spindeliger Bohr- und Lochmaschine
und leistungsstarkem Halbautomaten bis
zur Friktions-Spindelpresse, Kaltkreissdgema-
schine und Mittelfrequenz-Induktions-Hérte-
anlage. FertigungsstraBen halfen die Kapazitit
steigern und Transportwege einsparen. Mit
Hilfe von Gabelstaplern konnte der gleislose
Transport wesentlich vereinfacht und be-
schleunigt werden. Erweiterte Krananiagen er-
leichtern den Umschlag des Vormaterials. Voll-
sténdig erneuert wurde schlieBlich die Abtei-
lung Werkzeugbau.

Insgesamt wurden in den vergangenen 12 Jah-
ren 6 Millionen DM investiert, von denen
5,7 Millionen durch Abschreibungen finanziert
werden konnten. Der mit ihrer Hilfe erzielte
Rationalisierungserfolg schaffte die gesunde
Grundlage fiir einen hoffnungsvollen Eintritt in
das Jubildumsjahr 1963. :
Gleich, nachdem das Werk von der Demontage-
liste gestrichen worden war, bemiihte man sich
mit gutem Erfolg um die Wiederaufnahme der
Verbindung zur Eisenbahn. Von diesem Zeit-
punkt an nahm die Entwicklung der Gesell-
schaft, bestimmt von der aligemeinen konjunk-
turellen Lage, vor allem aber auch durch die
Investitionspolitik der Bundesbahn, die nach
wie vor der Hauptabnehmer der Gesellschaft
ist, eine gute und gliickliche Entwicklung. Die
umfangreichen Neubauten und die vollige Er-
neuerung des Maschinenparks machten das
Werk leistungsfdhig und lieBen die Umsétze
ansteigen. Auch die Verbindungen mit der
Waggonbauindustrie, mit dem Bergbau, mit
Hiattenwerken und mit anderen Wirtschafts-
zweigen konnten in erfreulichem MaBe ausge-
weitet werden. i

Das Geschéftsjahr 1960/61 wurde zum erfolg-
reichsten Jahr der Nachkriegszeit. Der Umsatz
tiberschritt erstmalig die 20-Millionen-DM-
Grenze.

Im Jahre 1955 war Dipl.-Ing. Gerhard Labisch
aus dem Vorstand ausgeschieden, um inner-
halb des Hoesch-Kreises eine andere Fiihrungs-
aufgabe — die Leitung des heutigen Hoesch
Hammerwerks Ruegenberg GmbH in Olpei.W.-
zu Gibernehmen. An seine Stelle trat am 10. duni
1955 Dipl.-Ing. Franz Mayer.

- Am 1. duli 1962, dem Tage seines 40jdhrigen

Dienstjubildums, verstarb das kaufménnische
Vorstandsmitglied Albert Wendt, der langer als
drei Jahrzehnte die Geschicke der Dérken AG
mitbestimmt hatte. Sein Nachfolger wurde am
1. Oktober 1962 Dr. Richard Utsch, Geschéfts-
fiihrer der ebenfalls zum Hoesch-Kreis geho-
renden Becke-Prinz GmbH in Dortmund und
Hemer, deren Zusammenlegung mit der Dérken
AG zu diesem Zeitpunkt bereits vorgesehen war.

Die Dorken AG heute

" Das Arbeitsprogramm der Gevelsberger ist

sehr vielfdltig. So geht allein die Zahl der Wag-
gonbeschlédge in die Hunderte. Sie werden als
PreB- und Stanzteile, Schmiede- und Gu8-

_stiicke, vor allem aber aus Walzprofilen herge-

stellt - mit groB8tmaéglicher Genauigkeit und in
einer Giite, die versténdlich macht, warum man
ihnen an Personen- und Giiterwagen, D-Zug-
und StraBenbahnwagen und Spezialfahrzeugen
begegnet. Und nicht nur dort. Sie gehéren zur
Zug- und StoBvorrichtung. Sie gelangen -als
Bremsteile zum Einbau. Nicht minder beein-
druckend ist die Vielzahi der Bolzen und Dreh-
teile. 3

An der Spitze der Erzeugnisse aber steht
Schienenbefestigungsmaterial, insbesondere



Rippen- und Unterlagsplatten, wie sie zur Be-
festigung von Schienen auf Holz-, Eisen- und
Betonschwellen bendtigt werden - auf den
Strecken der Deutschen Bundesbahn ebenso
wie auf denen ausldndischer Eisenbahngeseli-
schaften.

Die Waggon- und Fahrzeugindustrie, der Berg-
bau und die Bauindustrie beziehen aus Gevels-
berg PreB- und Stanzteile bis zu Stiickgewich-
ten von 25 Kilogramm. ¢
Die Vielfalt der Erzeugnisse wére nicht denk-
bar ohne moderne betriebliche Einrichtungen.
Wer heute auf dem weitldufigen Geldnde neue
Hallen entstehen sieht oder durch die neuen
Werksanlagen geht, den Maschinenpark be-
trachtet und vielleicht vor einem Bohr- und
Fraswerk oder einer Doppelstinderkurbel-
presse stehenbleibt, wird spiiren: das Werk
wiéchst weiter. .

Ein guter Geist

In den einhundert Jahren, die hinter dem Werk
liegen, waren mehr als einmal Krisen zu iiber-
winden. DaB es immer wieder gelang, mit allen
Schwierigkeiten fertig zu werden, ist nicht zu-
letzt der vertrauensvollen Zusammenarbeit der
Geschiiftsleitung mit den Arbeitern und Ange-
stellten zu danken. Dieses Vertrauensverhéltnis
bewéhrte sich in ganz besonderem MaBe in den
Nachkriegsjahren, als es galt, die Betriebe
unter. oft recht schwierigen Verhéltnissen wie-
der in Gang zu bringen. Das Vertrauensver-
héltnis zeigte sich in dem gemeinsamen Be-
miihen, die Demontage des Werkes zu verhin-
dern, und es bewdhrte sich schlieBlich, als
man daran ging, zum Nutzen des Werkes wie
seiner Beschéftigten Werkshallen neu zu
bauen, den Maschinenpark zu erneuern und

gleichwohl unter oft improvisierten Verhélt-

nissen die Produktion weiterlaufen zu lassen.
Dieses Vertrauensverhiltnis beruhte nicht zu-
letzt auf der gemeinsamen Erkenntnis, daB fiir
jeden einzelnen der Arbeitsplatz nur gesichert
ist, wenn das Werk gesund und leistungsfahig
ist. :

Zusammengchluﬁ mit Becke-Prinz

Das Werk wéchst, gerade auchin diesen Tagen.
Zum Hoesch-Kreis zdhlt auch eine Gesell-
schaft, die durch Schienenbefestigungsmate-
rial, durch Schrauben und Muttern und nicht
zuletzt durch Nieten bekanntgeworden ist:
Becke-Prinz. Mit ihren beiden Werken in Dort-
mund und Hemer gehért sie bereits seit Jahr-
zehnten zu Hoesch. Im Jahre 1912 kam das
Dortmunder Hammerwerk von der Becke & Co.
~ 1871 gegriindet und damit gleichaltrig mit
dem einstigen Eisen- und Stahlwerk Hoesch -
in den Hoesch-Verbund. 1920 folgte die Hemer
Nietenfabrik Gebriider Prinz GmbH, deren
Griindungsjahr 1869 war. Beide Unternehmen
wurden spéter zur Becke-Prinz. GmbH vereint.
Becke-Prinz war seit langem als Hersteller von
Schienenbefestigungsmaterial bekannt und lie-
ferte, insbesondere fiir die Bundesbahn, in
groBem Umfange Klemmplatten und Oberbau-
schrauben. Die enge Verbindung zum Eisen-
bahnwesen, die Vertrautheit mit den Fragen
des Oberbaus und der Schienenbefestigungs-
mittel veraniaBte Becke-Prinz schon friihzeitig,
sich auch mit dem Problem der Verspannung
der einzelnen Gleisteile genauer zu befassen.
Im Rahmen dieser Arbeiten wurde ein ,,Feder-
nagel" - inzwischen zum Doppelschaft-Feder-
nagel geworden — entwickelt, der sich auf viel-
befahrenen Strecken auch unter unglinstigsten
Bedingungen bewihrt hat.

Neben Schienenbefestigungsmaterial  halt
Becke-Prinz ein groBes Angebot an Schrauben

und Muttern sowie Nieten aller Art nach DIN
bereit.

Angesichts der Tatsache, daB die Produktions- ‘

programme der Dérken AG und der Becke-
Prinz GmbH einander in mehreren Bereichen
ergdnzen und einige Erzeugnisse zudem in
dieselben Abnehmerkreise gelangen, lag der
Gedanke nahe, beide Gesellschaften zu ver-
einen. Damit ist ein weiterer Schritt zur Ratio-
nalisierung getan worden. Produktion und Ver-
waltung wurden in Gevelsberg zusammen-
gefaBt, alle Mdoglichkeiten einer sorgfiltigen
Programmabstimmung sind gegeben. Diese
MaBBnahmen werden, gemeinsam mit der be-
reits erfolgten Modernisierung des Maschinen-
parks und der Transportanlagén, einem breiten
Abnehmerkreis zugute kommen.

Am 1. Oktober 1963 hat die Dérken AG das
Erzeugungsprogramm der Becke-Prinz GmbH
sowie deren Betriebsanlagen, die nach Gevels-
berg verlagert werden, libernommen.

Fir alle Zweige der Technik

Von den einhundert Jahren, auf die Dérken
heute zuriickblicken kann, hat das Unternehmen
sechs Jahrzehnte lang vorwiegend fiir die
Eisenbahn gearbeitet - hat das Seine getan,
damit Schienenstrénge gelegt und Eisenbahnen
gebaut werden konnten.

Das Werk wird erweitert, seine technischen
Méglichkeiten wachsen. Schon 148t die groBe
Baustelle auf dem Geldnde an der Hagener
StraBe in Gevelsberg ahnen, wie es dort nach
Ubernahme der Becke-Prinz GmbH aussehen
wird ~ mit gr6Beren Lagern, neuen Hallen, er-
weitertem Maschinenpark, sinnvoll angelegten
Transportwegen. :

Von hier aus tritt die Dérken AG voller Zuver-
sicht den Weg in das zweite Jahrhundert ihres
Bestehens an. Dieses Vertrauen griindet sich
nicht nur auf technisches Wissen. Was nicht
minder wertvoll erscheint, ist der inmitten
neuester Maschinen lebendig gebliebene mér-
kische Handwerkergeist vergangener Jahr-
hunderte, der die Arbeit jedes einzelnen Mit-
arbeiters bestimmt —, auch wenn ‘es modernste
Automaten sind, an denen sie stehen. In die-
sem Geist will die Dérken AG ‘auch kiinftig
liberall dort dabeisein, wo Eisenbahnen rollen
und Kraftfahrzeuge fahren, wo Schiffe auf Hel4
ling gelegt und Briicken geschlagen werden,
wo man Maschinen, Kessel und Behélter baut -
iberall dort, wo die Technik dem Alltag dient.

V¥ Zu den vielen Bearbeitungsmaschinen, die aus dem
Werk Hemer nach Gevelsberg (ibersiedeln, gehért auch
diese _neuzeitliche Mutternpresse, an der Jiirgen Dorla
seinen Arbeitsplatz hat




Der heilige Christophorus mdge mir verzeihen:
ich bin zur groBen Autoschau mit dem - Flug-
zeug gereist. Obwobl ich in einer an der Auto-
bahn gelegenen GrofB3stadt wohne, gern Auto
fahre und mich noch gut der Zeiten entsinne, da
ich die Messestadt am Main in weniger als drei
Stunden erreichte. Inzwischen aber. habe ich
unzahlige Baustellenerfahrungen machen und
mich fernen Zielen zu oft mit schieifender Kupp-
lung im Schrittempo ndhern miissen, als daf3
ich zu dem Risiko bereit gewesen wére, mir in
kilometerlanger Schlange die Laune und damit
die Freude an der Begegnung mit den neuesten
vierradrigen Schénheiten verderben zu lassen.
Der Taxifahrer nutzte die Privilegien seines
Standes geschickt aus, indem er sie in Ge-
schwindigkeit umsetzte und mich in kaum finf-
zehn Minuten vom Rhein-Main-Flughafen zum
Ausstellungsgeldnde brachte — vorbei an ver-
kehrsregelnden Polizeibeamten, die sich redlich
bemiihten, mehr als 15000 anstiirmende Auto-
mobile in rechte Bahnen und freie Parkplatz-
ltiicken zu lenken.

Jetzt habe ich die Ausstellung hinter, das
Notizbuch vor und einen weilen Wolkenteppich
unter mir — ich bin auf dem Heimflug. Das in
Frankfurt Gesehene, Gehdrte und Gelesene
wachst zu einem bunten Mosaik zusammen.

Die Kluft wird breiter

S0 unwahrscheinlich es klingt: Abgesehen
von Japan gibt es kein fithrendes {ndustrieland
der Welt, das noch so wenig motorisiert ist wie
die Bundesrepublik. Die Enge unserer Straen
und das noch-unzureichend-ausgebaute Auto-
bahnnetz tduschen in Deutschland eine Ver-
kehrsdichte vor, die in Wirklichkeit gar nicht
besteht."* ;

So stand es zu lesen in Nr. 10 von WERK UND
WIR, Jahrgang 1955, anlaBlich der 37. Inter-
nationalen Automobilausstellung. Damals kam
in der Bundesrepublik auf je 37 Einwohner ein
Kraftfahrzeug. An diese Zahlen muBte ich den-
ken, als der Pridsident des Verbandes der
deutschen Automobilindustrie -in seiner Er-
offnungsansprache mitteilte, dal sich die west-
deutsche Automobilproduktion seit 1948 um
das 39fache, der Export sogar um das 162fache
gesteigert -habe, -daB -ferner-im-Jahr 1963 mit
einer-Erzeugung von-etwa 2,6 Millionen Auto-
mobilen gerechnet werden kdnne. ,,Bezogen auf
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die Einwohnerzahl erreichen wir damit das Pro-
duktionsniveau der Vereinigten Staaten von
Amerika."

Und dann folgten sehr offene Worte des Prési-
denten Wolfgang Thomale: ,,Wenn wir heute
7,5 Millionen Kraftwagen haben, dann werden
es Ende 1966 bereits etwa 11 Millionen sein. Bis
1975 kdnnen wir mit einer Verdoppelung des
heutigen Verkehrs rechnen. Wenn wir uns das
vor Augen halten, dann ist unsere grofe Sorge
zu verstehen, daB der StraBenbau mit der Ver-
kehrsentwickiung nicht Schritt halt, und daB der
seit Jahren aufgelaufene Riickstand sich weiter
vergroBert . . . Ich spreche hier vor aller Offent-
lichkeit mit Nachdruck aus, dafl die Bundes-
regierung die GriBe der Gefahr einer immer
breiter werdenden Kluft zwischen Motorisie-
rungsdichte und StraBenvolumen offenbar bis-
her nicht erkennt und ihr nicht geniigend Rech-
nung tragt.*

Unter den Zuhdrern befand sich auch Professor
Ludwig Erhard, der in diesen Tagen die Nach-
folge Bundeskanzler Adenauers antreten s_oll.

Von 14 bis 340 PS

Eindrucksvoll erschien mir das Ergebnis der
Forschungsarbeit zweier Professoren, diirgen-
sen und Wehner, iiber die Abhéngigkeit der
Gesamtproduktivitit der Volkswirtschaft von
rationeller, kostensparender Verkehrsbedie-
nung: Professor Jiirgensen - vielen Hoesch-
Belegschaftsmitgliedern auch als Dozent der
Harzburger Akademie fiir Fihrungskrafte be-
kannt - hat errechnet, daB eine Verkirzung der
Fahrzeiten der Automobile durch bessere Stra-
Ben um nur 10 v. H. zu jahrlichen Ersparnissen
von zwei Milliarden DM fiihren wiirde. Gesamt-
eindruck der Ausstellung ? Genau der, den Juan
Manuel Fangio, ,,K6nig der Rennfahrer*, folgen-
dermaBen formulierte: ,,Ich habe noch niemals
zuvor eine so groBe und umfassende Ausstel-
lung erlebt wie hier in Frankfurt."

In der Tat war der Bogen des Gezeigten so weit
gespannt, daB jeder das Seine finden mubBte.
Er reichte von solider Konfektion bis zu an-
spruchsvollster MaBschneiderei, von konserva-
tiver Gebrauchslinie bis zur Raketensilhouette
von morgen, vom haBlichen Entlein bis zum Star
fir unruhige Triume, von 14 PS (Glas Goggo-
mobil T 250) bis zu 340 PS (Ferrari 400 ,,Super-
america*) Motorleistung, von 245 (Goggo-

rter Notizbuch

mobil - T 250) bis zu 6289 Kubikzentimeter
(Mercedes-Benz 600) Hubraum, von 80 (Goggo-

_mobil T 250) bis zu 280 (Ferrari 400) km/h Spit-
zengeschwindigkeit, von 3190 DM (Fiat 500D}

bis zu 117300 DM (Rolis Royce ,,Phantom V*}
Anschaffungspreis.

Nicht zu Gbersehen war das Bemiihen der Kon-
strukteure, die Kraftfahrzeuge leistungsmaBig
der steigenden Verkehrsdichte anzupassen und
den erhdhten Anforderungen an Beschleuni-
gungs- und Bremsvermdgen der Kraftwagen
Rechnung zu tragen. So haben sie denn immer
mehr PS unter die Hauben gezaubert: die Motor-
leistungen ebenso wie die Drehmomente sind
gestiegen, die Leistungsgewichte niedriger ge-
worden. Das Vierganggetriebe setzt sich immer

. mehr durch und stopft die insbesondere beim
* Oberholen so gefiirchteten ,,Lécher" in einzel-

nen Geschwindigkeitsbereichen. Das alles sind,
ebenso wie weiterentwickelte Bremsanlagen,
Kupplungs- und Getriebeautomatiken, die den

‘Fahrer entlasten, echte Beitrdge zur Sicherheit

im StraBenverkehr. Hierher gehdren auch die
von der Industrie entwickelten Sicherheits-
reifen. Nicht zu vergessen schliieBlich neuartige
Sicherheitsgurte und die entsprechenden
serienmaBig angebrachten Befestigungsein-
richtungen. ]

Die Rosinenschau

Der Bummel von Stand zu Stand war wirklich
das, was ein Frankfurter Journalist ,,Rosinen-
schau‘* nannte. Deren gab es namlich diverse
herauszupicken. Hier sind sie:

Auto Union | DKW _stellte den F 12 Roadster
vor, einen sportlichen Zweisitzer mit 889 ccm
Hubraum, 45 PS und 128 km/h Spitze, in den
sich vornehmlich Junioren beiderlei Ge- .
schlechts verliebt haben diirften - und genau
das wird den Schépfern dieses 7250-DM-Ge-
fahrts vorgeschwebt haben. AuBerdem wurde
der Typ F102 aus der Taufe gehoben: zwei-
bzw. viertiirige Limousine, 1175 ccm, 60 PS,
135 km/h schnell und fiir 6990 DM zu haben.
Obrigens: beide Typen sind serienmaBig mit
Scheibenbremsen ausgestattet.

Die Bayerischen Motorenwerke haben zwei
Varianten ihres BMW 1500 geschaften, einmal
den 1800 mit 90 PS, die ihm 160 km/h Spitze ver-
lethen, und dann, fiir noch Schnellere, den



1800 Tl, fur dessen 110 Pferdestirken man
knapp 11000. DM hinblattern muB8 - runde
1000 DM mehr als flir den 1800.

Ford aus KolIn hat dielange Reihe seiner 12 M-
und 17 M-Typen um .ein recht schnittiges
Coupé bereichert, das 12 M-Coupé mit 55-PS-
Motor. Nicht nur.seine Spitze (140 km/h) ist
beachtlich, sondern auch sein Preis (6300 DM),
der es zum billigsten deutschen 1,5-Liter-
Coupé macht.

Auf dem Stand der Dingolfinger Hans Glas
.GmbH ging es buchstablich rund: man schob,
stieB, drangelte sich um einen Sportwagen von
bestechender Eleganz — den 1300 GT, den es
wahlweise als zweisitziges Coupé oder Cabrio-
let gibt. Unter dem von dem ltaliener Frua mit
Liebe und Geschmack geschneiderten MaB-
kleid entwickelt ein mit zwei Vergasern aus-
gestatteter Vierzylinder 75 PS, die sich spie-
lend in 170 km/h Spitze verwandeln lassen und
damit auch gehobeneren sportlichen Anspri-

chen gerecht werden - der Ordnung halber:
zum Preise von 11600 DM. Ebenfalls neu ist der
Glas 1500, eine viertiirige, funfsitzige Limousine,
70 PS stark und 145 km/h schnell, nicht minder
elegant als der 1300 GT, ebenfalls von Frua
karossiert. Preis: 8300 DM.

Bei Mercedes-Benz durfte man erstmals ,,ihn"
bewundern, den ,,GroBen Mercedes", der so
etwas wie ein deutscher Rolls-Royce werden
soll. Uber die Vielzahl der ,,Schikanen*, mit
denen er ausgestattet ist, wurde ja bereits vor

/ Wochen in der Tagespresse berichtet. Bleibt

hier nur hinzuzutigen, daB es ihn, den GroBen,
einmal als sechssitzige Limousine (L&nge
5,54 m), einmal als achtsitzigen ,,Pullman’
(Lénge 6,24 m) gibt, daB sein maximales Dreh-
moment von immerhin 51 Meterkilogramm, das

“er bereits bei 2800 Umdrehungen pro Minute

entwickelt, einiges von seiner Spurtschnelle
ahnen 1aB8t, und daB er fiir 50000 bis 60000 DM
zu haben ist. Ein hartnéckig kursierendes Ge-
richt besagte, daB Nr.1 nach Japan geliefert

"
|
-

A Weithin sichtbar vereinigte auf der Internationalen
Automobilausstellung in Frankfurt der Schriftzug
,,Hoesch'' unsere beiden Stinde, auf denen die Walz-
werke Hohenlimburg und die Schmiedag einen Quer-
schnitt ihres dem Kraftfahrzeugbau dienenden Pro-
gramms zeiglen

. werde — an das Kaiserhaus. Ein Wagen, mit

dem es sich trefflich reprasentieren 148t - so
ging mein Puls denn auch bei seinem Anblick
um keinen Schlag schneller. Ganz im Gegen-
satz zu meiner Begegnung mit dem 230 SL,
dessen rassige Linie mir mehr als einmal in
kiinftigen Traumen erscheinen wird.

Die NSU Motorenwerke zu Neckarsulm zeigten
zweiNeuerscheinungen - einmal den Prinz 1000
mit 43 PS aus vier luftgekiihlten Zylindern. Man
wird auf ihn allerdings noch ein Weilchen
warten miissen. Ebenso wie auf den ,,Spider"
mit dem Wankelmotor, der die Gemiuter nicht
weniger zu bewegen verstand als die Aktien-
kurse. Er soll nun mit 50 PS und 150 km/h
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Spitze fiir 8500 DM zu haben sein - demnéchst,
wenn Bonn entschieden hat, wieviel Kubik-
zentimeter Hubraum besteuert werden missen.

Die Deutsche Fiat AG in Heilbronn und ihre
enge Verwandte, die Firma ,,Neckar Automobil-
werke', zeigten neue NSU/Fiat-Modelle -
Wagen, die in Heilbronn aus teils deutschen,
teils italienischen Teilen montiert werden. Es
sind dies der 1500 TS, einmal als Limousine,
einmal als Coupé - in beiden Versionen jedoch
die Verwandtschaft mit dem italienischen Fiat
1500 nicht verleugnend. Daneben noch ein

1500 L, ein, wenn man will, Fiat 1800 mit 1500er

Vierzylinder.

Opel hat seinen erfolgreichen Kadett fiir Lieb-
haber mit 8 PS mehr versehen und in geféllige

Coupé-Form gebracht, die fiir 5775 DM zu ha--

ben ist und sich mit guten 135 ,,dreschen" 1aBt.
Das Rekord-Coupé mit der 1,7-Liter-Maschine
und 67 PS wird mit Sicherheitebenso zahlreiche
Freunde finden wie der bereits auBergew6hn-
lich beliebte ,,normale'’ Rekord.

Von Porsche aus Zuffenhausen ist zu berich-
ten: die sogenannte ,,Dame" (60 PS) ist ,,ge-
storben*. Die Typenreihe beginnt jetzt mit dem
Super 75, der 1600 C heiit. lhm folgt der 1600SC,
das ist der ehemalige Super 90, der nun 95 PS
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hat. Eingehend unter die Lupe genommen
wurde von sportlich interessierten Fahrern der
neue ,,groBe" Porsche: dank des um 12cm

verlingerten Radstandes fast ein Viersitzer,

der jedoch noch immer charakteristische
Porsche-Linie hat, 130 PS stark, 200 km/h
schnell und - leider - 25000 DM teuer ist.

Das Volkswagenwerk schlieBlich hatte seine
Trimpfe ja bereits vor Wochen auf den Tisch
gelegt. Sie heiBen 1500 S und Variant S, haben
beide einen B54pferdigen Zweivergasermotor,
der sicherlich niemanden enttauschen wird,
um so weniger, als jedes Kind weif3, da man
bei VW in puncto Geschwindigkeitsangaben
gern ein bi3chen tiefstapelt.

Was mir auf allen Standen auffiel: das grole
Interesse der weiblichen Besucher — nicht an
strenger Technik, sondern an dem, was eine
Frau vom Auto erwartet. DaBB man bequem ein-
und aussteigen kann, daB man ermidungsfrei
und unverkrampft sitzt, daB der Kofferraum
seinem Namen Ehre macht und auch wirkliche
Koffer, in der Mehrzahl natirlich, aufnimmt, daB
man mit Pfennigabsdtzen Gas geben und
bremsen kann. Etwa jeder vierte Besucher der
IAA war eine Frau - kein Wunder, wenn man
weil3, daB8 in Deutschland jedes fiinfte Auto von
zarter Hand gesteuert wird.

A Die Vielzahl von Schmiede- und GupBstiicken, die die
Schmiedag fiir das Automobil liefert, reichen von Pleuel-
stangen und Kurbelwellen bis zu Achsgehdusen und
Bremstrommeln

Viele Besucher auf den Hoesch-Standen

Und nun, wie in jedem Ausstellungsjahr, die
Feststellung: Hoesch war wieder dabei. DaB in
diesem dJahr die Besucherzahl des Hoesch-
Standes in der Halle 3 noch gréBer war als im
vergangenen Ausstellungsjahr, hatte, glaube
ich, zwei Grinde: Erstens sind die Beziehungen
zwischen Hoesch und der Kraftfahrzeugindu-
strie seither abermals enger geworden, zum
andern zeichnete sich der gut sichtbare Ge-
meinschaftsstand, auf dem die Schmiedag und
die Walzwerke Hohenlimburg Querschnitteihrer
+Kfz-Programme** zeigten, durch besondere
architektonische Gestaltung aus.

Die Schmiedag zeigte Erzeugnisse der Gesenk-
schmiede wie Achsen, Achsschenkel und
Pleuelstangen, PreBteile wie StoBstangen und
Hinterachsbriicken, GieBereierzeugnisse wie
SpharoguB-Kurbelwellen und Nockenwellen
aus legiertem GrauguB und schlieBlich Fertig-
teile wie komplette Getriebe und elnbaufertlge
Hinterradnaben fir Lastkraftwagen.

Die Walzwerke Hohenlimburg waren vornehm-
lich mit einem Querschnitt durch ihr umfassen-
des Federnprogramm vertreten, das eindrucks-
voll ergénzt wurde durch das aus dem Hoesch-
StoBdampferwerk in Koin-Efferen stammende
Angebot an StoBdampfern neuer Konstruktion.
Wieder sind zahlreiche Informations- und Ver-

‘kaufsgesprache gefiihrt worden, in denen alte

Geschéaftsbeziehungen vertieft und neue ge-
kniipft werden konnten. Sie haben ausnahms-
los bestétigt, daB Hoesch, dem Kraftfahrzeug
seit Jahrzehnten eng verbunden, in jlingster
Zeit abermals zu seinem Teil dazu beitragen
konnte, dem Automobil von heute sein wesent-
lichstes Merkmal zu verleihen - die Zuverl&ssig-
keit. 'Die 1AA 1963 gab einmal mehr Gelegen-
heit zu Gesprachen Gber die kiinftige Zusam-
menarbeit mit der Kraftfahrzeugindustrie. Sie
waren um so nitzlicher, als es gilt, bereits
heute an jene Aufgaben heranzugehen, die
das Auto von morgen zu stellen beginnt.

Karl Heinz Graudenz

<« Ruhe und Harmonie strahlten die architektonisch reiz-
voll gestalteten Hoesch-Stinde aus; im Vordergrund
Federn des Hohenlimburger Federnwerks, links StoB-
ddmpfer unseres neuen Werkes Efferen
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<« Sieben Arbeitsmediziner aus Japan besuchten
anléplich einer Europareise auch Hoesch und die
Westfalenhiitte. Fragen der Gesundheitshygiene
und des Arbeitsschutzes fihrten sie von der Stitte
der Forschung - dem Dortmunder Max-Planck-
Institut fiir Arbeitsphysiologie "~ in die Praxis
unserer Betriebe, und danach in das Gesund-
heitshaus, wo sie mit Dr. Klauschenz (rechts),
_dem leitenden Arzt des Gesundheitshauses der
Westfalenhiitte, insbesondere (iber ‘Berufskrank-

_heiten sprachen £ e

A Als der Cardiff Cymric Choir aus Wales vor
wenigen Wochen nach Dortmund kam - und
dabei auch die Westfalenhﬁtte' besichtigte —, er-
widerte er einen Englandbesuch des Dortmunder
Maénnergesangvereins, dem viele Mitarbeiter der
Westfalenhiitte angehéren. Der britische Chor,
der in der Reinoldikirche und im ausverkauften
Goldsaal der Westfalenhalle unter der Leitung
von Elvet David sang, begeisterte die Zuhérer
vor allem mit in der walisischen Nalionalsprache
vorgetragenen geistlichen Chéren

« 27 Programmdirektoren und Leiter von Rund-
funkstationen aus 15 lateinamerikanischen Lén-
dern besichtigten am 4. September  mehrere
Werke der Westfalenhiitte. Bei dieser Gelegenbheit
sollten sie in der Praxis eine Fernsehberichi-
erstattung miterleben. Vor dem Rundgang durch
Hochofenanlagen, Block- und Feineisenstrafen
filmte ein Kamerateam des Westdeutschen Fern- =
sehens die Siidamerikaner an der Breitbandstrafe.
Dreieinhalb Stunden spéter verfolgten unsere
‘Gdste den Filmbericht in der Sendung ,,Hier und
heute'’ :

ars



Drei
Monate
In
unserem
Land

Englische Lehrlinge

bei der Hoesch-Westfalenhiitte
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Drei Monate waren zehn Lehrlinge der Hoesch-
Westfalenhiitte in England zu Gast. Sie arbeiteten
in den britischen Eisen- und Stahlwerken der
Richard Thomas & Baldwins Limited. Am 1. Juli
kehrten sie nach Dortmund zuriick und brachten
zehn englische Lehrlinge mit, die einige Wochen
in unserer Lehrwerkstatt und dann in den ihren
Lehrberufen entsprechenden Hiittenbetrieben ar-
beiten. Sie wohnen bei den deutschen Jungen,
die zuvor bei ihnen zu Gast waren.

Martin Hall kommt aus Scunthorpe, einem eng-
lischen Stadtchen mit etwa 70000 Einwohnern.
Er lernt Schlosser und steht im fiinften Lehrjahr,
denn fiinf Jahre muB er in England lernen, be-
vor er Facharbeiter ist. Mit 21 Jahren ist es bei

ihm soweit, und er meint zu dieser langen Lehr-

zeit: ,,Warum nicht? Mit 21 Jahren bin ich ja
auch erst miindig."

Sechs Lehrlinge sind verheiratet

Die lange Lehrzeit und der entsprechende Ver-
dienst bringen es in England oft mit sich, daB
Lehrlinge, die nach elfjahriger Schulzeit mit

frihestens 16 Jahren die Lehre aufnehmen, oft’

verheiratet sind. Von 20 Jungen, die mit Martin

< Philip Blackmore Ist einer von zehn englischen Lehr-
lingen, die im Austausch drei Monate auf der Westfalen-
hiitte arbeiten, nachdem zehn Lehrlinge der Westfalen-
hiitte zuvor drei Monate in England gewesen waren

zu lernen angefangen haben, sind inzwischen
sechs verheiratet.

Martin Hall wollte ebenso wie die anderen neun,
die mit ihm iber den Armelkanal kamen,
Deutschland kennenlernen. Er wohnt bei Willi
Welter, der nach seinem England-Aufenthalt
bereits so gut Englisch spricht, daB die beiden
sich auf jeden Fall verstehen, wenn es einmal
mit dem Deutsch hapert.

Martin Hall wird Ingenieur

Martin Hall lernt zugleich Schlosser und Dreher,
um spéter vielseitiger zu sein. Durch die lange
Lehrzeit ist das madglich. In England geht er
jede Woche einen ganzen Tag zur Berufs-
schule. Sein Ziel ist, Ingenieur zu werden.
Was machen Martin und Willi nach Dienst-
schluB? Willis Eltern wohnen in Dortmund-Kurl.
Oft sind die beiden im Kurler Tischtennisklub
anzutreffen. Einmal in der Woche kommen alle
englischen und deutschen Austauschlehrlinge
in einer Dortmunder Gaststitte zusammen.
Mister Bull, Lehrer an der Berlitzschule, ist
auch dabei. Er hat die Deutschen ein halbes
Jahr unterrichtet, ehe sie ihre gro3e Reise an-
traten. Die Englander haben vorher nur wenig
Deutschunterricht gehabt. lhnen féllt das
Deutsch nicht so leicht, und deshalb wird vor
allem Englisch gesprochen.

Philip Blackmore wohnt bei den Eltern von Vol-
ker Birke in Dortmund-Scharnhorst. Beiihm und
Jdohn Taylor wird Tanzen groB geschrieben.
Der Fiinfuhrtee einer Dortmunder Tanzschule
am Sonntagnachmittag ist gerade das Rich-
tige fur die beiden. Besonders angenehm ist
dem jungen Engldnder, daB man sich beim
Tanzen auch ohne zu reden verstehen kann.
»Nur mit den Tanzregeln nimmt man es ge-
nauer als bei uns*, sagt er und fiigt noch hin-
zu: ,,Damenwahl, das gibt es bei uns nicht!"

Keine ,,Corn flakes" zum Friihstiick

Peter Bowen, der bei Richard Thomas & Bald-

‘wins Limited Maschinenschlosser lernt, ist der

Stillste von allen. Aber wenn man ihn {iber Dort-
mund fragt, ruft er spontan: ,,Oh, diese Auto-
fahrer.'* Er ist erstaunt Giber den Verkehr und

WV DapB der Deutschunterricht bei Friulein Wigginghaus
SpaB macht, verraten die Gesichter von (v.l.n.r.)
Royston Morgan, John Taylor, Denver Owens, John
Sawyer und Martin Hall




A An dem Ausflug zur Burg Vischering nahmen auch
die deutschen Lehrlinge teil, bei denen die Englinder zu
Gast sind. V.. n.r.: Dieter-Udo Czech, Rainer Ulrich,
Horst Bichner, John Sawyer, John Taylor, Philip Black-
more, Denver Owens und Volker Birke

meint: ,,In England féhrt man langsamer und
vorsichtiger."

Nicht nur die Sprache, auch das Essen ist den
jungen Engléndern oftfremd. Schon beim Friih-
stick fingt es an: Natiirlich kénnte Geoffrey
Phillips, der Elektrikar lernt,auch in Deutschland
Corn flakes essen, genau wie zu Hause. Aber
er will schlieBlich ein deutsches Friihstiick
kennenlernen. Brot, Butter, Wurst und Kése und
manchmal ein Ei stellt Frau Czech auf den Tisch.
Und der an starken Tee gewdhnte Englédnder hat
sich in Deutschland schon auf Kaffee umge-
stellt.

Im Fernsehen - mehr Kirmes, hehr Unter-
haltung

Seit dem 4. August arbeitet Geoffrey Phillips in
einer elektrotechnischen Abteilung der West-
falenhiitte. Geoffrey und der deutsche Dieter
diirfen mit Vaters Wagen nicht nur zur Arbeit,

sondern nachmittags auch zur Hohensyburg
und zum Cappenberger See fahren.

Und abends? Wie verbringen eine deutsche und
eine englische Familie den Abend? Fernsehen
ist hier wie dort kaum wegzudenken. ,,In Eng-
land [&uft der Apparat manchmal den ganzen
Tag Uber, wie Begleitmusik. Man hat natiirlich
gar keine Zeit immer hinzusehen." Und wie
unterscheidet sich dasProgramm? ,,inDeutsch-
land gibt es mehr ernste Sendungen als bei
uns‘’, sagt Philip Woodrow, der Elektriker lernt
und bei dem deutschen Elektrikerlehrling Feter
Busse zu Gast ist. Peter meint, daB in England
sehr viel mehr gute Unterhaltung gesendet wird.
Woriiber unterhalten sich die beiden jungen
Europder noch? England und Deutschland lie-
geh nicht so weit auseinander, als daB man nicht
gemeinsame Gesprachsthemen finden kénnte.
Sie liegen auf dem Gebiet der Politik und des
Sports, berlthren die Lebenshaltungskosten der
Familie, die Arbeitsbedingungen und die Unter-
haltung in der Freizeit. Und - natiirlich! -~ spre-

chen die jungen Minner auch iiber Madchen.

Sie sind hier, so sagen die Englénder, modischer
gekleidet, aber sie tragen weniger ,,make up*
als die ,,girls'' zu Hause.

A Zu dem vielseitigen Programm fiir die jungen Eng-
lander gehérte auch eine Grubenfahrt auf Kaiserstuhl,
bei der Ausbildungsleiter Schimmele alle Fragen sach-
kundig beantwortete. Links Ausbilder Udo Schellenberg,
neben ihm Trevor Davies und dann von rechts nach

links: John Taylor, Philip Blackmore, Geoffrey Phillips,
Peter Bowen und John Sawyer

Keinen Blick fiir deutsche Madchen hat Denver
Owens, Schlosser- und Dreherlehrling im Be-
trieb West Wales. Der neunzehnjéhrige,
dunkelhaarige junge Mann ist verlobt, hat Sehn-
suchtund schreibt seiner Braut jeden Tag einen -
langen Brief. Erst dann ist er bereit, etwas zu
unternehmen, sich mit Rainer Ulrich, bei dem er
wohnt,indenKleinwagen zu setzen,umDeutsch-
land rund um Dortmund kennenzulernen.
Das Auto der Familie Roepstorf half auch Tre-
vor Davies, der im Betrieb Midland Maschinen-
schlosser lernt, Kéln und den Kélner Dom,
Bonn und das Bundeshaus zu sehen.

Neben diesem ,,Familienprogramm* hilt aber
auch die Westfalenhiitte fiir die englischan
Géste ein vielseitiges Programm bereit. Es
reicht von einem einwéchigen Ferienlager in
Blomberg an der Lippe und von Besichtigungen
der Hiitte, einer Grubenfahrt auf Kaiserstuhl und
einem Besuch bei den Walzwerken in Hohen-
limburg Uber eine Stadtrundfahrt durch Dort-
mund mit einem Besuch beim Oberbiirgermei-
ster, wobei auch die Dortmunder Hafenanlagen
und Brauereien besichtigt werden, bis zu einer
Fahrt zum SchloB Cappenberg, nach Miinster,
zur Burg Vischering und zu einer abschlieBen-
den Rhein-Mosel-Ahr-Rundreise.

¥ Gern erinnern sich die deuts. hen Jungen an ihren
Aufenthalt in England, bei dem dieses Bild entstand, das
Geoffrey Phillips, Yolker Birke, Dieter-Udo Czech und
Philip Blackmore zeigt
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BILD
DES
MONATS

Von einem,,Pirschgang* mit der Kamera tiber den Holzplatz un-
serer Schachtanlage Emil-Emscher in Altenessen brachte Fritz
Sprengepiel diesen SchnappschuBl durch eine Distanzbolzen-
frase mit. Aufmerksam beobachtet Johann Schiiller die Ma-
schine, wie sie die holzernen Stempel fiir die Grube bearbeitet
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Moselkanalisierung vor dem AbschluB

HOESCH

Der im Februar 1958 begonnene Ausbau der
Mosel zur GroBschiffahrtsstraBe zwischen Frank-
reich und Deutschland steht vor dem Abschlup.
Im Friihjahr 1964 soll der durchgehende Schiffs-
verkehr zwischen Thionville (Diedenhofen) und
Koblenz aufgenommen werden. Die neue Was-
serstrafie wird als frachtgiinstige Verkehrslinie
zwischen Frankreich und Deutschland eine be-
deutende wirtschaftliche Rolle spielen; mit ihr
wurde abermals ein hoffnungsvoller Schritt auf
dem Wege (bernationaler wirtschaftlicher Zu-
sammenarbeit getan. Der nachstehende Bericht
befaBt sich mit den technischen Problemen, die
es zu I6sen galt, und zeigt zugleich, in welchem
Umfange Hoesch dabei war, als Planung Wirk-
lichkeit wurde.

Wer von der Mosel spricht, denkt an rebenum-
krdnzte Ufer zu beiden Seiten eines romanti-
schen Flusses, der sich, vom Col de Bussang
in den siidlichen Vogesen kommend, zwischen
Eifel und Hunsriick seinen wundersam ver-
schlungenen Weg zum Rhein sucht. Am Deut-
schen Eck in Koblenz, wo sich einst das Reiter-
standbild Wilhelms |. erhob und 1953 das Mahn-
mal der deutschen Einheit eingeweiht wurde,
endet ihre 514 Kilometer lange Reise, auf der sie,
libermiitig und verspielt, mehr als zweidutzend-
mal die Richtung ihres Laufes dndert, begleitet
von den klangvollen Namen beriihmter Wein-
orte, die sich wie die Perlen einer kostbaren
Kette aneinanderreihen und das Herz eines
jeden Liebhabers edler Tropfen héher schia-
gen lassen. :

Der romantische Fiufl

Romantiker werden sich von der ,,stolzen Toch-
ter des Rheins" an Goethe erinnern lassen, der
1792 ,,im einméinnigen Boot" eine fast aben-
teuerliche FluBwanderung von Trier nach Ko-
blenz unternahm und seine Eindriicke in Worte
faBte, die in anderthalb Jahrhunderten nichts
von ihrer Giiltigkeit verloren haben.

»nDie vielen Ortschaften zu beiden Seiten gaben
den muntersten Anblick; der Weinbau Gberall
sorgféltig gepflegt, lieB auf ein heiteres Volk
schlieBen, das keine Miihe scheut, den kdst-
lichen Saft zu erzielen. Jeder sonnige Hiigel war
benutzt, bald aber bewunderten wir schroffe
Felsen am Strom, auf deren schmalen, vorra-
genden Kanten wie auf zufilligen Naturterras-
sen der Weinstock am allerbesten gedieh."

p Dieses schéne Bild zeigt die Mosel bei Neef und
St. Aldegund vor der Kanalisierung; eingezeichnet ist
die kiinftige Lage des Wehrs und der Schleuse




Und wieviel Herzliches hat Binding in seiner’

»Moselfahrt aus Liebeskummer* liber die Weine
des Flusses gesagt:

,»Man schmeckt den Schiefer im Wein, man at-
met ihn in der Luft, man riecht ihn nach fliichti-
gem Regen, wenn die Sonne die pordsen
Schichten eilig trocknet und das samtene metal-
lene Grau wieder aufblitzt unter den Rebsték-
ken, als ob die Trauben auch vom Boden noch
die zuriickgeworfenen Sonnenpfeile aufzu-
sammeln hétten...

Der Wein macht nicht hei8. Er ist ohne Be-
schwer und Hinterhalt. Er macht sich nicht wich-
tig. Leicht, fllichtig, ohne K6rper und Gemiit zu
belasten — nimmt er kaum Besitz von Dir. Er 138t
sich genieBen: das ist seine Ehre, das ist sein
Ehrgeiz."

Eine alte europdische Verkehrsader

Doch es waren keineswegs immer nur roman-
tische Betrachtungen, zu denen die Mosel An-
l1aB gab. Ein Riickblick in die Geschichte offen-
bart, dafl das Moseltal zu den &ltesten Verkehrs-
adern Europas:gehort. Schon die Romer nutzten
die Mosel als NachschubstraBe zur Versorgung
ihrer am'.Rhein stehenden Truppen. Von
Augusta Treverorum, dem alten Trier, aus lie-
Ben sie ihre Schiffe rheinwérts rudern. Und
kein Geringerer als Tacitus, der bedeutendste
romische Geschichtsschreiber, hat im ersten
nachchristlichen Jahrhundert von einem Vor-
haben berichtet, das von erstaunlichem Weit-
blick seines geistigen Vaters zeugte: dem Plan
des Oberbefehlshabers der romischen Truppen
am Rhein, Antistius Vetus, die Mosel ‘durch
einen Kanal mit der Sadne, dem gréfiten Neben-
fluB der Rhéne, zu verbinden und so einen Was-
“serweg .von der Nordsee zum Mittelmeer zu
schaffen. Zwar hat der R6mer sein Vorhaben
nie verwirklichen kénnen - Tatsache ist jedoch,
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daB die Mosel auch in der Neuzeit noch eine ge-
wisse Rolle als Schiffahrtsweg spieite. Da83 der
Verkehr zwischen Diedenhofen und Koblenz
im vergangenen Jahrhundert zum Erliegen kam,
lag an der Eisenbahn, die in sténdig wachsen-
dem Umfange zum meistbenutzten Transport-
mittel wurde und das Schiff verdréngte. Zudem
machten die schwankenden Wasserstdnde der
Mosel einen regelmé&Bigen Schiffsverkehr un-
méglich. So ist es denn auch nicht verwunder-
lich, daB der erste Plan zu einer Schiffbar-
machung der Mosel aus demdJahre 1893 stammt:
Mit _einem Kostenaufwand von 45 Millionen
Goldmark sollten 32 Staustufen errichtet wer-
den. Doch erst in jiingster Zeit ist die Planung
Wirklichkeit geworden.

Anstof3 aus Frankreich

Unsere franzdsischen Nachbarn waren es, die
den AnstoB fiir den Ausbau der Mosel gaben.
Die lothringischen Industriezentren bei Metz-
Diedenhofen und Nancy sind zwar durch

mehrere Kan#le - Mosel-Erzkanal, Rhein-Marne-

Kanal und Ost-Kanal - an das franzdsische
WasserstraBennetz angeschlossen. Den loth-
ringischen Erzlagerstatten fehlte jedoch bislang
eine WasserstraBe zu ergiebigen Kohlevor-
kommen.

Nach dem zweiten Weltkrieg  griff man auf
franzésischer Seite dieses an sich alte Problem
auf und suchte nach Méglichkeiten, eine fracht-
glinstige WasserstraBenverbindung zwischen
Lothringen und dem Ruhrgebiet herzustellen. In
langwierigen Verhandlungen gelang es, die
Interessen der benachbarten Lénder — zu denen
auch Luxemburg gehért — abzustimmen, so daB
am 27. Oktober 1956 der ,,Internationale Mosel-
vertrag" abgeschlossen werden konnte — mit
dem Ziel, die Mosel zwischen dem lothringi-
schen Diedenhofen (Thionville) und Koblenz

zu einer leistungsfdhigen SchiffahrtsstraBle fir
1500-t-Schiffe auszubauen. DaB es auBerge-
wohnlich sorgféltiger Vorbereitungen bedurite,
ehe die Arbeiten in Angriff genommen werden
konnten, wird deutlich, wenn man weiB3, daB der
Vertrag ausdriicklich vorsah, die Interessen der
Elektrizitdtswirtschaft, der Landeskultur, der
Fischerei, der Wasserwirtschaft und des
Fremdenverkehrs weitgehend zu beriicksichti-
gen und zudem das Landschaftsbild der Mosel -
so wenig wie maéglich zu beeintrdchtigen oder
gar zu verédndern.

Vierzehn Staustufen

Wesentliche Aufgabe der Moselkanalisierung
war es, das Gefélle, das auf der 271 Kilometer
langen Strecke zwischen Diedenhofen und
Koblenz 84 Meter betrdgt, mit Hilfe von 14 Stau-
stufen zu Uberwinden. Die ersten beiden,
Koénigsmachern und Apach, liegen auf franzo-
sischem Gebiet, die zwei folgenden, Palzem
und Grevenmacher, auf der deutsch-luxem-
burgischen Grenzstrecke, die Mehrzahl aber,
némlich zehn - Trier, Detzem, Wintrich, Zel-
tingen, Enkirch, St. Aldegund, Fankel, Miiden,
Lehmen und Koblenz -, erstanden auf deut-
schem Gebiet. Der angesichts der zahlreichen
Schieifen und Windungen des Mosellaufes
naheliegende Gedanke, das FluBbett gleich-
zeitig zu begradigen, war infolge der Enge des
Moseltales und der besonderen geologischen
Verhéltnisse' - mit Ausnahme eines kurzen
Durchstiches bei Detzem - nicht durchfiihrbar.
So muBte auf nahezu der gesamten deutschen
Strecke der FluB selbst als Schiffahrtsweg aus-
gebaut werden.

Zweck der Staustufen ist es, den Wasserstand
der Mosel zu heben und breite, ruhige Wasser-
flachen mit genligendem Tiefgang fiir die
Schiffe zu schaffen. Die einzelnen Stauhal-



<« St. Aldegund wenig spéter: Die umfangreichen Bau-
arbeiten haben begonnen, die Baudienstbriicke ist er-
richtet, Fundamente entstehen fir das Kraftwerk, und
Spundbohlen werden fiir die Schleusen gerammt

» biese Aufnahme gewdhrt einen guten Einblick in die
Schiffsschleuse Miiden; die ,,Baudienstbriicke’ im

Hintergrund zeigt, dap die Arbeiten noch nicht abge-"

schlossen sind

tungen - die Wasserwege zwischen den
Staustufen - sind zwischen 16 und 28 Kilome-
ter lang. lhre Mindestfahrwassertiefe betrégt
2,90 Meter. Um sie (berall zu gewdhrleisten,
waren insbesondere im oberen Drittel der
Strecke umfangreiche Baggerarbeiten notwen-
dig. Insgesamt wurden zehn Millionen Kubik-
meter Boden aus dem FluBbett gebaggert und
-dariiber hinaus weitere drei Millionen Kubik-
meter Fels durch Sprengen, Bohren oder
MeiBeln gelost.

Die technische Ausstattung

Die Staustufen selbst wurden so niedrig wie
maoglich gehalten, treten kaum in Erscheinuing
und storen das Landschaftsbild nicht. Sie be-
stehen jewells aus dem Wehr mit drei (oberhalb

von Trier zwei) 40 Meter breiten Wehréfinungen, -

der 170 Meter langen und zwdlf Meter breiten
Schiffsschleuse, der Bootsschleuse von 18x
3,50 Metern, der Bootsschleppe, dem FischpaB
und - mit Ausnahme der beiden Staustufen auf
franzdsischem Gebiet - dem Kraftwerk.

Die auf dem deutschen Moselteil an den neun
Staustufen zwischen Trier und Lehmen errich-
teten Kraftwerke weisen eine installierte Lei-
stung von insgesamt 165 Millionen Watt (MW)
auf. (Zum Vergleich einige Zahlen aus dem
Hoesch-Bereich: Kraftwerk Fiirst Leopold-Bal-
dur 75 MW, Kraftwerk Emil-Emscher 25 MW,
Kraftwerk Kaiserstuhl 15 MW.) Insgesamt wer-
den die neun Kraftwerke auf dem deutschen
Moselabschnitt bei mittleren Abfluverhéit-
nissen eine Bruttojahresarbeit von 800 GWh
(Gigawattstunden), also 800 Millionen Kilowatt-
stunden leisten.

Nach dem Moselvertrag gilt als Regelschiff der
1500-Tonnen-Kahn - 80 Meter lang und 10,50
Meter breit bei einem Tiefgang von 2,50 Metern.
Die 170 Meter langen Schiffsschleusen der ein-
zelnen Staustufen kdnnen also jeweils zwei
1500-Tonnen-K&hne oder acht Penischen - das
sind holldndische Binnenschiffe von 150 bis 200
Tonnen Ladefédhigkeit — gleichzeitig schleusen.
AuBerdem sind sdmtliche Schleusenanlagen so
gebaut worden, daB auch der Verkehr mit
Schubeinheiten, bestehend ‘aus einem Schub-
schiff und zwei Schubleichtern von insgesamt
170 Metern Ldnge, moglich ist.

Schleusen und Fischtreppen

Wie sorgfiltig die Planung der Moselkanali-
sierung durchgefiihrt worden ist, geht nicht zu-
letzt aus der Tatsache hervor, daB die inge-
nieure. weder die Wasserwanderer noch -
die Fische vergessen haben.

Neben den an sdmtlichen Staustufen angeleg-
ten Bootsschleusen fiir mittlere Bootseinheiten
und gréBere Sportfahrzeuge hat man auch an
die leichten Sportboote gedacht und ihnen
Bootsgassen errichtet, die ein schnelles und
bequemes Ubersetzen in FluBrichtung ermég-
lichen: Vom Boot aus kann der Wasserwanderer

» In den Vorhédfen der Schleuse Miden (unser Bild)
und Koblenz wurden Hoesch-Spundbohlen unterschied-
licher Profile verbaut. Insgesamt war Hoesch mit
3400 Tonnen Konsiruktionsmaterial beim Bau beteiligt
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A Hier ein Blick auf eine der Staustufen (Lehmen), die
alle den Zweck haben, ruhiges und tiefes Fahrwasser fir
den Schiffsverkehr zu schaffen

eine Knopfschaltung bedienen und sich selbst
in das Unterwasser der Staustufen schleusen,
ohne aussteigen zu missen.

Des weiteren wurden an jeder Staustufe Fisch-
treppen und Aalleitern eingebaut, die gewahr-
leisten, daB die Fischwanderungen in der fisch-
reichen Mosel durch die Kanalisierung nicht
beeintréchtigt werden. Die zahlreichen Berufs-
fischer finden auch weiterhin ihren Broterwerb,
ebenso wie die Sportangler nach wie vor auf
ihre Kosten kommen. DaB man fiir den Aal, der
die Dunkelheit ebenso liebt wie Schlupfmog-
lichkeiten, eigene Aalaufstiege in Form runder
Rohre schuf, die mit Reisigfaschinen ausge-
kleidet sind, zeigt einmal mehr das Bemiihen der
Konstrukteure, alles nur Erdenkliche zu tun, um
Natur und Technik sinnvoll zu vereinen.

» Alle Staustufen bestehen aus den gleichen Grundein-
heiten: dem Wehr, dem Kraftwerk (im Yordergrund), der
Fischtreppe (Bildmitte) und den Boots- und Schiffs-
schleusen (im Hintergrund)
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SchlieBlich galt es noch, den infolge der Stau-
haltung in dem engen Moseltal streckenweise
erheblich beeinfluBten Grundwasserverhilt-
nissen Rechnung zu tragen. So mufBten zahl-
reiche Wasserversorgungsanlagen und Brun-
nen, Kldranlagen und Abwasserleitungen den
neuen Stauverhdltnissen angepaBt werden,
ebenso wie es notwendig wurde, Weinkeller und
Gebéaude zu sichern, StraBen und Wege zu ver-
legen, aufzuhéhen oder neu zu bauen.

DaB all diese Arbeiten planmiBig und ohne be-
sondere Stérungen verliefen und gegen Jahres-
ende abgeschlossen sein diirften, ist um so be-
wundernswerter, als mit dem Ausbau der Mosel
erst im Februar 1958 begonnen worden ist. Be-
reits im kommenden Jahr soll die durchgehende
Schiffahrt aufgenommen werden kénnen. In
einem derart kurzen Zeitraum ist in Deutsch-
land noch keine vergleichbare Wasserstrae
fertiggestellt worden. =

Hoesch wieder dabei

Auch bei der Moselkanalisierung war Hoesch
wieder dabei - und zwar vornehmlich mit Kon-
struktions-Spundbohlen und Zubehér.
Hoesch-Spundbohlen verschiedener Profile
wurden in den Leitwerken im oberen Schleusen-
vorhafen der Staustufe Miiden verbaut. Hoesch-
Profile und Spundwand-Konstruktionsmaterial
ebenso wie Tragbohlen und Fiillbohlen ver-
schiedener Profile wanderten in die Leitwerke
des oberen und des unteren Vorhafens der
2.Schleuse Koblenz. Hoesch-Bohlen dienten auf
den Staustufen Lehmen und Zeltingen der Bau-
grubenumschlieBung. Und schlieBlich wurde
mit ihrer Hilfe in Trier ein Bauhafen errichtet.
Insgesamt hat Hoesch mit mehr als 3400 Tonnen
Spundwand-, Bohlen- und Konstruktionsmate-
rial dazu beigetragen, da8 diese auf internatio-
naler Grundlage geschaffene leistungsféhige
SchiffahrtsstraBe entstehen konnte. Mégen
sich alle an ihre Schépfung gekniipften Er-
wartungen voll und ganz erfiillen - zum Wohle
der Staaten, die an ihrem Bau beteiligt waren.

¥ Hier ein Blick auf die Lehmener Fischtreppe, iiber die
die Fische ungehindert moselaufwirts ziehen kénnen

RWE

VERBUND

In Sachen Mensch

Gedanken zum Zusammenleben
im Betrieb

...Man ist geneigt, die Veran!-
wortung fiir ein ausgewogenes
Miteinander in Betrieb und Biiro
der Geschéftsleitung zuzuschie-
ben. Aber es besteht wohl kein
Zweifel, daB der Vorgesetzte
schon kraft seines ,,Amtes’ diese
Sorge zu seinen Hauptaufgaben
23hlt und in jedem Belegschafter
liber die Arbeitskraft hinaus vor
allem auch den Menschen sieht,
der sich in ganzer Person zur
Verfigung stellt und all seine
privaten Sorgen und Néte, seine
Freuden, sein Hobby, seine Sport-
begeisterung und all seine Wiin-
sche nach Geborgenheit und An-
erkennung mit zur Arbeit bringt
und der in solcher Ganzheit ge-
nommen und verstanden sein
will. Fir ein gutes Betriebsklima
zu sorgen, ist aber nicht nur Auf-
gabe des Vorgesetzten, jeder von

*uns ist gleichermapen verpflich-

tet. Bedenken wir doch, welch
einen erheblichen Teil unseres
Lebens wir neben unserem Mit-
arbeiter verbringen, und spiren
wir die mit unserem Verhalten
diesem Menschen gegendiber uns
auferlegte Verantwortung. Der
Arbeitslohn kann noch so gerecht
und hoch sein, die so notwendige
seelische und geistige Atmo-
sphére im Betrieb oder Biiro kann
er nicht ersetzen. Darum miissen
wir uns schon selber stindig be-
miihen.

Wenn ein elektronischer Rechen-
automat einen Fehler macht, eine
fiir den Mond bestimmte Rakete
ihr Ziel verfehlt, tut das unserer
Bewunderung fir diese techni-
schen Meisterwerke keinen Ab-
bruch. Das kann bei einer derart
komplizierten Apparatur vorkom-
men. Wieviel komplizierter ist un-
ser Mitmensch! Sind wir uns
immer bewupt, daB er einer licht-
empfindlichen Platte gleicht, auf
der jeder Eindruck seine Spur
hinterldpt? Diesem Wunderbar-
sten der Schépfung mit aller Sorg-
falt und Aufgeschlossenheit zu
begegnen, muB unser ernsitestes
Anliegen sein.

Wir sollten den Einsatz unseres
Mitarbeiters nicht jahrein, jahr-
aus gedankenlos als selbstver-
stindlich hinnehmen (nichts ist
,selbstverstindlich'* - dieses
Wort sollten wir aus unserem
Sprachschatz besser streichen)
und ihn vorwurfsgeladen an-
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schreien, wenn’s einmal nicht so
recht nach unserem Willen ge-
gangen ist. GewiB, Ordnung mup
sein; den Beteiligten muB klar
sein, worum ‘es geht, was der
Vorgesetzte will. Aber hilft in Kon-
fliktssituationen ein ruhiges,sach-
liches ,,Gesprich unter Main-
nern*‘ nicht viel weiter als ein mit
aller Lautstdrke "herausgeschleu-
derter Vorwurf und Befeh!? Viel
zu sehr neigen wir Deutschen zu
dem in der Karnevalszeit ange-
prangerten tierischen Ernst. Be-
freiende Heiterkeit, ein aufmun-
ternder Scherz wiren uns und
der gewtinschten Ordnung sicher
dienlicher.

Auch als Nichtvorgesetzte kén-
nen wir unserem Mitarbeiter nach
getaner Arbeit fiir seine kollegia-
len Anstrengungen gelegentlich
danken, statt ihn bei der gering-
sten Nachlassigkeit, die ihre tie-
fere Ursache vielleicht in einer
seelischen Belastung von ganz
anderer Seite her hat, anzu-
fauchen und noch vollends zu
entmutigen. Wir sollten mehr
loben (als tadeln). Wer hétte woh!
noch Freude am _Sport, wiirde
man nicht dem Sieger zujubeln,
sondern den Verlierer bestrafen!
Nein, wir wollen uns der guten
Eigenschaften unseres Mitarbei-
ters nicht erst in jener schwarz-
umrdnderten Anzeige erinnern.
Keiner von uns ist vollkommen.
Trotzdem sind wir aufeinander
angewiesen. Wir haben allen
Grund, uns immer wieder zu
freuen, wenn wir uns gesund
und munter mit sehr viel gutem
Willen zu gemeinsamer Arbeit
zusammenfinden. Sollten Steine
im Wege liegen, wollen wir sie
wegrdumen, nicht werfen.
Unsere Zusammenarbeit mupB
auch nicht unbedingt dadurch
erschwert sein, daf8 wir hier und
da einander nicht besonders sym-
pathisch sind. Wir miissen Ver-
stdndnis dafir haben, daB unser
Mitarbeiter oder Vorgesetzter sein
Leben nach anderen Regeln zu
gestalten versucht als wir selbst.
Die Menschen sind nun einmal
von Natur aus von unterschied-
lichen Anlagen und Tempera-
menten, Es gibt kluge und weni-
ger begabte, ehrgeizige und we-
niger fleifige Menschen, beschei-
dene und mapPlose, stille und
Schreihdlse, dazwischen unzéh-
lige Schattierungen. Sie kénnen
nicht alle immer die gleiche Le-
bensauffassung, den gleichen
Standpunkt, den gleichen Erfolg
haben. Jede Arbeitsgemeinschaft
ist eine Gemeinschaft Verschie-
dener, nicht eine Einheit von
Gleichen. Wir miissen diese na-
tiirliche Vielschichtigkeit hinneh-
men und ohne Neid und Mif-
gunst erkennen, wohin wir unse-

.

rem Wesen, unserer Veranla-
gung nach gehéren.
Gewif hat der schnelle Wirt-
schaftsaufstieg unserer Zeil ' in
uns allen mehr oder weniger ge-
steigerte Lebenserwartungen zur
Folge gehabt. Durch eine breite
Unterrichtung in der Offentlich-
keit héren und sehen wir mehr
von den Dingen, die es auf der
Welt gibt, bekommen wir Ein-
blick in das (berschwengliche,
luxuriése Leben anderer. Aber
wir sollten die Dinge kritisch auf-
nehmen. und uns nicht durch
Traumbilder verleiten lassen, uns
selber untreu zu werden. Miissen
wir wirklich immer auch das
haben, was der andere hat, egal,
ob es zu uns paft und uns be-
kommt ? Mdissen wir uns wirklich
an dem Autorausch beteiligen,
um in der heutigen Gesellschaft
bestehen zu kénnen? Miissen
wir wirklich immer dran sein und
auch den letzten Apfel vomBaum
holen ? Es scheint, wir haben ver-
lernt, unser Leben langsam und
in Geduld reifen zu lassen. Unser
Blick haftet zu sehr auf dem Tisch
der anderen, statt zu priifen, ob
auf unserem eigenen das unseren
Beddrfnissen Gendgende, fir un-
ser Wohl gerade Richtige und Zu-
trdgliche liegt. Besinnen wir uns
doch wieder auf uns selbst, und
machen wir uns frei von allen
Fesseln und eingebildeten Not-
wendigkeiten. Neid, MiBgunst
und ungehemmtes Begehren diir-
fen nicht unsere einzige Antwort
auf zwei furchtbare Kriege und
das nun schon 17jéhrige stille
Hoffen unserer Landsleute in der
Zone sein.
Begreifen wir auch, daB wir un-
serem Mitmenschen die Ent-
scheidung (iber das, was seinem
Leben dienlich ist, nicht abneh-
men kénnen. Wir sollen ihn so
behandeln, wie wir selbst behan-
delt sein méchten. Wir sollen ihn
lieben wie uns selbst, ihm helfen,
wenn er in Not ist und darum
bittet, aber wir soliten ihn nicht
zwingen, unser Bruder zu sein,
und ihm nicht den Schédel ein-
schlagen, wenn er es nicht sein
will. Hiiten wir uns davor, nach
seiner Seele und damit ganzen
Person zu greifen. Er gehort zu-
erst und vor allem sich selbst
und seiner Familie. Es ist doch
noch gar nicht so lange her, daf
ein Mensch geglaubt hat, sein
eigenes Leben mit dem eines
ganzen Volkes identifizieren zu
kénnen. Waren die furchtbaren
Folgen dieses Wahnsinns nicht
exemplarisch genug?
Es ist natiirlich ein Unding, aus
der hochfunktionalisierten Mas-
sengesellschaft unseres Jahrhun-
derts aussteigen zu wollen, aber
wir sollten uns doch mehr auf
unser Menschentum besinnen
und uns 6ffnen fir ein auf Mit-
menschlichkeit begriindetes Den-
ken und Verhalten in dieser Ge-
sellschaft, auch in unserem Be-
trieb. DafB wir ein und demselben
Unternehmen angehéren, im glei-
chen Biro oder Betrieb arbeiten,
soziale Einrichtungen schaffen,
Betriebsausfliige  veranstalten,
macht noch keine Betriebsge-
meinschaft aus. Eine echte Ge-
meinschaft kann nicht gemacht
oder beschlossen werden; sie
mupB sich von innen heraus bil-
den, in unserer persénlichen
Lebensfihrung wurzeln, die ihren
letzten Sinn nicht in mensch-
lichen Organisationen und Siche-
rungen findet. Oder?

Dr. Seifert

RWE-Verbund Nr. 43/1963
Werkzeitschrift der Rheinisch-
Westfalischen Elektrizitdtswerk AG,
Essen,

383



Nur wenige Tage vor den ersten Verhandlungen
iber die von der IG Bergbau und Energie gekiin-
digten Lohn- und Gehaltstarife sowie (iber die
Arbeitszeitabkommen fand am 9. und 10. Septem-
ber in Diisseldorf der diesjiéhrige Gewerkschafts-
tag statt. Bei der Eréffnung sagte der 1.Vorsit-
zende Heinrich Gutermuth: ,,Unsere Forderung,
die Spitzenstellung in der Lohnskala wiederherzu-
stellen, ist ein gerechtes Anliegen der Bergarbei-
ter und ein dringendes Erfordernis, um dem Berg-
bau die notwendigen Arbeitskréfte zu erhalten!'
Die 300 Delegierten dieses Gewerkschaftstages
forderten weiterhin einmiitig: die jetzt nochverein-
barten Samstagsschichten stufenweise zuvermin-
dern und inden Ubertagebetrieben den Acht-Stun-
den-Tag wiederherzustellen. (Inzwischen haben
dieVerhandlungen ergeben,daf L6hne und Gehél-
terab 1.Oktober 1963 um 3 v.H.und ab 1.Juli 1964
um weitere 3v.H. erh6ht werden. Fiir die Beschéf-
tigten (ber Tage wird ab 1.Januar 1964 die acht-
stiindige Arbeitszeit festgesetzt.) Zu den Arbeits-
themen gehérten auferdem Vorschldge der Ge-
werkschaft zur Verbesserung der Grubensicher-
heit und des Arbeitsschutzes. Dazu forderte
Heinrich Gutermuth, das fast hundert Jahre alte
Berggesetz zu dndern und. den heutigen tech-
nischen Verhéltnissen anzupassen. 771 Unfall-
tote und mehr als 130000 meldepflichtige Unfélle
im Jahre 1962 seien ein alarmierendes Signal.
Das dritte Thema der Tagung: ,,Unsere Arbeit
in den Parlamenten’‘ wurde zu einem Bekenntnis
der Gewerkschaft zur Demokratie und zum Staat
und stellte die verpflichtende Aufgabe des ein-
zelnen heraus, mehr an der Gestaltung des poli-
tischen Lebens in der Bundesrepublik mitzu-
arbeiten.

nTarifpolitische Entscheidungen 1963/64" war
das Thema des ersten Referates des Gewerk-
schaftstages. Karl van Berk, Mitglied des ge-
schéftsfiihrenden Vorstandes, gab zundchst
einen Riickblick auf die tarifpolitische Entwick-
lung der letzten Jahre und betonte, daB die er-
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reichten jiingsten Erfolge wirtschaftspolitisch
notwendig und auch vertretbar waren. ,,Wir
diirfen' und wollen nicht ibersehen'!, so sagte
van Berk, ,,daB das Gesicht unserer Wirtschaft
von unserer Tarifpolitik entscheidend mitge-
pragt wird.Daraus ergibt sich dieVerantwortung
der Gewerkschaft gegenliberder Allgemeinheit.
Diese Verantwortung ‘miissen aber auch die
Interessenverbdnde der Arbeitgeber (iber-
nehmen." :

In seinem Referat ging van Berk auf den ,,neuen
Stil'* in der Gewerkschaftspolitik ein und be-
tonte, daB das Bekenntnis der Gewerkschaft
zum Staat nicht nur ein Lippenbekenntnis sei.
Das ‘bedeute aber nicht’ den Verzicht auf
kritische  AuBerungen und harte Tarifausein-
andersetzungen. Hierbei sei der Gedanke der
Partnerschaft zu unterstiitzen, wenn sich die
tariflichen Auseinandersetzungen auf derEbene
der Gleichberechtigung voliziehen und die Ver-
einbarungen das Allgemeinwohl beriicksich-
tigen.

»Forderungen sind berechtigt'

Van Berk begriindete dann die Kiindigung der
Lohn- und Gehaltstarifvertrdge mit dem be-

Bozirke Botirop

<« Den Delegierten des Gewerkschaftstages gegeniber
saf der erweiterte Vorstand. Hinter dem Bundesadler
rechts erkennen wir den Vorsitzenden Heinrich Guter-
muth und als zweiten und dritten von links die beiden
Referenten Karl van Berk und Fritz Pott, Mitglied des
Aufsichtsrates der Hoesch AG Bergbau

rechtigten Verlangen des Bergmannes, an der
Spitze der Lohnskala zu stehen und mit der
zwingenden Aufgabe, dem Bergbau den not-
wendigen Nachwuchs zu sichern. Nach der
Lohnerhéhung um 3 v.H. ab 1. August 1963 in
der eisenschaffenden Industrie und nach der
folgenden ab 1. Mai 1964 um 4 v.H. wiirde der
Bergmann, wenn nichts geschihe, um 7 bis 8
v.H. zuriickliegen. In diesam Rahmen miiBten
sich die Forderungen in den bevorstehenden
Verhandlungen bewegen, auch wenn sie nur
stufenweise erfiillt werden kénnten.

Zur Kiindigung der Arbeitszeitbestimmungen
aus dem Manteitarifvertrag zum 31. Dezember
1963 mit dem Ziel, den AnschluB an die Ent-
wicklung in der eisenschaffenden Industrie
nicht zu verlieren, nannte van Berk als Tarifziele:
1. die Arbeitszeit durch stufenweise Vermin-
derung der jetzt noch tariflich vereinbarten
Samstagsschichten zu verkiirzen und 2. den
Acht-Stunden-Tag in den Ubertagebetrieben
wiederherzustellen.

DaB der Bergbau mit seinen Forderungen sei-

_nes Erachtens nichts Unbilliges verlange, be-

griindete van Berk unter anderem mit der Tat-
sache, daB im ersten Halbjahr 1963 die Leistung
je Mann und Schicht unter Tage an der Ruhr
um 7,8 v.H. hdher liege als im ersten Halbjahr
1962, also im Zeitraum vor der letzten Lohn-
erhéhung.

Sicherheit am Arbeitsplatz hilt mit der »
Technik nicht Schritt

Jeder dritte Bergmann an der Ruhr habe im
Jahre 1962 einen Unfall erlitten; diese erschrek-
kende Tatsache und dazu die hohe Zahl der
Toten durch Unfélle und insbesondere die gro-
Ben Grubenungliicke an der Saar und in Hee-
Ben bei Hamm im vergangenen Jahr machte
Fritz Pott, Mitglied des Vorstandes der |G Berg-
bau und Energie - stellvertretender.Vorsitzen-
der des Beirates der Hoesch AG Bergbau —,
zum Ausgangspunkt seines Referates Uber
das Verlangen nach gréBerer Arbeitssicher-
heit.

Obwohl heute mit modernsten Maschinen die
Kohle gewonnen wiirde und die technische Ent-
wicklung viele Probleme aufgeworfen habe, so
stellte er fest, sei es bis heute nicht gelungen,
den Gesetzgeber zu bewegen, das vollig ver-
altete Allgemeine Berggesetz von 1865 dem
Fortschritt anzupassen. ,,Die IG Bergbau und




Energie", so sagte Fritz Pott, ,,ist nicht gewillt,
diesen Zustand weiter hinzunehmen!*

Fritz Pott beklagte, daB die Sicherheitsheauf-
tragten nicht nur der Zahl nach nicht ausreich-
ten, sondern daB zu viele von ihnen nicht die er-
forderliche Vorbildung fiir die verantwortungs-
volle Aufgabe mitbrachten.

nManche Arbeit wurde leichter - aber nicht
auch sicherer!**

Die Mechanisierung im Bergbau, so fuhr Fritz
Pott fort, habe nicht nur die Leistung steigern,
sondern dem Bergmann auch die Arbeit er-
leichtern und die Unfélle verringern sollen. Die-
se Hoffnungen hitten sich in bezug auf die
Unfallverhiitung leider nicht erfiilit. Vom Ma-
schinenkonstrukteur miisse heute verlangt wer-
den, daB er nicht Gerédte entwirft, bei denen es
jedem Arbeiter iberlassen bleibt, wie er mit der
Bedienung fertig wird, sondern, da er zuerst
an die arbeitenden Menschen denkt und nicht
allein an ein besseres Betrichsergebnis. Seit
1929 gebe es eine Empfehlung der Internatio-
nalen Arbeitsorganisation liber die Einfiihrung

_ eines Maschinenschutzgesetzes, das den Bau
und Verkauf von Maschinen ohne ausreichende
Schutzvorrichtung verbieten solle. Ein solches
Gesetz sei in der Bundesrepublik immer noch
nicht erlassen worden.

Neue Mittel gegen den Staub!

Fritz Pott wandte sich dann der Staub- und Sili-
kosebekdmpfung zu und stellte fest, daB die
Silikose die héufigste Berufskrankheit in der
Bundesrepublik geworden sei. Infolge hoher
Abbaugeschwindigkeiten mit modernen Ge-
winnungsmaschinen kénne der Staub vor Ort
nicht mehr mit tberlieferten Mitteln bekdmpft
werden. Es ergebe sich daraus die dringende
Forderung, mit gré6Berem Einsatz anzustreben,
daB die Staubbekdmpfung und die vorbeugen-
den MaBnahmen gegen die Silikose mit der
Technisierung im  Steinkohienbergbau Schritt
halten kénnen.

Mitarbeit in Parlamenten als Aufgabe und
Pflicht :

Wie sehr die gewerkschaftliche Arbeit mit der
politischen Entwicklung verflochten ist, behan-
delte Vorstandsmitglied Walter Ahrendt, Mit-
glied des Bundestages und des Europdischen
Parlaments, in seinem Referat ,,Unsere Arbeit
in den Parlamenten"'.

»Die Aktivitdt der Gewerkschaften", so sagte
Ahrendt, ,richtet sich heute nicht mehr nur auf
den einzelnen Betrieb, auf die Wirtschafts-
gruppe oder auf einen bestimmtenVerwaltungs-

zweig, sondern sie entfaltet sich in der Breite
des gesamten wirtschaftspolitischen Lebens.
Die deutschen Gewerkschaften sind hierdurch
zu einem mitgestaltenden Faktor unserer Demo-
kratie geworden. Auch der Staat selbst kann auf
unser Mitdenken nicht mehr verzichten.

Wir arbeiten mit aus Verantwortungsbewuft-
sein gegeniiber den Arbeitnehmern, die es ver-
dient haben, mehr als bisher in der Gesetz-
gebung beriicksichtigt zu werden. Nicht mehr
die klassischen gewerkschaftlichen Aufgaben,
ndmlich Lohne und Gehélter oder die Arbeits-
zeit zu regeln, stehen allein auf unserem Pro-

gramm, sondern es geht jetzt auch darum, die ‘

Existenz des Bergbaus schlechthin zu erhalten."

Gewerkschaft und Parteien

Walter Ahrendt betonte, daB die Gewerkschaft
parteipolitisch neutral und unabhéngig sei. Das
bedeute aber noch lange nicht politische Ent-
haltsamkeit. ,,Wir respektieren'’, so sagte er,
»die Tétigkeit der politischen Parteien, kénnen
aber nichtdaraufverzichten, auf sie einzuwirken.
Wir sind bereit, mit jeder demokratischen frei-
heitlichen Partei zusammenzuarbeiten, aber
jede Partei bestimmt durch ihr Verhalten die
Beziehungen zu den Gewerkschaften ‘selbst.
Wir erwarten aber auch ein entsprechendes
Handeln im Parlament, da in den Gewerkschaf-
ten Mitglieder und Wahler aller Parteien zu-
sammengeschlossen sind."

Der einzelne und das Ganze

Damit die Bundesrepublik ein wahrhaft sozialer
Rechtsstaat werde, der in ein Europa hinein-
wéchst, in dem Freiheit, Demokratie und sozi-
ale Sicherheit zu Hause sind, sei die Mitarbeit
jedes einzelnen notwendig. Fiir jeden von uns
beginne diese Mitarbeitim Gesprach mit Ab-
geordneten, als Mitglied des Rates der Ge-
meinde, der Stadt oder des Kreises — aber auch
die Gewerkschaft miisse diese Aktivitéat verstér-
ken, damit alle Teile der Organisation daran
beteiligt seien, eine febendige Demokratie zu
tragen und zu erhalten. g

»Wir missen erkennen'’, so beschwor Walter
Ahrendt abschlieBend die Delegierten, ,,daB
wir als Staatsbiirger diese Verpflichtungen zu
erfiillen haben, und das nicht nur am Tage der
Wahl, sondern stets und {iberall.*

¥ Vonden zahlreichen Delegierten unserer Schachtan-
lagen zeigen die untenstehenden Schnappschiisse von
links nach rechts: Heinz Orzelski (Fiirst Leopold), Jacob

Klauk (Fiirst Leopold), Giinter Tirkes (Emil Emscher),

Paul Tenhagen (Fritz-Heinrich), Heinz Bihr (Kaiser-
stuhl), Karl Wagner (Kaiserstuhl), Heinrich Externbrink
(Ortsgruppe Wickede), Heinz Hélscher (Kaiserstuhl)

Britische Auszeichnung
fiir Professor Leo Brandt

A Professor Dr. Leo Brandt mit dem Modell des Radio-
teleskops. Dieses Radioteleskop auf dem Stockert bei
Miinstereifel ist das einzige deutsche radioastronomische
Gerét, das einen VorstoB in die unendlichen Weiten
des Weltenraums zuldft, eine technische Forlsetzung
des ,,Wiirzburg-Riesen'’, der im Kriege eines unserer
grofBten Radargerdte war }

Der_britische Botschafter Sir Frank Roberts
liberreichte Staatssekretdr Professor Dr. Leo
Brandt am 12.September den von der engli-

“schen Kanigin Elisabeth Il. verlichenen Orden

des Britischen Empire. Dieser Orden ist mit
dem Titel eines Honorary Commander (Ehren-
kommandeur) verbunden und stellt eine hohe
Stufe der britischen Ordensverleihung dar.
Staatssekretdr Professor Dr. Leo Brandt ist
seit April 1959 Mitglied des Aufsichtsrates der
Hoesch AG in Dortmund und dessen zweiter
stellvertretender Vorsitzender. Als ,weiteres
Mitglied** des Aufsichtsrates nach dem Mit-
bestimmungsgesetz (sog. ,elfter Mann*, bei
Hoesch 21. Mann!) berief ihn das Vertrauen der
Anteilseigner und Arbeitnehmer. Die hohe
britische Auszeichnung hat Professor Brandt,
der als Staatssekretdr im nordrhein-westfali-
schen Wirtschafts- und Verkehrsministerium
und als Leiter des Landesamtes fiir Forschung
des Landes Nordrhein-Westfalen wirkt und
gleichzeitig Honorarprofessor an der Rhei-
nisch-Westfélischen Technischen Hochschule
in Aachen ist, fiir seine langjdhrigen und wert-
vollen Verdienste -um die- Forderung der
deutsch-englischen Beziehungen erhalten. Als
stellvertretender Vorsitzender der Deutschen
Atomkommission sowie der Deutschen Ge-
sellschaft fiir Raketentechnik und Raumfahrt
vertritt Leo Brandt die nordrhein-westfélische -
Regierung in den Vorstdnden bekannter Or-
ganisationen. In all diesen Funktionen und in
seiner Forschungstétigkeit hat er sich uner-
midiich und vor allem auf wissenschatftlichem
Gebiet um freundschaftliche Beziehungen zwi- .
schen GrofBbritannien und der Bundesrepublik
eingesetzt.

Inzwischen wurde Professor Dr. Leo Brandt
zum-geschéftsfiihrenden Présidialmitglied der
‘Arbeitsgemeinschaft fiir Forschung des Lan-
des Nordrhein-Westfalen gewdhit.



Singen ist ihr Steckenpferd

roTT————

aus der Oper, Euryanthe"
TenGre(Minnerchoruirners

L H%
Jigerch _‘r &

Zum zehnjahrigen Bestehen

des Werkschores Hohenlimburg

Gelb - gelb — gelb... Das Warnlicht vor der
Einfahrt zur Werkshalle blinkte unaufh&rlich.
Die Spétschicht hatte schon begonnen, als wir
an einem Sommerabend aus einer der Werks-
hallen der Hoesch AG Walzwerke Hohenlim-
burg hinaus ins Freie traten und von der nahen
Kantine her eine andere Melodie horten, als die
der Arbeit, der wir soeben begegnet waren.
Wir konnten.gut die Worte verstehen, die ein
offenbar sorgféltig geschulterMannerchor sang:
,Die Tale dampfen, die H6hen gliih’n. Welch
frohlich Jagen in Waldes Griin..." War das
nicht der frische Jdgerchor aus Carl Maria von
Webers Oper ,,Euryanthe'? Gar nicht ibel
fligten sich diese Worte hier ein, wo von allen
Seiten waldige Hohen auf das Werksgeldnde
herabgriiBen.

Besuch beim Probenabéend

Im Kantinenraum fanden wir den stattlichen
Werkschor bei seinem allwochentlichen Pro-
benabend. Da saBen 40 Méanner beisammen,
viele noch in der Arbeitskleidung wie sie gerade
eben von der Schicht gekommen waren: Der



<« Ein Schnappschup wéhrend der Probe. Wir sehen von
links nach rechts: Stapler-Fahrer Heinrich Rabener,
Wiérmer Hermann Westerwelle, Kaltwalzer Werner
Wiirpel, Federnarbeiter Gerd Rabener, Angestellter
Willi Korthaus, Dachdecker Erich Kulczinski, Kaltwalzer
Hubert Jernsel, Sanititer Fritz Vogel, Walzendreher
Friedhelm Briiggemann, Federnarbeiter Stanislaus Led-
wohn, Walzwerker Horst Mallasch, Walzwerker Erich
Flis, Federnatbeiter Willi Martin. Im Vordergrund
Musikdirektor Alfred Birkendah/

Magazin-Arbeiter neben dem Angesteliten,
der Walzwerker neben dem Federnarbeiter, der
Stapler-Fahrer neben dem Buchhalter, der
Maschinenwdrter neben dem Betriebsratsvor-
sitzenden. Der gespannte und aufmerksame
Ausdruck der Gesichter verriet, wie sehr die
Ménner bei der Sache waren, wie freudig sie
Frau Musica dienten.

Der Dirigent berichtet

Seitden Tagen der Griindung haben die Hohen-
limburger Sénger einen Chorleiter, der in sorg-
faltiger musikpddagogischer Aufbalarbeit den
heutigen anerkannt hohen Leistungsstand er-
reichte und viele Sdnger auch in seine anderen
Chéore hineinnahm.

Musikdirektor Alfred Birkendahl, der hiufig die
Probe unterbrach, eine bestimmte Stelie er-
lduterte, auf richtige Einsédtze oder auf sorg-
féltige Klangschattierungen hinwies und auf
dem Klavier den Lauf der Melodie vorspielte,
erzdhlte in einer Probenpause: ,,Was Sie hier
heute horen und erleben, gehdrt zum Pro-
gramm unseres festlichen Jubildumskonzertes,
das wir fir Sonnabend, 2. November 1963,
schon seit vielen Monaten vorbereiten. Dann
sind ndmlich genau zehn Jahre vergangen seit
dem Tage, an dem die Kollegen Richard Bastian
und Paul Huf - Richard Bastian gehért seit 1946
dem Betriebsrat des Warmwalzwerkes in Ho-
henlimburg an und ist seit 1957 dessen Vorsit-
zender, Paul Huf wurde 1948 in den Betriebsrat
des Federnwerkes gewdhit und 1951 Betriebs-
ratsvorsitzender -~ gemeinsam mit dem in-
zwischen verstorbenen langjihrigen Betriebs-
ratsvorsitzenden Rudolf Finkensiep den Werks-
chor griindeten. Es war von Anfang an unser

Ziel, sangesfreudige Werksangehdrige aus allen
Tétigkeitsbereichen zu vereinen. Unser Werks-
chor stellte sich die Aufgaben, bei Jubilar-

feiern mitzuwirken, verstorbenen Kollegen das

letzte Geleit zu geben und in jedem Herbst ein
Konzert zu veranstalten. Das ist bis heute zu
einer gern gelibten Tradition geworden, an der
wir auch weiterhin festhalten wollen. Fiir unser
Jubildumskonzert, bei dem die Biickeburger
Jager mitwirken, haben wir ein Programm ge-
wahit, das an unsere Sanger hohe Anforderun-
gen stellt. Wir beginnen mit Beethovens Chor
,Die Himmel rihmen des Ewigen Ehre‘ und
Hugo von Kauns ,Heimatgebet'."

Was der Vorsitzende des Werkschores sagt

Richard Bastian, der seit Bestehen des Werks-
chores auch dessen erster Vorsitzender und

A Richard Bastian (links), der den Werkschor Hohen«
limburg mitbegriindete, ist seit zehn Jahren dessen erster
Vorsitzender und aktiver Sénger. Vorn rechts Werkstatt-
schreiber Josef Hauses, dahinter Betriebsangesteliter
Rolf Gosker

selbst begeisterter Sénger ist, sprach in der
kieinen Probenpause davon, wie erfreulich es
doch sei,.daB man hier seit zehn Jahren eine
idealistische Sangergemeinschaft beisammen
habe. ,,Wegen. der Wechselschichten sind
zwar*, so erzdhlte er, ,,nicht immer alle sechzig
Sénger da, aber unsere Chorgemeinschaft ist
so zusammengewachsen, daB3 es am Ende bei
unseren Herbstkonzerten doch immer geklappt
hat. Insgesamt bestritten wir in den zehn Jahren
seit Bestehen unseres Chores 386 Veranstal-
tungen. Nun hoffen wir, daB auch unser Jubi-
ldumskonzerteinen erfolgreichenVerlauf nimmt.,
Vielleicht stoBen gerade zu unserem -zehn-
jdhrigen Bestehen weitere Kollegen zu uns?"

Der Jédgerchor aus dem ,,Freischiitz*

Gern horten wir noch eine Weile zu, wihrend
die Probe weiterging und die ersten Takte des
Jéagerchores aus Webers Oper,,DerFreischiitz*
erklangen: ,,Was gleicht wohl auf Erden dem
Jédgervergniigen, wem sprudelt der Becher des
Lebens so reich, beim Klange der Hérner im
Griinen zu liegen, den Hirsch zu verfolgen
durch Dickicht und Teich." Diszipliniert folgten
die Sénger dem Zeichen ihres Dirigenten, bis er
bei einer Unebenheit abklopfte. ,,Die ersten

- Bédsse bitte!" forderte Alfred Birkendahl. Nun

wurde die Stelle wiederholt und noch einmal
wiederholt, bis sie sa3. Dann waren die zweiten
Bésse an der Reihe und schlieBlich die Tenére.
»Das Ganze nochmal fir alle!"* Zufrieden nickte
jetzt der Dirigent. Als wir die Probe verlassen
hatten und auf der Rickfahrt nach Dortmund
waren, klangen in uns die Melodien nach, die
der Hohenlimburger Werkschor geprobt und
gesungen hatte. Es gab keinen Zweifel - hier
haben sechzig Ménner ein schénes Stecken-
pferd gefunden, das ihnen und vielen anderen
Menschen immer neue Freude bereitet.

< Musikdirektor Alfred Birkendahl leitet den Werkschor
Hohenlimburg seit zehn Jahren. Im Hintergrund Be-
triebsratsvorsitzender Paul Huf, der den Chor mitbe-
griindete
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August Macke

Frau vor Hutladen

~-

Unsere Kunstserie setzen wir heute fort mit dem
Gemadlde ,,Der- Hutladen'' von August Macke,
das der Kiinstler, wenige Monate bevor er in
einem Gefecht des ersten Weltkrieges im Septem-
ber 1914 gefallen ist, geschaffen hat. Dieses neben-
stehend farbig wiedergegebene Gemélde wurde
1937 im Essener Museum Folkwang als ,.ent-
artet'" beschlagnahmt. Es konnte aber nach 1945
wieder zuriickerworben werden. Der Direktor des
Museums Folkwang in Essen, Dr. Paul Vogt, hat
fiir WERK UND WIR den nachstehenden Beitrag
geschrieben, in dem er das Bild erliutert und zu-
gleich die Persénlichkeit des Kiinstlers wiirdigt.

Vor einem Hutladen ist eine Spaziergéngerin
fiir einen Augenblick stehen geblieben, gefes-
selt vom Anblick der modischen Kopfhedek-
kungen im Schaufenster. lhre Haltung zeigt,
daB ‘sie noch halb entschlossen ist, weiter-
.zugehen, das rechte Bein zeichnet sich deutlich
unter dem langen Rock ab und ist wie zum
Schritt gebeugt. Aber der Blick wird wie ma-
gisch vom Schaufenster angezogen, die Dre-
hung des Oberkorpers ist bereits halb voll-
endet - sie ist gefesselt von den letzten Lie-
benswiirdigkeiten der Mode.

Die Hiite, bunt wie Papageien, bevdlkern im
heiteren Spiel lebhafter Farben das Fenster wie
einen Kéfig. Und die Wénde dieses Fensters
verstdrken den Eindruck der Heiterkeit noch -
helle, freudige Téne sind es, wei untermaltes
Blau, zartes Violett, Sonnengelb, das in Rot
iibergeht. Das Haus selbst gibt sich ernster,
serioser. Méchtige Quadern tiirmen sich auf,
aber gerade ihr Ernst und ihre geometrische
Strenge bilden den notwendigen Gegensatz zu
der heiter geldsten Farbigkeit des Fensters und
seines Inhaltes.

Auch die Spaziergédngerin gehort in ihrer Far-
bigkeit zum Fenster. Ein blauweiB abgesetzter
Kragen, eine gleichfarbige Manschette lassen
die Rotténe ihres langen Kleides wirmer auf-
leuchten, und der kriftige Akzent der weiBen
Federn am Hut - urspriinglich waren sie aus
tiefem Blau, das Macke spéter wei ibermalte
- wiederholt und verstérkt noch einmal die wei-
Ben Flachen im Fenster.

Uber der Schulter liegt graziés, kaum mit den
Fingerspitzen gehalten, der Sonnenschirm,
dessen gelbliche Rotténe eine neue Variation
bringen. Er |48t indes ein wenig von jener
Leichtigkeit vermissen, die fiir gewdhnlich die-
sen Schirmen zu eigen ist: Wirkt er doch eher
schwer und hat so gar nichts mit der Leicht-
fertigkeit der bunten Hiite zu tun.

Links am Rande erscheint die Riickenpartie
einer zweiten Gestalt, deren dunkel gehaltene
Kieidung dem Bilde einen deutlichen AbschluB

verleiht und zugleich als Betonung einer ver-
tikalen Richtung die anderen aufstrebenden
Linien innerhalb des Bildes noch einmal wieder-
holt und abschlieBt.

Das Geméide entstand 1914, nur wenige Mo-
nate vor dem Tode von August Macke, der am
29. September in einem Gefecht siidlich Per-
thes-les-Hurlus fiel.

1937 wurde das Bild im Museum Folkwang als
nentartet” beschlagnahmt, eine Tatsache, die
angesichts seiner Schénheit und kiinstleri-
schen Vollkommenheit kaum glaubhaft er-
scheint. Gliicklicherweise konnte es nach dem
Kriege vom Museum zuriickerworben werden
und gilt heute, wie ehedem, wieder als eines
der wesentlichen Werke unter der modernen
deutschen Malerei.

Was aber sagt uns das Bild {iber die.Kunst von
August Macke? Aus der Riickschau wissen
wir, daB die Jahre 1913 und 1914 den Hohe-
punkt in dem nur allzukurzen Leben und Schaf-
fen von August Macke bedeutet haben.

1913 war der junge Maler mit seiner Frau und
den beiden Kindern nach Hilterfinden am
Thuner See in die Schweiz {ibersiedelt. Das
Haus lag nicht weit von Thun entfernt am See,
eine Lage, die das Auge des Malers stets aufs
neue entziickte.

Von hier aus unternahm Macke des &fteren
Fahrten und Wanderungen nach Thun, und
dort entdeckte er auch seine Vorliebe fiir das
Motiv des Modesalons und des Hutladens, die
er in den verschiedensten Variationen und
Techniken malt, in Ol, als Aquarell und als
Zeichnung. Im Grunde &hnelt sich das Thema
in all diesen Werken sehr, elegante Frauen ver-
weilen fir einen Augenblick vor dem Schau-
fenster, versunken in die Betrachtung der
schonen und liebenswerten Dinge hinter den
Scheiben.

Das Thema , Hutladen'* aber bedeutet, kiinst-
lerisch gesehen, nichts als eine selbstver-
stdndliche Fortsetzung léngst angebahnter
Entwicklung seiner Malerei, die damals noch
stark unter dem Eindruck der franzésischen
Kunst, insbesondere aber der sogenannten

‘nFensterbilder' von Delaunay stand, eines

Malers, den Macke hochschétzte und mit dem
er in gegenseitigem Gedankenaustausch stand.
Es waren nicht allein die Farbe oder die rein
malerischen Qualitdten der Bilder des franzo-
sischen Kubisten*), die Macke so tief anregten.
Er spirte, daB sich hinter diesen Werken eine
neue Wahrheit, eine neue Welt verbarg, die es
fir ihn zu entdecken galt. Macke gehdrte da-
mals neben Franz Marc und Wassily Kandinsky
der Gemeinschaft ,,Blauer Reiter'' in Miinchen
an, die die jungen Kiinstler nach ihrem Austritt
aus der Minchener Neuen Vereinigung ge-

Kunstschitze unserer Heimat,
die wir kennen sollten

griindet hatten. Der ,,Blaue Reiter** selbst war
nichts als ein Almanach, dessen Idee Oktober
1911 geboren wurde und in dem die jungen
Kiinstler versuchten, moderne Malerei, Musik;
Kinderzeichnungen, Volkskunst und exotische
Kunst unter dem gréBeren Blickpunkt ihrer
geistigen Beziehungen und Gemeinsamkeiten
zusammenzusehen. Hier wurde auch zum
erstenmal das fiir uns bei der Betrachtung von
Kunst so geldufige Prinzip verwirklicht, zur
Verdeutlichung innerer Zusammenhénge Ab-
bildungen einzelner Werke zum Vergleich sich
gegeniiberzustellen.

Mit dem ,,Hutladen hat uns August Macke ein
vollendetes Zeugnis seiner Kunst hinterlassen.
Es ist-muBig zu fragen, wie sich seine Ent-
wicklung weiter vollzogen hétte, wire der erst
27j&hrige nicht schon 1914 gefallen. Seine Bilder
zeugen von groBerer Reife, von einer ausge-
pragteren Handschrift, als sie sonst wohl
Kiinstlern dieses noch jugendiichen Alters
zu eigen ist. Es scheint, als hiitte das Schicksal
ihm diesen Ausgleich geschenkt. Sein Werk,
heute hoch geschétzt und begehrt, bildet einen
der gliicklichen Hohepunkte der deutschen
Malerei der Zeit vor dem ersten Weltkriege, als -
Zeichen des Aufbruchs einer jungen Gene-
ration. Paul Vogt

*) Die Kubisten vertraten eine neue Richtung der
modernen Malerei. Das wesentliche Kennzeichen ist,
daf die Maler des Kubismus' die Natur mit Zylindern,
Kugeln und Kegeln darstellten. Picasso und Braque
malten 1908 die ersten Bilder in dieser Art,deren Formen,
Flachen und Farben dekorativ wirkten. Auch architek-_
tonisches Gestalten wurde vom Kubismus beeinfluft
(Le Corbusier).
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- Fotografieren mit Kopfchen

Wer den monatlichen Foto-Wettbewerb in
WERK UND WIR aufmerksam verfolgt (und das
habe ich auch getan!), der muBB immer mehrden
Eindruck gewinnen, daB das Steckenpferd des
Fotografierens unendlich hohe, ja allzu hohe
Anspriiche stelle. Man ist beim Anschauen oft
versucht zu sagen: ach, hétte jemand dem
Fotograf nur den oder jenen kleinen Tip gege-
ben, etwa: hétte der Fotograf wenigstens einen
Menschenin seine Landschaft gestellt, oder:
hétte er seinen fotografierten Star wenigstens
in Aktion gezeigt, also spielend, rastend, schau-
end, arbeitend, aber nicht in gestellter Pose,
oder: hatte der Fotograf seine wunderschone
alte Barockfassade doch im spéten Schraglicht
statt in der prallen. Mittagssonne aufgenom-
men, um ihr plastisches Leben einzuhauchen,
oder: wdre er doch néher an sein auserwdhltes
Motiv herangegangen, um es aus dem Vielerlei
der Umgebung herauszureiBen, und so fort.
Aber nein, mit wenigen zum Teil auch hervor-
ragenden Ausnahmen wurde kopflos drauflos
fotografiert — statt mit Képfchen. *

Ich habe mir deshalb vorgenommen, das inner-
halb der Hohen Schule auf Steckenpferden
schon einmal behandelte Thema des Fotogra-
fierens erneut aufzugreifen, es zum Gegenstand
einer ernsten Mahnung an alle zu machen, die
es sich bisher zu leicht gemacht haben.

Vom Knipsen zum Gestalten

Dies voran: Fotografieren ist und bleibt ein an-
spruchsvolles Steckenpferd. Schon der Titel
meines ersten Beitrages ,,Sehen lernen mit der
Kamera" lieB dies deutlich erkennen. Es kann
sich beim Fotografieren nicht um gedanken-
loses Drauflosknipsen handeln, sondern um
etwas, das man erlernen kann, um eine Auf-
gabe also, die Geschick erfordert, helle Sinne,
Mut zur kiinstlerischen Gestaltung, Geduid zur
Erfahrung (denn man lernt beim Fotografieren
nur aus Erfahrung!) und Begeisterung. ~
Begeisterung ist nétig, Begeisterung ist uner-
1aBlich, weil die allemal félligen Enttduschungen
sonst zur Resignation fiihren. Auch beim Foto-
grafieren ist noch kein Meister vom Himmel ge-
fallen!

Und noch etwas zuvor: Wer Fotografieren nur
als anspruchsloses Vergniigen betreibt, weil
eben heute alle Welt fotografiert, und weil man
Tante Elisabeth und der liecben Kollegin ein
Allerweltsbildchen aus lalien oder vom Zug-
spitzgipfel als ,,Dokument'’ schicken muB, wer,
kurz und gut, gar nichts anderes will als Erinne-
rungsbildchen fotografieren - der lese hier erst
gar nicht weiter!

Gefiihl fiir das Bildhafte

Ich habe fiir die llustration meines heutigen
Beitrages eine Reihe von Schwarz-Weif-Auf-
nahmen ausgewdhlt, die nicht eben Meister-
werke darstellen, deren jede aber irgendwie
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Pfiff hat oder Witz. Wenn auch mehrere
Schnappschiisse unter diesen Aufnahmen
sind, spiirt man doch, daf jedes Foto mit foto-
kiinstlerischem Verstand gestaltet wurde, bes-
ser gesagt: mit einem ausgebildeten Gefiihl fiir
Bildhattigkeit. Darauf kommt es néamlich allein
an ~ nicht auf die teure Kamera!

Ich selber bin in allen technischen Bereichen
ein absoluter Idiot, Technik verwirrt mich, ich
habe Angst vor jedem technischen Detail. Auch

WALTER PAUSE

HOHE
& SCHULE
AUF

STECKEN-

beim Fotografieren. Dennoch fotografiere ich
dann und wann, wenn ich nicht zu faul bin, die
Kamera mit in die Berge zu.nehmen, oder wenn
mir eines meiner Kinder zwischen die Beine
lduft. Einst mit der Box, dann mit der Voigt-

. ¥ Die winterliche Landschaft am See wird durch den

genau am richtigen Ort, ndmlich vor der im Wasser
gespiegelten Wintersonne stehenden Schwan belebt.
Ein Gegenlichtfoto, wie es sein mu




lander-Bessa, dann mit der lkonflex und heute
mit der Rolleiflex versuchte und versuche ich
immer nur, bildhaft zu fotografieren; das heifit
fir mich, ein Motiv bis zum ,Knalleffekt" zu
steigern, herauszuarbeiten.

Also, wie beim Malen auch, alles Uberfliissige
wegzulassen, das gewédhlte Motiv aus dem Zu-
viel der Umgebung herauszureiBen, dem Motiv
die gréBtmogliche Ausstrahiungs- und Ober-
zeugungskraft zu verleihen. Dabei denke ich
immer nur eines: Jetzt wird ein Plakat gemacht,

etwas ganz Starkes, etwas ganz Eindeutiges,.

etwas, das sehr traurig wirkt oder sehr schon,
sehr frech, sehr melancholisch, sehr heiter,
sehr interessant, sehr schockierend ~ aber um
Gottes willen nur nicht fade! (Manchmal ge-
lingt mir, was ich will, oft genug nicht!)

Von der Technik verfithrt

Aus dem eben Gesagten geht hervor, dafl es
beim Fotografieren eben doch viel mehr auf den
Fotografen als auf die Kamera ankommt. Sagen
wir: es kommt auf den Menschen an, denn nur
der Mensch kann denken, und wer denken
kann, kann auch gestalten. Geduldige Bemi-
hung und heiBe Lust ist alles.

Was die richtige Kamera betrifft, so nehme dies
niemand allzu ernst. Die technisch so perfek-
tionierte Kamera von heute, die billige wie die
teure, nimmt dem Licht-,,Bildner'* beinahe allen
technischen Ballast ab. Die moderne Automa-
tik—der eingebaute Lichtwertmesser, der auto-
matische Tiefenschérfe-Anzeiger, die Kupp-
lung von Blende und VerschluB3 oder auch mit
dem Belichtungsmesser - erleichtert das Foto-
grafieren auf eine Weise, daB sich der fotogra-
fierende Mensch wirklich nur noch dem Motiv
und der Gestaltung zu widmen braucht.

Da wird nun freilich mancher Industrie-Werbe-

slogan als bare Miinze genommen, und manch’

einer denkt, die moderne Automatik der Foto-
technik erlaube ihm sozusagen eine Automa-
tik der Fotografierkunst. Wer so denkt, falit
fiirchterlich herein; denn Fotografieren erfor-
dert bei aller kameratechnischen Raffinesse
eine ans Kiinstlerische grenzende, hochste Be-
sonnenheit und ist damit eine allen Geist und
allen Witz beanspruchende Aufgabe.

Schwarz-weil} oder farbig?

Man kann also, einfach gesagt, mit jedem mo-
dernen Apparat gut fotografieren, wenn man
sich ernsthaft um die Gestaltung bemiiht. Ge-
henwireinmalvom Schwarz-WeiB-Fotografieren
aus und nicht vom Farbfoto. "

Ich selber fotografiere prinzipiell nur schwarz-
weil, weil es mir die strengere und die hhere
Aufgabe stellt. Es ist einfach reizvoller, es ist
ehrlicher. Mit Farben kann man blenden und
vertuschen. Mit Schwarz-WeiB nicht. Es ist wie
beim alten Unterschied zwischen Grafik und
Malerei.

Worauf kommt es nun beim Schwarz-WeiB-
Fotografieren vor allem an? Natiirlich zu aller-
erst auf die Sonne. Genauer gesagt: auf Sonne
und Schatten. Die Sonne ist beim Lichtbildner
nun einmal der allein ausschlaggebende Regis-
seur. Sonne schafft die Kontraste, Sonne
schafft die kréftige Plastik. Damit ist aber nur
in Ausnahmeféllen die steile, schattenlose
Mittagssonne gemeint, sondern die schatten-
freudige, schréag einfallende und klare Morgen-
oder Abendsonne. :
Sonne macht die Wolken erst schdn und trans-
parent; Sonne entdeckt in allen Dingen die
Struktur und zeichnet sie scharf nach: im Wat-
tenmeer, im Sand, im Schnee, im Fels, an Mau-
ern; Sonne weckt — vor allem bei Gegenlicht -
den Zauber des Atmosphérischen. Wer also

« Tiefblick in die bekannte
Celler Kalandgasse.
Effektvoll in Licht und
Schatten stehen die
Décher und Fassaden der
alten Fachwerkhduser.
Die Diagonale macht das
Foto reizvoll und gibt ihm
den bildhaften Wert.

Die Aufnahme wurde von
einem Kirchturm herab
gemacht

<« Eine brillante
Gegenlichtaufnahme/!
Helle Wolken gegen
dunklen (Grinfilter)
Himmel, die Berge als
hochpfeilende Kulissen,
die beiden erschépften
Gipfelstirmer nicht

In Folopose, sondern
ganz der Rast
hingegeben. Wichtig: der
scharfe Struktur
wiedergebende
Vordergrund
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A Ein herrlicher Protest gegen die ublichen (einfallslos
geknipsten) Strandbilder! Die beiden Schiffe schrdg im
Bilde, die scharfgezeichnete Struktur desVordergrundes,
die kaum wahrnehmbare und doch vorhandene Vielzah/
der Menschen. Da vermifit man nicht einmal die Wolken!

noch kein groBer Meister ist, der halte sich an
die Sonne und nur an die Sonne!

Hier einige Tips

Ich will nun versuchen, Tips aus meiner eige-
nen Erfahrung zu geben. Das kdnnen also keine
technischen Tips sein, sondern nur Hinweise
auf eine bildmaBige Gestaltung: :

1. Ich fotografiere viel im Gebirge, also Land-
schaft. Ich habe gelernt, keine Landschaft mehr
ohne Menschen zu fotografieren. Erst der
Mensch schafft den MaBstab, und nur er bringt
‘ die Spannung ins Bild. Aber ich lasse keinen
Menschen in die Kamera schauen, ich knipse
nur, wenn der Mensch in das Bild paBt, wenn er
»in Aktion* ist, also arbeitet, klettert, steigt,
rastet, betrachtet. Habe ich eine Frau vor der
Landschaft, so setze ich sie am liebsten mitdem
Riicken zur Kamera und lasse sie so seitlich
in die Landschaft schauen, daB ich das halbe,
das sogenannte verlorene Profil gewinne. Cas-
par David Friedrich hat es beim Malen auch so
gehalten. Natirlich darf der Mensch nicht zu
weit weg und auch nicht zu nah sein. Wenn
er im unteren Bilddrittel etwa ein Viertel oder
ein Flinftel der Bildhdhe groB ist, sollte es stim-
men.

2.lch nehme keine Landschaft ohne starken

Vordergrund auf, der moglichst viel Struktur,
also Zeichnung haben und moglichst auch
dunkler sein muB als der obere und entferntere
Bildteil. Ist der Vordergrund sehr interessant
oder stellt er gar das Hauptmotiv, so kann der
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Hintergrund - auch im Gebirge —ruhig unscharf
sein.

Der richtige Ausschnitt

Fast der wichtigste Grundsatz beim Fotogra-
fieren, soweit es sich um Landschaft und Stadt-
bilder handelt, heit bei mir: suche die Diago-
nalen! Im Gebirge ist das freilich leichter, da
bieten sich die ein Bild fastautomatisch interes-
sant aufteilenden Diagonalen wie von selbst
an. Aber auch am Strande, im Garten, an Stra-
Ben und im Walde, beinahe ideal etwa auch auf
den Hdhen des Sauerlandes, kann man die Dia-
gonale suchen und als Hauptelement ins Bild
einbeziehen. Uberschneiden sich nun Diago-
nalen, und sind das dann gar noch einmal dun-
kel beschattete und dann hell besonnte Berg-
hdnge oder Fassadenlinien oder StraBenziige,
so ist man nie weit von einem guten, interessan-
ten Bilde entfernt.

3. Ich bin (wie jeder Fotograf) naturlich in Wol-
kenlandschaften verliebt. Ein Himmel ohne Wol-
ken ist langweilig, ist unfotogen, ich meide ihn.
Habe ich aber Wolken, und nun gar Kumuliwol-
ken, also Wolkentiirme und Wolkenfronten,
dann kommt nichts als Gegenlicht in Frage.
Nur Gegenlicht verschafft den Wolken den
himmlischen Zauber, der ihnen innewohnt.

»Schén' - und langweilig

4. Ich habe von Berufsavegen das sogenannte

»schéne", also das stark romantische Bild has-

sen gelernt. Es ist mir langweilig geworden,
auch wenn es wunderschéne Berglandschaft
zeigt. Ich suche nach neuen Wegen. So ver-
suche ich neuerdings, zum Beispiel, wenn ich
im Urgestein der Zillertaler oder Otztaler Alpen
fotografiere, einen ganzen Urgesteinsgrat mit
seinen strukturstarken Felstafeln und Riesen-

A Ein idealer SchnappschuB vom Hafen. Natiirlich ist
die Méwe ein Gliicksfall, noch gliicklicher war das Auge
des Fotografen, der die fliegende Méwe goldrichtig mit
Schiff, Briickenbalken und spiirbarem Meeresstrand zu
einem ,,Bild* zusammenzwang. Vordergrund scharf:
Hintergrund unscharf = vollkommen in Ordnung

bldcken in den Vordergrund zu stellen, daB erbis
Zweidrittel das Bild fiillt und erst oben das fer-
nere Gebirge herauskommt. Dieses Nahbild
einer wildverworfenen Granitfelsenlandschaft
kann von so schockierender Kraft sein, daB man
das altmodische Schdnbild nicht mehr sehen
kann.

5. Ich fotografiere auch oft Kinder. Die eigenen,
vor allem die kleinen Kinder. Dabei verbiete ich
ihnen, in die Kamera zu schauen. Sie miissen
spielen, raufen, baden, miteinander sprechen.
Ich fotografiere sie aus ndchster Nahe, mit un-
scharfem, aber so betont dunklem Hintergrund
(beschattete Biische, Hausschatten), daB ihre
Képfe oder Kérper stérkste Lichteflekte liefern.
Besonders gerne fotografiere ich aus dunklem
Haustor, aus dunklem Zimmer oder dunklem
Baumschatten auf Kinder, die im grellen Licht
spielen, streiten, schaukeln, in ihr Kinder-
treiben verstrickt, scharfe Schatten zeichnend.

Heimlich Regie fiihren

6. Selten fotografiere ich Blumen, aber wenn
ich es tue, dann nur an ihrem Standort (etwa,
im Gebirge) und wenn die Sonne Bliiten und
Blatter transparent durchscheint. Auch hier
verzichte ich auf einen scharfen Hintergrund,
sehe aber genau darauf, daB der Untergrund
dunkel und maglichst schattig bleibt.

7. Ich treibe meine Abneigung gegeniiber dem
sogenannten ,,schénen' Bild so weit, daB ich
rriich, wo irgend es geht, in belebende Kon-
traste fllichte; zum Beispiel: ich versuche in der



Geméldegalerie ein Madchenbild von Renoir
oder Degas nur dann zu knipsen, wenn davor
der UmriB einer vom Alter gebeugten Frauen-
gestalt steht. Oder ich knipse aus einem dunk-
len Geschéft mit zarter Damenwdésche heraus
den drauBen offenen Mundes staunenden oder
bitterernsten Blickes verurteilenden SpieBer.
Oder ich versuche, vor einer Gruppe hiibscher
Skiméddchen einen steifen alten Knicker mitmég-
lichst bose abschétzender, vielleicht gar grim-
miger Miene zu stellen. Derlei Motive sind na-
tirlich meist Sache eines Schnappschusses,
aber wenn man so ein Ziel fest im Auge be-
hélt, findet man es auch. Manchmal mu3 man
dazu etwas geheime Regie fiihren.

Nicht einfach: Landschaften

8. Ich sah bei mehr als einem Landschaftsfoto,
das im WERK UND WIR-Wettbewerb wieder-
gegeben wurde, daB es gar nicht schwierig ge-
wesen wére, die reizende Landschaft oder die
reizende Szene oder das reizende Stadtbiid
zwischen Baumen heraus oder unter einem
Torbogen hervor zu fotografieren, kurzum, das
so leicht langweilige Motiv durch einen Vorder-
grund schérfer zu betonen, etwa durch einen
das ganze Bild wie ein Gitter iberwerfenden
Strauch oder durch die krdftigen Vertikalen
naher dunkler Bdume oder durch eine be-

schattete Laterne oder Plastik oder auch ganz

nahe stehende Menschen.

Man muB anspruchsvoll sein, muB von sich
selbst alle Umsicht und alle Schlauheit verlan-
gen, damit es nicht zu Allerweltsbildchen kom-
me, sondern zu Lichtbildern, die man auch
noch nach Jahren mit Entziicken anschaut.

In Miinchen lebt ein bekannter Landschafts-
fotograf, der auch um alles in der Welt nichts
Langweiliges schaffen wollte. Dieser Mann
schnitt sich einmal im Gebirge einen kahlen
Ast von etwa drei Meter Hohe ab, einen Ast mit
feiner Verzweigung freilich, und den schleppte
er durch die Vorfriihlingslandschaft und steckte
ihn da oder dort in den Boden oder in den
Schnee und hatte so seinen ,,raffinierten* Vor-
dergrund, einen Vordergrund, den er oft Gber
die ganze Bildh8he laufen lieB: um so interes-

santer kamen dahinter die in schdaumendem
Licht und in kalten dunklen Schatten liegenden
Berge heraus. .

Zum SchluB mochte ich auf ein Handbuch
verweisen (Dr. Ralph Weizsécker: ,,Photo-Mo-
tive - richtig erfa8t”, Ohlert-Verlag Berlin, DM
9,80), das meiner Ansicht nach ausgezeichnete
Anregungen fiir den Fotografen vermittelt, und

¥ Das sind keine Koreafliichtlinge, sondern zwei Pause-
Kinder, die auf einer lingeren Bergwanderung in Regen
und dann in Schneetreiben geraten sind. Die élteste
(16 Jahre) tragt mit dem Vater abwechselnd den er-
schépften und frierenden, in einen Pullover gehdliten
Markus. Ein SchnappschuB und ein sehr menschliches
Dokument, bei Regen und Kélte aufgenommen

A Bei der Rast auf einer Bergtour im Karwendel. Die
Kinder liegen miide, aber gliickselig im Gras und lassen
den Vater knipsen, was er nur Lust hat. Die Natirlichkeit
der unbefangenen Kinder macht dieses Bildchen gut,
der unscharfe Hintergrund stért nicht im geringsten

zwar fiir den Anfanger wie auch fiir den Fort-
geschrittenen. Das Buch ist kiar und iibersicht-
lich gegliedert und bringt zu 343 Abbildungen
ganz knappe, leichtverstdndliche Erlduterun-
gen. Man lernt viel aus diesem Buche, das nach
dem Abc mit, Abendstimmung" und ,,Arbeit"
beginnt und mit ,,Zelten", ,,Zirkus'* und ,,Zoo"
aufhort. Den schongeistigen Kommentaren
sind technische Hinweise beigefiigt. Man lernt
hier also an guten Beispielen!

A Eine unerschiépfliche Quelle fotografischer Méglich-
*eiten findet auch der Amateur im menschlichen Antlitz.
Wieviel spricht doch aus diesem Porlrit einer alten Frau!
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20. 10. 1963

29. 10. 1963

15. 10. 1963

27. 10, 1963

1. 10. 1963

30. 10. 1963

1.10. 1963

4.10. 1957
25. 1.1962
1.10. 1963
1.10. 1963
1.10:1963
1. 10. 1963
1. 10. 1963
1. 10. 1963

1.10. 1963
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Hoesch AG Bergbau

Herbert Reichenbécher, Hauer
Schachtanlage Radbod

Wilhelm Gentler, Tagesarbeiter
Schachtanlage Fritz-Heinrich

Hoesch AG Westfalenhiitte

Emil Kats, Unfallmeister

Alfred Borgmann, Kolonnenfihrer

Schmiedag AG

Gustav Groll, Handlungsbevollm.

Trierer Walzwerk AG

Johann Schmitz, Werkmeister

Hoesch AG Hauptverwaltung

Siegfried Wurm, kfm. Angestellter

Hoesch AG Bergbau

Friedel Berges, Tagesarbeiter
Schachtanlage Fritz-Heinrich

Heinrich Sott, Hauer
Schachtanlage Emi{-Emscher

Heinz Brandt, Hauer
Schachtanlage Radbod

Peter Czech, Fahrsteiger
Schachtanlage Fiirst Leopold-Baldur

Bernhard Drescher, Biirogehitfe
Schachtanlage K.alserstuhl

Heinrich Gronau, Maschinist
Schachtanlage Radbod

August Heeke, Hauer
Schachtanlage First Leopold-Baldur

Robert Schmidt, Ausbauhelfer
Schachtanlage Kaiserstuhl

Johann Tieben, Anschlager
Schachtanlage Fiirst Leopolid-Baldur

4.

14,

14.

15.

18.

19.

26.

26.

27.

11.

11.

15.

10. 1963

. 10. 1963

. 10. 1963

. 10. 1963

. 10. 1963

10. 1963
10. 1963

10. 1963

-10. 1963

10. 1963

10. 1963

. 10. 1963

. 10. 1963

\

10. 1963

. 10. 1963

10. 1963

. 10, 1963

10. 1963

10. 1963

10. 1963

Willi Horn, Hauer
Schachtanlage Fritz-Heinrich

Rudi Schmidt, Vulkanisierer
Schachtanlage Radbod

Leopold Ohnoutka, Schlosser
Kok. Kaiserstuhl

Heinz Rafael, SchweiBer
Schachtanlage Fiirst Leopold-Baldur

Walter Krause, Hauer

Schachtanlage Fritz-Heinrich

Paul Bloch, Hauer
Schachtanlage Fiirst Leopold-Baldur

Fritz Neumann, Bote
Schachtanlage Kaiserstuhl

Georg Scherbowski, Hafenarbeiter
Schachtanlage Fiirst Leopold-Baldur

\Franz Zwierzykowski, Hauer

Schachtanlage Fritz-Heinrich

Wilhelm Janotta, Schrankenwarter
Schachtanlage Radbod

Wilhelm Alex, Hauer
Schachtanlage Fritz-Heinrich

Wilhelm Stoverock, Ausbauhelfer
Schachtanlage Radbod

Herbert Scheske, Diesellokfiihrer
Schachtanlage Fiirst Leopotd-Baldur

Werner Trautner, Schlosser
Schachtanlage Kaiserstuhl

Hoesch AG Westfalenhiitte
Richard Lingnau, Walzenbauer
Edmund Vogel, PKW-Fahrer
dJohann Munk, Vorarbeiter
Gottfried Kotter, Gleisbauarbeiter
Bruno Péassing, Vorarbeiter
Heinrich Schmidt, Scherenmann
Fritz Majohr., Maschinist

Karl Zweier, Wéchter

Franz Bosiacki, Stangenrichter

15. 10. 1963

17.10. 1963

17. 10. 1963

17.10. 1963
19. 10. 1963
20.10. 1963
28, 10. 1963
28. 10, 1963
28. 10. 1963
31. 10. 1963

31. 10. 1963

18, 10. 1963
20. 10. 1963
24.10.1963

31.10. 1963

28. 10. 1963

2.10. 1963

26. 10. 1963

1. 10. 1963

17.10. 1963

Fritz Nelkert, Steuermann

Bruno Gola;zewski, 2. Ofenmann
Franz Kowalski, l-llrﬁttenarbeiter
Otto Synowzyk, Normalspur-Lokf.
Friedrich Kipp, Betriebsbeobachter
Friedrich Kempe;, Platzmeister
Robert Biischer, Schamottemiiller
Willi Dorn, Kolonnenfiihrer |
Wilhelm Reichert, Normalspur-Lokf.

Edmund Borczykowski, 2. Schmelzer

Artur Kemper, Vorarbeiter
Hoesch AG Walzwerke
Hohenlimburg

Franz Jarczewski, Warmer
August Salamon, Warmer
Walter Vetter, Ingenieur

Fritz Adams, Rohrschlosser

Schmiedag AG

Fritz Targan, Betriebselektriker

Werk Lange

Maschinenfabrik Deutschland AG

Erich Drees, Werkzeugmacher

Trierer Walzwerk AG

Margarete G8sser, Telefonistin
Werk Langerfeld

Becke-Prinz GmbH

Willi Maibaum, Betriebsschlosser

Hoesch Hammerwerk
Ruegenberg GmbH

Hugo Uelhoff, Hammerschmied



Der Tisch Napoleons

Thomas Tazette lebte das bescheidene Leben eines Holzwurms. Er bohrte
kleine Locher in neue Mébel, bis sie fast zusammenfielen und verkaufte sie dann
fiir teures Geld als antik. Thomas Tazette hatte einen kleinen Laden in einer
stillen Gasse, und da er die Scheiben seiner Schaufenster nie putzte, galt er mit
der Zeit als ernstzunehmender Héndler fiir antike Stiicke. Seine Werkstatt
befand sich in einem kleinen Hinterzimmer des Geschéftes.

Eines Tages trat ein Herr In den Laden.

nlch heiBe Solebemann*, sagte er, ,,ich suche einen Tisch, an dem Napoleon
gesessen hat. Sie kennen ja als Antiquitdtenh&ndler sicher derartige Tische.
Sie haben die auffallende Eigenschaft einer besonders breiten Tischplatte.
Wissen Sie Bescheid?*

wOelbstverstandlich.*

»Kbnnen Sie mir einen derartigen Tisch verschaffen?"

»Ich weiB einen ganz préchtigen und eigenartigen Tisch aus dem Besitz
Napoleons*, antwortete Tazette, ,,er befindet sich heute in der Villa eines meiner
besten Kunden. Vielleicht verkauft er ihn.*

nlch bin gern bereit, bis zu 2000 Mark daflr zu zahlen."

»ich werde mich bemiihen.*

Der Fremde ging. Kaum hatte er den Laden verlassen, machte sich Thomas
Tazette sofort an die Arbeit. Er kaufte einige Bretter und Pfosten aus einem
aufgelassenen Bau zu Demolisrungspreisen, erweiterte kiinstlich die Risse,
glattete die vom Regen verwitterte Oberschicht, bohrte die von diinnen N&geln
zurlickgelassenen Lécher aus, goB Nuf3él darliber, beizte, leimte, hdmmerte,
rieb, polierte, lackierte, kratzte den Lack wieder heraus und schnitzte an dem
Holz herum, bis ein Tisch in der kleinen Werkstatt stand, bei dem auch
Napoleon sich nicht erinnert hétte, an ihm nicht gesessen zu sein. Der Tisch
schimmerte in der Patina seiner 130 Jahre, breit lag die rissige Platte tiber ihm
und strahlte die Persdnlichkeit des Mannes aus, der vor Menschenaltern-hier
gesessen hatte. Es gab auf der ganzen Welt keinen Tisch, der authentischer
hétte sein kdnnen, und jeder andere Tisch dieser Zeit schien zu thm wie eine
plumpe Nachahmung.

Tazette benachrichtigte den Bankier, der sofort eintraf.

»Sie haben ihn?*

Thomas Tazette filhrte den Besucher geheimnisvoll durch die enge Tiir in den
hinteren Raum. Der Tisch stand groB und préchtig.

»lch habe thn mit Miihe vor einer Stunde gekauft und sofort in diesen Raum
bringen lassen", sagte Tazette, ,,wie geféllt er lhnen?**

Solebemann nickte befriedigt.

»Mein Wagen wartet, Wollen Sie mir den Tisch hinausbringen?*

nSehr gern.*

Thomas Tazette faBte den Tisch, um ihn hinauszutragen. Aber es blieb ein
vergebliches Bemiihen. Der Tisch ging nicht durch die schmale Tiir. Er war zu
breit, und Tazette konnte ihn drehen und wenden, wie er wolite, es war
unmbdglich.



Der Fremde schiittelte den Kopf.

»Seltsam! Wie haben Sie ihn denn heute friih hereinbekommen?"

»lch - ja - aber ="', stotterte Tazette, ,,~ ein Irrtum.*

Solebemann l&chelte boshaft:

»Diesen Irrtum wirden Sie mit Geféngnis bezahlen, wenn ich Sie anzeige. Aber
ich habe gar nicht die Absicht. Ich bin mit Ihrer Arbeit sehr zufrieden. Sie
werden ab heute immer fiir mich arbeiten. Nur mit dem Unterschied, da8 ich
jetzt die Preise festsetze und thnen nur Ihren normalen Arbeitslohn. bezahle.
Sollten Sie jedoch jemanden finden, der Ihnen ebenfalls in einer kleinen
Werkstatt mit einer so engen Tiir besonders breite antike M&belstiicke arbeitet,
so bin ich gern bereit, Sie an diesem Geschdft zu beteiligen.*  Jo Hanns Résler

Der Satte hat gut Fasten predigen

nFort ist die groBe Gottin, die Treue;

gewichen ist von den Mdnnern der welse Sinn." -

,,Das viehische Saufen, Ehebruch, Gottesldsterung nimmt mit jedem Jahr zu.* -
Wir sind libervolkert, haben liberfabriziert, sind tberfiittert und haben alles in
einem toten Mechanismus aufgeldst.” — Schon die Art der Diktion hat lhnen
vermutlich verraten, daB ich hier nicht Zitate aus unserer Zeit verdffentliche.
Sie sind etwas &lter. Das erste stammt aus dem vierten Jahrhundert vor
Christus, das zweite ist ein Wort Luthers aus dem 16.Jahrhundert, und das
dritte und letzte hat der Freiherr vom und zum Stein, der groBe deutsche
Staatsmann, Anfang des 19.Jahrhunderts geschrieben. Vielleicht stand er
damals auf der groBen wunderbaren Terrasse seines SchloBes Kappenberg
und schaute in die unberlihrte Welt des Miinsterlandes und des damals noch
ebenso unberiihrten Ruhrgebietes. Und als er sich dann umwandte und wieder
die schénen gepflegten Gesellschaftsrdume seines Herrensitzes betrat, fiel sein
Blick auf ausgesuchte Mobel, Teppiche und andere Kostbarkeiten, diein vielen
Jahrzehnten zusammengetragen waren. lch weil nicht, ob er sich in diesem
Augenblick an seine Worte erinnerte, diese Welt sei liberfiittert. Wahrscheinlich
dachte er ~ und das wére durchaus menschlich - an die andern, denn der Satte
hat gut Fasten predigen. Das gilt auch noch heute. Es 'war eine Zeitlang letzter
Schrei, sich liber den Materialismus unserer Zeit zu erregen, dariiber, dag
andere Leute nun auch plétzlich mit einem Auto fahren, ins Ausland reisen,
einen Fernsehapparat besitzen wollten wie man selbst. Was ganz
selbstversténdlich zum eigenen Lebensstandard gehérte, und was man kaum
mehr schétzte, well es einem gewohnt war, das nannte man den ,,krassen
Materialismus der Massen"'. :

Und die Kulturkritiker hatten endlich ein Thema, mit dem sich etwas anfangen
lieB. Offenbar haben all diese Kulturkritiker nicht allzu viel Lebenserfahrung.

Ich muB in diesem Zusammenhang an die Geschichte denken, die mir ein
Konditormeister Giber seine Methode der Lehrlingserziehung erzéhlte. Bei
diesem Meister konnte jeder Lehrling in den ersten Tagen so viel und so oft
Kuchen, Torten und Geb&ick essen wie er wollte. Nach wenigen Tagen wollten
sie nicht mehr. Mir will scheinen, mit dem oft beklagten Materialismus der
Massen ist es &hnlich. Nach einiger Zeit ,,wollen sie nicht mehr". Predigen in
Ansprachen und Zeitungsartikein hilft nicht. Zudem wandeln sich mit der Zeit
unsere MafBstdbe. Es gilt auch hier das gleiche Gesetz wie in der Entwicklung
des jungen Menschen. ,,Das meiste wéichst sich aus." Eines Tages stelit sich
das, was man mit Strenge oder gutem Zureden vergeblich angestrebt hat, wie
von selbst ein. Vielleicht schisgt nach der Uberschétzung der materiellen
Werte eines Tages das Pendel zurlick, und es beginnt die goldene Zeit, von der
‘- die ‘Dichter in beschwingten Stunden prophetisch gesprochen haben, eine Zeit,
in der bei den Massen Kultur, Kunst und Literatur so begehrt sind wie heute
Fernsehen, Auto und Auslandsurlaub. Friedrich Bohmert

Plan-Spiele

Den Menschen scheidet von den Tieren
das bessere Organisieren,

weswegen er, herangereift,

sehr gern zu diesem Mittel greift.

Mit Phantasie und voll Elan
entwirft er einen schénen Plan,
der, mit Bemerkungen verziert,
seln ferneres Leben detallliert.

Alsdann beginnt er hdchst vermessen,
die Welt in diesen Plan zu pressen
und das natiirliche Befinden

der Dinge streng zu unterbinden.

Indes: statt daB sein Plan thm gliickt,
macht er die Mitwelt nur verrlckt.

Doch statt zu fiihlen nun Blamage,

ruft der Erboste: ,,Sabotage!* aladin



UNSER

OKTOBER-THEMA:
wIN DORF

UND STADT"

o Hans Scherber Hoesch AG Westfalenhlitte
@ RudolfKillus Hoesch AG Westfalenhitte
© Hans Reineke Hoesch AG Bergbau
@ Jakob André Hoesch AG Bergbau
© Franz Kalzak Hoesch AG Bergbau

Fir den WERK UND WIR-Fotowettbewerb bitten
wir unsere Leser, bis zum 3. November 1963
Aufnahmen zu dem Thema ,,Wir basteln fiir den
Weihnachtsmann'* und bis zum 3. Dezember 1963
zu dem Thema ,,Das Portrat' einzusenden.






