SCHIENE UND KRAN

Betriebszeitschrift des Gemeinschaftsbetriehes Eisenbahn und Hifen . Duisburg-Hambormn

4. Jahrgang Nr. 9 September 1958

Eine neue Reihe nijtzlicher Vorschlige und Anregungen

aus dem Kreis unserer Mitarbeiter

Wir freuen uns sehr dariiber, sind sie doch ein sichtbarer Beweis fiir den
Geist und das Vertrauen in unserer Betriebsgemeinschiafty Dicse Ideen
zur besseren Gestaltung unserer Werksarbeit sind im Betriebsleben oder
in den heimischen vier Winden unserer Mitarbeiter, geboren worden.
Die Vorschlige aus unseren Eisenbahnwerkstiitten in "Hamborn, be-
sonders geférdert von Oberingenieur Miiller, Jiegen an Zahl und
Wert noch an der Spitze, doch schon zeigenysich 1 Lokomotivbetrieb
bei der Aufgeschlossenheit des Betriebs¢héfs Schentke fiir Ver-
besserungen, wie wir gleich erfahren,werden, erfreuliche Ansatze, es
den Werkstatten gleichzutun.

Wer selber strebf und wirkt,

Ist stets bereit, auch anderen gern
Mit Rat und\ Tat zu helfen.

An erster Stelle sollen die Verbesserungsvorschlage von dreien unserer
Ruhestindler gewiirdigt werden. Wir wiinschen ihnen an dieser Stelle
noch einen langen, gesunden Lebensabend,

Abbildung 1

Abbildung 2




Schlosser i. R. Heinrich Meyer

hat in der Zeit, als er noch in den Eisenbahnwerkstitten an
der ncuen Scherenmaschine arbeitete, zwei gute Vorschlige
in die Praxis umgesetzt,

Als erstes brachte er an dem vor der Schere aufgestellten
Rollenbock zwei senkrechte, auf Kugellagern laufende Rollen
an, die den Eisenstab beim Schneiden in seiner richtigen Lage
halten, der vorher ohne diese durch den Druck des Scheren-
messers starken Schwingungen ausgesetzt war und von Hand
gefiihrt werden muBte. Nunmehr wurde eine flotte, ruhige
Arbeitsweise erzielt und zcitweise eine Hilfskraft eingespart.
Sein zweiter Vorschlag ging dahin, fiir das Schneiden von kur-
zen Winkeleisenstiicken anstatt eines senkrechten, ein schrig
angeordnetes Scherenmesser zu verwenden, um cin sofortiges
Ablosen und Abfallen der Stiicke zu gewihrleisten. Mit diesen
Vorschligen hat er wesentlich zur wirtschaftlichen Verbesserung
seiner Arbeit beigetragen,

Dariiber hinaus hatte er in vorbildlicher Weise durch mehrere
Vorrichtungen seinen Arbeitsplatz so sinnvoll gestaltet wie
selten einer unserer Handwerker. Als besondere Anerkennung
bringen wir ihn und scine Arbeitsstitte im Bild (Abb. 1 u. 2

Lokfiihrer i. R. Adam Neitzert

reichte uns einen Vorschlag ein, der zum Ziele hatte, die
Wagenkupplung mit Handgriffen auszuriisten. Wir haben auch
diesen Vorschlag begriit und eingehend bearbeitet.

Meister i. R. Jacob Baack

regte an, als er noch in der Radsatzwerkstatt Dienst tat, die
Spitzenldnge einer neuen Radreifen-Drehbank auch zum Be-
arbeiten von Radsatzachsen auszunutzen, die bis dahin zum
Abdrehen nach der mechanischen Werkstatt gebracht werden
mufliten. Zu diesem Zweck wurde die Drehbank mit einem
passenden Reitstock ausgeriistet. Durch das neue Arbeits-
verfahren kam der Transport der Achsen von Werkstatt zu
Werkstatt in Wegfall; aulerdem konnte die Drehzeit beachi=
lich verkiirzt werden.

Nunmehr berichten wir, wie angekiindigt, iiber die Vaorschlages
von Mitarbeitern unseres Lokomotivbetriebes:

Kolonnenfiihrer Willi Dammer und seine Motorenschlosser
Dietrich Luckow, Heinrich Dehlen, Hans Giinther

fanden nach langwierigen Versuchen — doch sie lieBen sich
durch anfangliche MiBerfolge nicht entfiutigen — in Gemein-
schaftsarbeit die Ursache, daB die_Dieselmotoren des Hilfs-
antriebes der kiirzlich beschafften(viermotorigen elektrischen
Lokomotiven nach mehr oder weniger/langer Stillstandszeit
oder bei niedriger AuBentemperatur nicht sofort ansprangen.
Dieser Zustand blieb nicht ohne Einfluf auf die Sicherheit
und Piinktlichkeit des Hahzbetricbes. Durch Einbau mehrerer
Zwischenventile in die Einspritzleitung vor der Pumpe und
cines Zwischenbehilters gelang es ihnen endlich, den Olspiegel
und den erforderlichen Druck auch iiber die Stillstandszeit
hinweg zu halten., Diese Lokomotiven arbeiten seitdem
storungsfreil

Abbildung3: Haltevorrichtung fiir kleine Pfannendeckel

o

Hatter mir einer Nase

xin den Mischey

Maschinenschlosser Christian Borkel

hat ein recht praktisches Gerit fiir dic Aufgleisung von Loko-
motiven und Wagen konstruiert, das die Sicherheit und die
Schnelligkeit des Aufgleisens, worauf es bei dem Betriebs.
dienst unserer Eisenbahn besonders ankommt, beachtlich
crhoht hat. Auch ist bei Handhabung des Geriites ein bei
weitem nicht so hoher Kraftaufwand nétig wie bei der bis-
herigen Arbeitsweise.

Lokfiihrer Arthur Keusgen

hat eine Vorrichtung nach dem Hebelprinzip konstruiert, die
das Auflegen der Antricbsketten unserer Einkraft-Diesellok
sowie das Wechseln einzelner Glieder nur von einem_ Mahn
— bisher waren zwei Mann erforderlich — mit geringem Kasfi-
aufwand in kiirzerer Zeit als bisher ermoglicht.

Wagenrevisor Bernhard Mider

hat angeregt, den Schrotttransportwagen, 4auf detein wannen-
formiger Behalter aufgeschwei3t ist, undyderhdaher Wannen-
wagen heif3t, mit einem aus geraden'Blechen genicteten und
leicht austauschbaren Kasten auSzuriisten. Diese Bauwecise
hat den Vorteil, daB die Kastenble¢he auf unserer neuen
Abkantmaschine zugerichtet®und “danach genictet werden
konnen, im Gegensatz{ zisgden ‘geschweifiten Schiissen, aus
denen die heutige Wanne beéstehit. Die Kisten aus genieteten
Blechen kénnen dann als Austauschstiicke verwendet werden,
Dadurch konnten.die Reparaturkosten und die Standzeiten
des Wagens in dér Werkstatt merklich gesenkt werden. AuBer-
dem kann bei den rechteckigen Kisten die Entladung des
Wagens mit, Magnet wesentlich schneller vonstatten gehen,
Bei Transporthvon heien Schrottabschnitten bildet der ge-
nietet¢ Kasten Dehnungsméglichkeiten, ohne daf3 Risse in
den Blechen durch die Wirme entstehen.

Zum SchluBl noch mehrere Vorschlige aus anderen Betriebs-
teilens
Kesselschmied Alfred Mosch, Eisenbahnwerkstiitten Hamborn,

schlug ein wirtschaftlicheres Arbeitsverfahren bei dem Nieten
von Bodenrahmen der Dampfiockomotiven vor. Es besteht darin,
daf der Niet von beiden Seiten des Rahmens mit je einem
schweren Niethammer gestaucht und festgeschlagen wird. Vor-
dem wurde diese Arbeit von Hand mit Vorhammer, Zange und
vorgehaltenem Dopper ausgefithrt. Die neue Arbeitsweise hat
zu einer besseren Leistung der Nietarbeit gefiihrt.

Aufnehmer Wilhelm Hebisch, Betriebswirtschaft,

dachte dariiber nach, wie der Kasten unserer Kohlenselbst-
entlader gegen Beschidigung, z. B. durch Greiferschliige beim
Verschieben der Wagen, besser geschiitzt werden kénnte. Sein
Vorschlag ging dahin, die Festigkeit des Kastens durch hori-
zontale Verstrebungen, die in Sattelhohe angebracht sind, und
durch Seitenrungen zu stirken. Die bisher aufgetretenen
Wagenschiaden sind seitdem nicht mehr beobachtet worden.

Rangierer Martin Hennig,
Eisenbahn-Fahrbetrieb, Abschnitt Ruhrort,

hat eine Vorrichtung in Form eines Nasenstiftes an dem kleinen
Deckel der Eisenpfannen der Phoenix-Rheinrohr-AG, Werk
Rubhrort, angeregt, um das Herabfallen dieses Deckels, ohne
ihn abheben zu miissen, beim Kippen zu verhindern (Abb. 3).
Sein Gedanke wurde von Phoenix-Rheinrohr gut belohnt.

Dieser Vorschlag zeigt, daB auch unsere Belegschaftsmitglieder
Anregungen technischer und organisatorischer Art, soweit sic
sich auf gemeinsame Betriebsmittel und Beriihrungspunkte
zwischen dem Gemeinschaftsbetricb und den Produktions-
betriecben beziehen, einreichen kénnen. Sie werden sowohl von
den zustindigen Stellen der Hiittenwerke und des Berghbaues
als auch von uns begriit werden.

Wir sprechen diesen unseren Mitarbeitern nochmals fiir ihre
Vorschlage herzlich Dank und Anerkennung aus. Sie sind
grofiziigig belohnt worden.

Wir warten auf weitere Vorschliige von anderen Mitarbeitern
zur Vertiefung unserer Arbeitsgemeinschaft. Dr. W,

Lichtbilder: Wilfr. Brink
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Blick auf das Waschkarussell mit den Waschmaschinen; links der ,,Kommandostand:jrechtsim Vordergrund eine Zentrifuge

Nun auch Zentral-Waschanstalt

1m

Wir weisen unsere Betriebsangehorigen darauf hin, daB dic
Hamborner Bergbau-AG nunmehr eine zweite Zentral-Wasch-
anstalt in Betrieb hat. Sie ist im Nordosten des Mamberner
Stadtgebietes jenseits der Norbertus-Kirche an “der /Ecke
Knappen-, Kalthoff- und Schlacht-
hofstraBe errichtet und steht —eben-
so wie die Zentral-Waschanstalt im
Ostacker — auch den Belegschafts-
mitgliedern des Gemeinschaftsbe-
triecbes Eisenbahn und Hafenfzur
Verfiigung. Es handelt sich wieder-
um um einen Rundbau mit ange-
hiangtem Seitenfliigel. Diej), ncue
Waschanlage dhnelt dersWaschan-
stalt im Ostacker ;odie dort gewon-
nenen Erfahrungen #urden jedoch
fur verschieden@Verbesserungen aus-

gewertet. . Beispiclsweisc ist der
Rundbau, der «riter anderem das
eigentlichen, ,, Waschkarussell mit

den zehn, Wasehmaschinen, die Zen-
Weifugen, die Trockenmaschinen und
HeiBmangeln enthilt, fast ringsum
verglast, so daB man durch ihn hin-
durchschen kann. Die Maschinen
entsprechen dem neuesten Stand der
Technik. Waschraum und Mangel-
raum sind durch eine Glaswand von-
cinander getrennt worden.

Wird die Wasche in der neuen
Waschanlage nur bis zur Zentrifu-
gierung behandelt, das heif3t bis zum

Nordosten von Hamborn

Entzug von 809, des Waschwassers, dann kostet die Wasche
je kg 0,30 DM; mangelfertig, also schrankfertig, kostet das
Kilo 0,48 DM. Dic Frauen miissen mindestens 15 kg Wasche
zur Waschanstalt bringen bzw. anfahren lassen. Im Normalfall
werden etwa 20 kg Wische gebracht,
so daBl im Waschkarussell gleichzei-
tig fiinf Partien Wasche erledigt
werden konnen, am Tage insgesamt
ctwa 800 kg. Waschtag und -stunde
werden zweckmaBig 8 bis 14 Tage
vorher (im Winter noch etwas zei-
tiger) mit dem Waschmeister ver-
cinbart, damit unnotige Wartezeiten
vermieden werden.

Wir empfehlen den Hausfrauen der-
jenigen Betriebsangehirigen, dic im
nordlichen bzw. im nordéstlichen
Teil des Hamborner Stadtgebictes
wohnen, sich die neue Waschanstalt
an der Ecke Knappen-, Kalthoff-
und SchlachthofstraBle einmal anzu-
sehen und von dieser neuen sozialen
Einrichtung regen Gebrauch zu
machen. Sie werden dann schnell
erkennen, in welch angenehmer Wei-
se sich hier eine grofie Wasche in
kurzer Zeit bewaltigen laBt.

Blick in den Mangelraum der neuven

Waschanstalt



Die neuven Steuergesetze

Wesentliche Entlastungen fiir den gréfiten Teil der Steuerzahler

Mit Wirkung vom 1. Januar 1958 treten fiir die Lohnsteuerpflichtigen neue Steuertarife in Kraft, die fiir den

grofiten Teil der Lohn- und Gehaltsempfinger nicht unbedeutende Entlastungen bringen.

Die neuen Steuertarife werden ab 1. September erstmalig an-
gewendet, In der Zeit vom Januar bis August dieses Jahres
zuvicel gezahlte Lohnsteuer wird im Lohnsteuer-Jahresausgleich
1958 erstattet. In den Fallen, in denen riickwirkend hohere
Lolinsteuer, zum Beispiel bet einem Teil der Ledigen, zu zahlen
wire, will der Gesetzgeber, daB3 dann keine Nachforderung er-
hoben wird, wenn Antréage des betroffenen Personenkreises auf
den Lohnsteuer-Jahresausgleich 1958 nicht gestellt werden.

Der neue Steuersatz betragt 20 Prozent

bei Ledigen bis zu einem steuerpflichtigen Jahreseinkommen

von 8000,— DM,

bei Verheirateten bis zu einem steuerpflichtigen Jahresein-
kommen von 16000,— DM.

Ubersteigt das steuerpflichtige Jahreseinkommen diese Gren-
zen, so wird progressiv versteuert, das heiflit mit steigendem
Einkommen steigen verstirkt auch die Steuersitze, in der
Spitze bis zu 53 Prozent.

Fir den Lohnsteuerpflichtigen, soweit er nicht progressiv be-
steuert wird, ist es leicht moglich, seine zu zahlende Lohnsteuer
jeweils ohne Anwendung der Tabelle zu errechnen. Obwohl die
Durchfiihrungsbestimmungen noch nicht vorliegen, sollen hier
die wesentlich neuen Gesichtspunkte, die dic neuen Stcuerge-
setze bringen, erlautert werden.

Die 20 Prozent Lohnsteuer werden vom steuerpflichtigen Kin-
kommen errechnet. Das steuerpflichtige Einkommen_.erhélt
man, wenn das Bruttoeinkommen um die vorgeschefien Ver-
gunstigungen vermindert wird.

.
Es konnen nun gegebenenfalls vom Bruttoeinkommen abge-
setzt werden:

cin allgemeiner Freibetrag von je 900,— DM fiir den Steuer-
pflichtigen und fiir die Ehefrau, auch! wenn sie nicht im Be-
rufsieben steht,

cin Sonderfreibetrag von je 780, DM wenn das steuerpflich-
tige Einkommen bei Ledigent8000,—<DM, bei Verheirateten
16000,— DM nicht tibersteigt,

die Werbungskosten-Pauschaleion 564,— DM sowie
die Sonderausgaben-Pauschale von 636,— DM, beide Pauschal-
satze auch dann, wenmnndiese in der genannten Hohe nicht

nachgewiesen gverdenikonnen,

cin Sonderfreibetrag von 1200,— DM fiir Halbfamilien, das
sind Verwitwetey getrennt Lebende, Geschiedene oder Un-
verheiratete mit Kindern,

cin Sonderfreibetrag von 840,— DM fiir Alleinstehende, wenn
sic mindestens vier Monate vor Ende des Kalenderjahres
das'50. Lebensjahr vollendet hatten,

eindkreibetrag von 900,— DM fiir das erste Kind,

ein Freibetrag von 1680,— DM fiir das zweite Kind,

cin Freibetrag von 1800,— DM fiir das dritte und jedes weitere
Kind.

Ubersteigen dic Werbungskosten die Pauschale von 564,— DM,
so miissen sie, wie bisher, im einzelnen glaubhaft nachgewiesen
werden.

Dieser Nachweis ist auch erforderlich, wenn die Sonderaus-
gaben die Pauschale von 636,— DM iibersteigen; dabei ist zu
beriicksichtigen, dal Sonderausgaben nur bis zu 1100,— DM
(bis Ende 1958 noch 1000,— DM), bei iiber 50jahrigen bis zu
2200,— DM in Anspruch genommen werden konnen. Fiir jedes

Die Schriftleitung

Kind, fiir das cin Kinderfreibetrag gewihrt wird, erhéhengsich
die Betrage um 500,— DM.

Alle iiber die Hochstbetrige hinausgehenden Sondgrausgaben
sind nur noch mit 50 Prozent absetzbar.

Steuerbegiinstigte Sparbetrige sind ab 19 Jutuar 1959 nicht
mehr als Sonderausgaben abzugsfihig; sie sotlen“ab diesem
Zeitpunkt im kommenden Sparprimicugesetz erfalit werden.

Und nun ein Beispiel fiir die Errechinung der Lohnsteuer eines

Ledigen:
Jahreseinkommen . 1800, - DM

abziiglich allgemeiner Freibetrag, 900,

DM

abziiglich Sonderfreibetrag . 780,—- DM
abziiglich Werbungskesten minde-

stens . a. 0% . . . . 504, —DM

abziiglich Sonderausgaben minde-
stens . W . ... 16863

steuerpflichfiges Einkommen jihrlich .

davon'209, =" jahrlich 384,— DM Lohnsteuer.

DM = 2880, DM
1920, - DM

Ledige, die das 50. Lebensjahr erreicht haben, kénnen, wie be-
xrcits, erwihnt, auBlerdem noch einen Sonderfreibetrag von
840,— DM absetzen, der sich auf 1200,— DM erhoht, wenn
mindestens ein Kinderfreibetrag gewihrt wird.

Fiir die Besteuerung der Verheirateten wird das sogenannte
Splitting-Verfahren angewendet, das heillt das Einkommen
beider Ehegatten wird halbiert. (Ist dic Ehefrau in keinem
lohnsteuerpflichtigen Arbeitsverhaltnis, so wird das Einkommen
des Ehemannes als mit der Ehefrau gemeinsam erworbenes
Einkommen angesehen.) Jede Einkommenshalfte nimmt fir
sich die jeweils moglichen Freibetrage in Anspruch, die Ein-
kommenshilften werden wieder zusammengerechnet und da-
von die 20 Prozent Lohnsteuer berechnet. Dieses Verfahren
birgt jedoch in besonderen Fillen einc Verschlechterung in sich.
Auf Antrag kann dann die getrennte Besteucrung zugelassen
werden.

Verwitwete Personen ohne Kinder werden als Ubergangslosung
fiir zwei Jahre nach dem Todesfall des Ehepartners nach dem
Splitting-Verfahren besteuert.

Verwitwete mit mindestens cinem Kind crhalten den steuer-
lichen Vorteil des Splitting fiir dic gleiche Zeit, fiir die ihnen
Kinderermifligung zusteht.

Paul Schébel, Sozialabteilung

Kurz - aber interessant

Die mittlere Lebensdauer hat seit 1946 win 415 Jahre, seit 1930
um 10 und seit 1909 um 24 Jahre zugenommen. Nach Angabe
ciner der groBten Lebensversicherungen in der Welt erreichie
die mittlere Lebensdauer im Jahre 1956 unter einigen Milli-
onen Versicherten 70,2 Jahre. Demgegeniiber betrug dic
durchschnittliche Lebenserwartung in den achtziger Jahren
des vorigen Jahrhunderts nur 34 Jahre.

Die deutsche und die franzésische Eisenbahn benutzen bereits
seit 1951 iiber 100000 Giiterwagen gemeinsam,



Technischer Quiz

Schon falsch es heilit ndmlich: das Quiz. Quiz ist eine
Mischung kurioser Fragen, ncuartiger Wissensiiberprifung
und verbliiffender Denksportaufgaben. Quiz kommt auf dem
Umweg iiber die USA zu uns. ,,Auf dem Umwege* — denn das
Wort Quiz, eine amerikanische Abkiirzung, kommt aus dem
Ttalienischen, wo man fiir quistione oder questione (= Fragen)
die Bedeutung Streitfrage kennt. Aber Quiz mufl durchaus
nicht immer eine strittige Angelegenheit sein! In jedem Falle
ist es eine Sache zum Kopfzerbrechen und zum Nachdenken.

1. Was kosten 30 Zangen, wenn dic erste eine Mark kostet
und jede weitere Zange das Doppelte ?

Wo kommen in der Natur wirkliche Flachen vor, das heilit
absolute, ausgesprochene Flichen? Denn bedenken Sie,
daB} selbst das feinste Papier keine Fliche ist, sondern ein
Korper mit drei Ausdehnungen!

!\'4

3. In einem schlechten Roman stand zu lesen: ,,Die fiinf Rau-
ber nahmen den gesamten Goldbestand der Nationalbankim
Werte von einer Milliarde mit sich.* Was ist daran auffallig ?

4. Zwei Monteure waren auf Montage in X-burg. Spit abends
lagen sie in dem kleinen Gasthof zu Bett. Es gab nicht
cinmal Licht. Im Dunkeln fiel Max ein, daB3 ihm der Fahrer
des Wagens, der sic beide mit nach B-heim nehmen sollte,
gesagt hatte, daB er eine Stunde friiher als urspriinglich ver-
cinbart abfahren miisse. Dassagte Max dem Robertundfiigte
hinzu: ,,Wir miissen nun den Wecker cine Stunde friiher
stellen!* Das war nicht leicht, sie hatten weder Licht noch
Streichhélzer, sie konnten nichts sehen, und auf dem Klei-
nen Reisewecker leuchteten nur dic Zeiger fiir Stunde und
Minuten — den Zeiger fiir die Weckglocke konnten sie
nicht sehen. Plotzlich sagte Robert: ,,Ich hab’s!* Und es
war sooo einfach! Der Wecker klingelte zur rechten Zeit.
Wie hatte Robert das herausgefunden ?

5. Bitte schnell einmal elftausendelfhundertelf in Ziffern hin-
schreiben!

6. Ein Geselle foppte die jiingsten Lehrlinge damitydall er
ihnen eine Wette anbot: Er brauche ecinen ®asten voll
Schrauben nur cine halbe Minute anzusehen, tnd<konnc

Schon 1844 gab

Am 7. Dezember 1835 warde die erste deutsche Eisenbahn
zwischen Niirnberg unddiicthieroffnet, und schon 1844 erschien
cin Kursbuch, das nebefi Ankunfts- und Abfahrtszeiten der
Eisenbahn auch Hifiweisestuf Dampfschiffahrtsverbindungen
enthielt,

Als erstes Déutseh@®@Kursbuch wird aber das 1845 von dem
Fiirstlich Thufnund Taxis’schen Oberpostamts-Sekretar Hend-
schel imyFrankfurt herausgegebene Handbuch angesehen, das
auf 466 Sciten die Fahrplanzeiten der Postkutschen und der
Eisenbahinziige in mehr als 500 Orten sowie Angaben iiber
Entfernungen und Fahrpreise enthielt. Dieses Buch erschien
voud847 an monatlich in groBem Format als ,»Telegraph fiir
Post-, Eisenbahn- und Dampfschiffverbindungen in Deutsch-
land und den angrenzenden Landern®, woraus sich in Jahr-
zehnten der bekannte ,,Hendschels Telegraph® entwickelte.
SchlicBlich wurde 1830 das erste amtliche Reichskursbuch
ausgearbeitet, das ,,Eisenbahn-, Post- und Dampfschiff-Cours-
buch* des Kéniglichen Generalpostamtes in Berlin. Es ent-
hielt die Fahrpliane von 200 Eisenbahnlinien in Deutschland,
Osterreich, Italien, Belgicn, Frankreich, Grofbritannien, der

darauf die ganze Zahl der Schrauben angeben. Die Kiste
war so groB, dafl niemand in Ruhe hatte nachzihlen
konnen — wer die Wette annahm, muBte natiirlich be-
zahlen, denn keiner hatte in der Arbeitszeit so viel MuBe,
Geduld und Fertigkeit, die Abertausende kleiner Schrau-
ben tatsichlich nachzuzihlen. Doch einmal kam er an den
Falschen. Ein Lehrling nahm cine hohe Wette an, lie83 sich
die Zahl nennen . . . und dann tat er etwas, womit cr den
Aufschneider als Schwindler iiberfithrte. Aber was tat er?

7. Es heiBt, manche Leute konnten ,nicht bis drei* zahlen.
Das ist iibertricben. Die meisten konnen doch ein Stiick-
chen weiter zihlen und rechnen! Da méchten Wir €twa's
ganz Einfaches fragen: Wie kann man die Zahl 100, dar=
stellen ? Natiirlich mit einem C — vom lateinischgn een-
tum (hundert). Man kann 100 auch mit vier Neunenbdar-
stellen, also 992/;. Und wie noch ?

8. Kénnen Sie gut Feuer machen? Dana'passensSic einmal
auf: hier ist cine Flasche Benzinfeein klcines Biindel Holz-
wolle, e¢in Korb voll trockener Spane¥einc Anzahl dicker
Holzkl6tze, einige Briketts, eine Kérze und eine Schachtel
Streichhélzer. Was wiirden Sie nunm) zuerst anziinden, um
cin richtiges, solides Feudr zw’bekommen ?

Schreiben Sie die Ziffer, 8 aehtmal in der Reihenfolge, daB3
als Ergebnis 1009"Rerauskommt. Versuchen Sie es nur!

2

Am Montag haffte das StraBenbau-Unternehmen in 8 Stun-
den den zerst@eten StraBenabschnitt mit 9 Leuten voll-
stindig dusgebessert. Wieviel Stunden wird die gleiche
Firma_am)Dienstag fiir den gleichen Abschnitt brauchen,
wenft sicil 8 Leute einsetzt ?

10.

11. Mer Untérschied von 0,3 und 0,7 ist natiirlich 0,4. Was ist
aber der@tinterschied zwischen 0,9 und 0,107

12. Welcher Edelstein wird von den meisten Menschen ge-

tragen ?

Der Werkmeister sagte: Ich besitze eine Uhr, die nie auf-

gezogen wird und die dennoch zweimal am Tage die genaue

Zeit anzeigt! Glauben Sie das?

Auflésung in der Oktober-Ausgabe!

13.

es ein Kursbuch

Schweiz und den Niederlanden, ferner Postkurse, Dampfschiff -
verbindungen bis nach Amerika und Indien, Tarife fiir Extra-
posten und manches mehr. 1878 erhielt dieses Werk den Titel
..Reichskursbuch®, und es wurde bis 1923 regelmaBig von der
Kursbuchstelle des damaligen Reichspostministeriums bear-
beitet, von 1926 an aber gemeinsam von Reichspost und
Reichsbahn.

Die Eisenbahn beschrinkte sich in jener Zeit im wesentlichen
auf die Herausgabe handlicher Taschenfahrplane und von
Kursbiichern fiir regionale Verkehrsverbindungen. Ein ,,Mi-
tropa‘“-Kursbuch fiir Fernverbindungen kam 1928 heraus. Iin
Sommer 1933 erschien dann schlieBlich als Zusammenfassung
aller Taschenfahrplane und Regional-Kursbiicher das amtliche
,,Deutsche Kursbuch*, das, ebenso wie ahnliche Fern- und
Auslands-Kursbiicher, bis zumn Ende des Zweiten Weltkrieges
den Reisenden diente. 1943 begann die Eisenbahn wieder mit
"Taschenfahrplinen, ein Jahr spiter mit regionalen Kurs-
biichern fiir die einzelnen Besatzungszonen, und im Sommer
1947 wurde fiir das heutige Bundesgebict wicder ein Gesamt-
Kursbuch herausgegeben.



Fiir die Modell-Eisenbahner und

Fotofreunde unter unseren Lesern:

Unser Hobby:

Die Modelleisenbahn

Moglichst naturgetreu soll unsere Mo-
delleisenbahn wirken und in méglichst
vielen Einzelheiten dem groflen Vor-
bild dhneln. Aber selbst bei groBter
Anniherung bleibt die Tatsache be-
stehen, daf3 wir es eben nur mit Mo-
dellen zu tun haben, die bei HO-
Bahnen rund 90mal kleiner als die
Lokomotiven, Wagen und Gebaude
des Vorbildes sind. Wir kommen uns
neben unserer Anlage vor wie Gulliver
im Reiche der Liliputaner. Heute wol-
len wir nun einmal versuchen, uns un-
sere Modelleisenbahn einmal so anzu-
schauen, als ob wir winzige Zwerge wiren, die bequem in einem
unserer Modelleisenbahnwagen Platz hitten. Alles, was wir
dazu brauchen, ist cine Kamera.
Sicher hat man schon einmal eine ganze Anlage fotografiert —
sozusagen aus der Vogelschau. So eine Ubersichtsaufnahme
sollte man von Zeit zu Zeit immer machen, damit man einen
Uberblick iber die Verinderungen in der Anlage, iiber das
Streckennetz usw. hat. Es macht grolen Spaf}, nach ein paar
Jahren an Hand der Fotos feststellen zu kénnen, wie die An-
lage im Laufe der Zeit immer vollkommener und schoner wurde!
Diese Ubersichtsaufnahmen sind schnell gemacht: man stellt
die Kamera aufs Stativ und knipst bei Tages- oder Kunstlicht;
Bei Blitzlicht mufl man einen kleinen Trick anwendén, wenn
auch die Bahnhofsbeleuchtung, die Lampen u$w. als richtrge
kleinc Lichtquellen sichtbar werden sollen. Man sorgt durch
Cinstellung einer moglichst langen Belichtungszeit (mindestens
1 Sekunde) dafiir, daB der Verschlufl der Kamera auch noch
cine Zeitlang gedflnet bleibt, nachdem der Blitz schon aufge-
flammt ist. Dann hat namlich das an sich schon schwache
Licht der kleinen Glithlampe nochZeitycbenfalls merklich auf
den Film einzuwirken, Natiirlich darf sich wahrend der ganzen
Aufnahme in der Anlage nichtsybewegen. Sonst gibt’s Un-
schirfen und Verwischungen.'Yoraussetzung ist weiterhin, daf
die allgemeine Raumbelcuchtung’bei Anwendung dieses Foto-
tricks nicht so hell 4st, dal3 sie, wihrend der ,,Nachbelichtung*
— also, nachdem der Blit#schon aufgeleuchtet ist — ebenfalls
auf den Film wirkt. ‘Eine\Uberbelichtung der ganzen Aufnahme
wire sonst die Folge.
Nun gibt €5 abertauch Méglichkeiten, Teile unserer Anlage
so zu fotografieren, als seien sie ein Ausschnitt aus der groflen
Wirklichkeit."Wir suchen uns aus unserer Anlage ein moglichst
imteressantes Motiv heraus und gehen mit der Kamera recht
nahesheran. Wichtig ist, dafl der Fotoapparat hochstens 10 bis
20 cmhoher als die Anlage selbst aufgebaut wird. Sonst wirkt
das Foto nachher wie eine Luftaufnahme. Der Eindruck einer
whchtigen® Eisenbahnanlage wird weiterhin verstirkt, wenn
man die Beleuchtung durch Lampen oder Blitzlicht so cin-
richtet, daB sie schrag von oben kommt. Das entspricht dem
cinfall des Sonnenlichtes in der Wirklichkeit, und die Vertei-
lung von Licht und Schatten trigt dazu bei, unsere Bilder
noch iiberzeugender zu machen. Wie man bei Blitzaufnahmen
die winzigen Lampen in unserer Anlage sichtbar werden 1aBt,
haben wir bereits besprochen.

Aus nichster Nihe wurde dieser Modell-Giiterbahnhof foto-
grafiert, Fast kénnte man meinen, es handelt sich um eine
Aufnahme aus der groflen Wirklichkeit

s

Ein Fotopanorama, ein aus Grofivergraflerungénnsusaminengesetzter Bildstreifen,
eignet sich prichtig als Hintergrund fiir jedepModellanlage

Beim Einstellen defKamera, die man am besten auf ein Stativ
setzt, wird mlan bemerken, dal man kaum niher als 80 c¢m
an das Motiv hetangelien kann. Nun sind unsere Bahnmodelle
— durch dén Kameérasucher betrachtet — in 80 em Abstand
recht winzig{ Ebenso klein erscheinen sie natiirlich auf dem
Film. DeshalbsmuB man im Fotogeschift spiter ganz genau
angében, welcher Teilausschnitt des Negativs herausvergroflert
werden soll, denn erst durch dic VergroBerung und das ,,Ab-
Schneiden* aller unwichtigen Bildteile entsteht der richtige
Eindruck. Am besten verwendet man fiir diese Art von Auf-
ndahmen feinkornige Filme mit einer Empfindlichkeit von 13
bis 15° DIN.

Viel einfacher hat man es, wenn man entweder das Normal-
objektiv der Kamera gegen ein Objektiv mit lingerer Brenn-
weite auswechseln oder eine Vorsatzlinse fiir Nahaufnahmen
verwenden kann. Dann lassen sich Einzelheiten so aus der
Anlage herauspicken, daf} Teilausschnittvergrofierungen nicht
notig sind. Den gleichen Effekt erzielt man mit den heute un-
modernen Plattenkameras, dic einen doppelten Bodenauszug
besitzen.

Besonders naturgetreu werden unsere Aufnahmen, wenn man
als Kulisse GroBvergroBerungen echter Landschaftsfotos ver-
wendet. Die Ziige erscheinen dann vor dem Hintergrund einer
,richtigen** Landschaft. Uberhaupt sind GroBvergréferungen
— zusammengesetzt zu einem Bildstreifen, einem Panorama
— als Abschlu3 jeder Modellanlage sehr eindrucksvoll. Man
erhoht ihre Wirkung, indem man z. B. selbstgebastelte Modell-
berge so aufstellt, daB sie sich in der Gebirgslandschaft auf den
Fotos fortzusetzen scheinen,
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Auf eine 40jihrige Tiitigkeit in unserem Betrieb blicken zuriick :

Jakob Hardt, Rangiermeister
EB-Nord
cingetreten 8, Oktober 1918

Josef Franz, Rangiermeister
EB-Nord
eingetreten 12, Oktober 1918

25 Jahre sind in unserem Betrieb titig:

Josel Buchen, Vararbeiter
Bauabt.-Oberbau
cingetreten 24, Oktober 1933

Johann Schwarz, Gleiswerker
Bauabt.-Oberbau
eingetreten 13, Oktober 1933

Heinrich Schwan, Wasghraurmairter
Bauabteiling
eingetreten |18, ORiober 1818

Friedrich Horstmann,
Magazinausgeber, Hauptmagazin
eingetreten 17, Oktober 1918

Allen Jubilaren
ein herzliches

Gliickauf!

Lichtbilder:
Wilfr. Brink

Heinrieh, Teck, Schreiner
EBW.

@ingebreten 29, Oktober 1933

Rechtsfragen aus“deém tiglichen Leben

Unser Lautsprecher ist zu laut

Uber mir im Hause wohnt die Familie ,,Lustig*, die sich einen
schonen Radioapparat neu gekauft hat.\Leider wird nun
jedoch zu meinem groBen Arger der_Fautsprecher nicht nur
am Tage, sondern auch in der Nacht von'Eamilie Lustig sehr
laut eingestellt. Sozusagen als, Gégenmafinahme mache ich es
nun ebenso, ich stelle meinen Lautsprecher auch recht laut ein
und lasse ihn lange und cindringlich tonen. Allerdings merke
ich bald, daf8 dies nicht der richtige Weg ist, denn im End-
crgebnis ist mir dadiéréh micht geholfen. Nachtruhe und
Nachmittagsruhe sind leider gestort.

Es entsteht die Frages ob meine Eigentums- und Besitzrechte
gestort werdeng denen/dic Nachbarrechte meiner Mithewohner
gegeniiberstéhen®Dazu ist zu sagen, dafl von mir sogenannter
ortsiiblicher Larm geduldet werden muf. Dafiir 1st wesentlich,
wo mafigwohnt, auf dem Lande, in der Stadt oder sogar im
Kur¥iertel usw. Auf dem Lande sind zum Beispiel das Krihen
der Hihne —<auch wenn es schon in den friihen Morgenstunden
extonty— sowie Hundegebell ortsiiblich. In der Stadt sind dic
Straflengerausche iiblicher Lirm und vieles andere mechr,
Daraus folgt, daB laute Radiomusik aus Kinos und aus Gast-
stiitten eher als ortsiiblich hingenommen werden muf als in
reinen Wohnvierteln. In Privathiusern wird man allgemein als
ortsiiblich anschen konnen, dal gewisse Zeiten der Ruhe bei
Tag und Nacht eingehalten werden miissen. Das ist zunichst
schon meist in den von den Vermietern fiir die Mieter verbind-
lich erlassenen Hausordnung vorgesehen. Man sehe sich
cinmal seine Hausordnung darauf an, Aber auch wenn cine

solche nicht besteht, wird man sagen miissen, dafl am Nach-
mittag cine gewisse Zeit (in der Regel nach den Hausordnungen
die Zeit von 13 bis 15 Uhr) als Nachmittagsruhe eingehalten
werden muB. Ferner ist natiirlich auch nachts in Privathiausern
unbedingt Ruhe zu halten, das ist sicherlich ortsiiblich. Welche
Zeit als Nachtruhe zu bezeichnen ist, wird in den ecinzelnen
Gegenden verschieden zu beurteilen sein. In der Regel wird
man in den Hausordnungen die Zeit von 22 Uhr abends bis
7 oder auch 6 Uhr morgens finden.

Fiir den Lautsprecher der Familie Lustig — und wihrend der
,»GegenmaBnahmen* auch fiir unseren — bedeutet das also,
daB bei iibermaBiger Lautstirke eine Belastigung vorliegt,
deren Unterlassung notfalls im Wege der Klage verlangt
werden kann. Ich kann Minderung der Lautstarke des Radios
auf sogenannte Zimmerlautstirke beanspruchen.

Wie schon ausgefiihrt, werde ich gegen die Familic Lustig aber
nur mit der Klage — das ist die sogenannte Zivilklage -
vorgehen konnen. Die Polizei — wenn ich diese benachrichtige
— wird meist ein Einschreiten ablehnen. Eine strafbare Hand-
lung (ruhestérender Larm im Sinne von § 360 Ziffer 11 Straf-
gesetzbuch) liegt nur vor, wenn nicht nur Hausbewohner,
sondern die allgemeine Offentlichkeit gestort werden. Das ist in
unserem Falle nicht gegeben. Das preuBlische Polizeiverwal-
tungsgesetz gibt der Polizei nur Anlal zum Einschreiten zur Ab-
wehr von Gefahren. Hier licgen jedoch nur Belistigungen vor.
Man ersieht daraus, daf8 die Rechtslage bei solchen Laut-
sprecherstorungen gar nicht so einfach ist. G. St
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Zwei Eisenbahner

haben vorbildlich gehandelt

Ein aus 25 beladenen Plattformwagen bestehender Zug wurde
im Eisenbahnbetrieb Ruhrort iiber eine Gleiswaage vorge-
zogen, wobei sich an einem Wagen der Bolzen der Zugvor-
richtung loste. Der hintere aus 12 Wagen bestehende Zugteil,
der noch im Gefille stand, lief in Richtung einer Verladehalle
ab.

Lokfiihrer Konrad Pyta,

der mit seiner E-Lok auf demselben Gleis vor mehreren Wagen
i der Halle stand, beobachtete den heranrollenden Zug. Er
sprang von seiner Lok und lief im Eilschritt zu einer Hand-
weiche, die er noch in Richtung cines Stumpfgleises umlegen
konnte. Auch sein

Rangierer Willi Gattermann

erkannte die Gefahr. Es gelang ihm noch, vor den zuerst
laufenden Wagen einen Hemmschuh vorzulegen, wodurch der
Zug stark abgebremst wurde.

Durch die Aufmerksamkeit und Geistesgegenwart dieser beiden
Mitarbeiter ist schwerer Schaden verhiitet worden. Sie er-
hielten fiir ithr umsichtiges Verhalten eine gute Belohnung.
Wir sprechen ihnen an dieser Stelle nochmals unsere besondere
Anerkennung aus.

Pum fiinften Mal : Blutspende

Am 21. und 22. Oktober

Am Dienstag, 21., und Mittwoch, 22, Oktober, findet eine neue
freiwillige Blutspende von Belegschaftsmitgliedern der August
Thyssen-Hiitte und des Gemeinschaftsbetriebes statt. Viermal
haben Mitarbeiter bisher Blut gespendet, damit Verletzten
und Kranken in Lebensgefahr schnell geholfen werden konnte.

Vor allem an die Kraftfahrer und die Radfahrer ergeht in
diesem Jahr der Aufruf, sich besonders stark zu beteiligen.
Taglich sitzen sie am Steuer, fahren mit Moped und Fahrrad,
mit Motorrad und Auto. Sie sind immer von Gefahr umgcben
und kénnenselbst - wenn auch unverschuldet — Ursaghe fiir di¢
Gefihrdung anderer Menschen werden. Vielleicht grleiden sic
cinen hohen Blutverlust, eine ernste Verletzung, die eine so-
fortige Blutiibertragung notwendig machty Dann ist nur Hilfe
maglich, wenn die Blutkonserve griffbereit ist, Nur‘wenn mog-
lichst viele freiwillig Blut spenden, kannfder, Blutspendedienst
des Deutschen Roten Kreuzes geniigend Blutkonserven zur
Verfiigung stellen ~ nicht zuletztauch zar Hilfe bei Unfall-
verletzten.

Maéglichst viele Mitarbeiter sollten deshalb dem Ruf zur nich-
sten Blutspende folgen. Sie findet am 21, und 22. Oktober von
morgens 6.00 Uhr bis abends 17.00 Uhr im Sportjugendheim
statt. In den Betrieben und Abteilungen werden rechtzeitig
vorher Listen aufgelegt, in die Blutspender sich einzeichnen
sollen. Dies ist notwendig, um einen Uberblick iiber die Zahl
der Spender undydicmatwendigen Vorbereitungen des Spende-
dienstes zygerhaltent

AUS DER WERKSYAMILIE

Den Ehebund schlossen:

Wolfgang Friedrich, Fahrltgs.-Meisterei,
mit Ingrid Lorks

am 27. Juni 1958

Hugo Becker, Masch.-Betr. Nord,

mit Helene Szmytowicz

am 11. Juli 1958

Hans-Dieter Knickhoff, Eisenbahn Siid
mit Rosemarie Fischer

am 11. Juli 1958

Heinrich Hoffmann, Fahrltgs.-Meisterei,
mit Rita Wieland

am 18. Juli 1958

Erich Dotzauer, Masch.-Bete, Nord
mit Gudrun Klein

am 18. Juli 1958

Ernst Graumann, Eisenbahn,Nord,
mit Ingrid Sass

am 19. Juli 1958

Giinter Ehrenseichy\Eisenbahn Nord,
mit Ingrid Bonk

am 25. Juli 1958

Gottfrigd Glaser, Masch.-Betr. Siid,
mit Edith Wilhelm

am( 26, Juli"1958

Manfred Fuss, Bauabteilung Oberbau,
mit Ingrid Luigi

am 29. Juli 1958

Wilhelm Tholey, Bauabteilung Oberbau
mitMarie Liedtke geb. Scheuer

am 31. Juli 1958

Giinther Patotzki, Hafen Schwelgern,
mit Renate Miihl

am 1. August 1958

Waldemar Teiwes, Eisenbahn Nord,
mit Irene Knigge

am 2. August 1958

Dicetrich Blaszeyk, Eisenbahn Nord,
mit Christel Scholthofer

am 8. August 1958

s

Siegmar Kross, Eisenbahn Siid,

mit Ingrid Korner

am 8. Augugt 1958

Bernhard Forster, Eisenbahn Nord,
mit Christine ‘Schmitz

am 12. August 1958
Hans-Otto/Biihnen, Eisenbahn Nord,
mit Marianne Gertrud Ecke

am, 14. August 1958

Kurt Nevian, Eisenbahn Nord,

mit Bernhardine Siebenkotter
amy15. August 1958

Harald Fethke, EBW 1,

mit Edeltraut Wolfert

am 15. August 1958

Herbert Geyer, Hafen Schwelgern,
mit Helga Losch

am 15. August 1958

Friedhelm Luhn, Hafen Schwelgern,
mit Marianne Wallenhorst

am 15. August 1958

Gottfried Niihlen, Eisenbahn Siid,
mit Else Stache

am 16. August 1958

Gerhard Briickner, Eisenbahn Nord,
mit Brigitte Schulz

am 18. August 1958

Wilhelm Bettgens, Hafen Schwelgern,
mit Eleonore Kiihnel geb. Lang

am 22. August 1958

Manfred Keilau, Masch.-Betr, Nord,
mit Irmgard Endruszeit
am 22. August 1958

Werner Heyder, Eisenbahn Nord,
mit Edith Geikler

am 25. August 1958

Gerhard Radtke, Eisenbahn Sid,
mit Hildegard Will

am 26, August 1958

Gerhard Kotowski, Eisenbahn Nord,
mit Elfriede Wlocka
am 27, August 1958

Nachwuchs kam an:

Andreas, 28. Juli 1958

Walter Naudszus, Eisenbahn Nord
Sieglinde, 4. August 1958

Friedrich Meermann, Eisenbahn Siid
Dieter, 10. August 1958

Ehrenfried Hetdtmann, EBW I
Joachim, 11. August 1958

Dieter Reimann, Eisenbahn Nord
Heike, 12. August 1958

Heinrich Rosinek, Masch.-Betr. Nord
Rolf, 18. August 1958

Helmut Wittkowski, Masch.-Betr. Nord
Barbara, 19. August 1958

Rudi Leidens, Hafen Schwelgern
Norbert, 23. August 1958

Helmut Frobrich, Eisenbahn Siid
Karlheinz, 24. August 1958

Walter Fuchs, Bauabteilung Oberbau
Heidrun, 26. August 1958

Hans Haack, Eisenbahn Siid
Jiirgen, 28. August 1958

Giinter Klein, Fisenbahn Nord

Todesfiille:

Otto Knecht, Greiferschmierer,

Hafen Schwelgern;

geb. 4. Mai 1901 ; gest. 12. August 1958:
eingetreten am 22, Mirz 1951

Manfred Jerdes, Vermessungsgehilfe,
Bauabteilung Hochbau;

geb. 23. Mérz 1927 ; gest. 24. August 1958
eingetreten am 29. April 1952
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