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Die Entwicklung des Verkehrs

Bergwerksdirektor Hans Schneider

(Fortsetzung @usd\r, 3)

7. Weltverkehrsverflechtung

Der Seeverkehr muf3 die wirtschaftlich vorteilhaftesten Wege
auf dem Meere einschlagen. Diese werden aber bestimmt
durch die Lage der menschlichen Ansiedlungen und insbe-
sondere der Handelszentren des Weltverkehrs, deren Vertei-
lung tiber die Erde weniger durch menschliche Willkiir als
durch verkehrsgeographische Gesetze und Einfliisse der physi-
kalischen Geographie bestimmt wird. Besonders wichtig ist
die Lage cines Hafens an einer der Hochstralen des Seever-
kehrs oder an einem Knotenpunkt, wo sich wichtige Handels-
wege kreuzen. Gerade solche Punkte sind ja als Stapelplitze
oder als maritime Stiitzpunkte geeignet, besonders da hier
infolge der unmittelbaren Néahe eines reichen Hinterlandes
entweder Rohstoffe und Nahrungsmittel hereinkommen oder
Fertigfabrikate zur Weiterverfrachtung angesammelt werden.
So ist Hongkong rasch einer der bedeutendsten Welthifen ge-
worden, so dienen Antwerpen und Rotterdam als Ausfuhr-
hifen der Industrieerzeugnisse ihres Hinterlandes ohne Riick-
sicht auf Staatsgrenzen, Liverpool fiir das Industriebecken
von Lancashire, New York fiir die industriereiche Ostseite der

Vereinigten Staaten, Hamburg fiir Deuts¢hland.im Gegensatz
dazu werden z. B. die Hafen von @xiest, Biume und Marseille
dadurch beeintréichtigt, daB das Hintéfland” weder bedeuten-
den Bergbau noch hochentwickelte Tddustrie aufweist,

Die Hauptverkehrsachse der Weltschiffahrt liegt in der Rich-
tung der Breitenkreise, dagegen erstrecken sich die grofien
Landfesten im wesentliellenift der Richtung der Lingenkreise.
Sie bilden daher fiir_demy Seeverkehr natiirliche Schranken,
die vielfach zu grofién Mimwegen zwangen. Das Durchbrechen
dieser Schrankengist daher seit jeher das Bestreben der Men-
schen gewesen."Das Afigenmerk richtete sich dabei auf die
schmalsten SStellenjydie gewshnlich auch am niedrigsten sind,
die Landengen. Erst der neuzeitlichen Technik ist es gelungen,
dieses Zielyollszu erreichen. Uber den Wert dieser Verkehrs-
strafen_entscheidet aber nicht die Gréfle der durch sie ge-
trénntenifandflichen oder der durch sie verbundenen Meeres-
réume, sondern in erster Linie die Lage zu den Kultur- und
Handelsgebieten der Erde. In dieser Beziehung stehen Suez-
und Panamakanal an erster Stelle.

Der Panamakanal, die bedeutendste'kiinstliche Schiffahrtsstrafle der Welt
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Der Suezkanal, — Unser Bild zeigt die Einfahrt in den Kanal bei Port Said

Der Suezkanal trennt Afrika und Asien zwischen Port Said
und Suez in einer Linge von 168 Kilometern, von demen
38 Kilometer auf Binnenseen entfallen, die im Verlauf seiner
Linienfithrung liegen. Der Kanal ist schleusenfrei gind bei
einer Spiegelbreite von 80 bis 120 Meter und éiner mittlexen
Tiefe von 10,5 Meter nur fiir die allergroBten Schiffe nicht
benutzbar. Die Bedeutung des Kanals beruht'in_erster Linie
auf der gewaltigen Entfernungsverkiirzung im  Seeverkehr
zwischen Europa und Siid- und Ostasient

Der gesamte Dampferverkehr von Europanach Siid- und Ost-
asien geht heute durch den Kanal. Die Entwicklung des Schiffs-
verkehrs durch den Suezkanal¢kommt/in folgenden Zahlen
zum Ausdruck: 1880 = 3 Mill. NRW, 1945 = 25,1, 1946 = 32.7,
1947 — 36,8, 1948 = 55,18 1949 = 61.1, 1950 = 66,2 und
1952 — 86,1 Mill. NRB. Tm Jahre 1912 stand England mit
fast zwei Drittel deryGesamtechiffstonnage an erster Stelle;
dann folgten Deugsehland mit rund 15% und erst in weitem
Abstand Frankweich, Holland und die anderen Nationen. Im
Jahre 1938 betzughder britische Anteil am Gesamtschiffsver-
kehr des Suezkanals 739,; er ging bis 1947 auf 479, zuriick,
wihrendsder amerikanische Anteil im gleichen Zeitraum von
1,59, aufs219, anstieg.

Di¢ jingéte’ HochstraBe des Weltverkehrs ist der durch die
étwa 50 km breite schmale Landbriicke zwischen Nord- und
Stidamerika fithrende, den Atlantischen mit dem Stillen Ozean
Verbindende Panamakanal, der erst 1915 fertiggestellt wurde
und)eine Linge von 81,3 km hat. Es ist ein Schleusenkanal,
da seine 50 km lange Scheitelstrecke 26 Meter tiber dem
Meeresspiegel liegt. Bei einer Sohlenbreite von 91 Meter und
einer Tiefe von 13,7 Meter ist er auch fiir die grofiten Schiffe
befahrbar. Schon im ersten Jahre wurde der Kanal von 1317
Schiffen mit 4 596 644 NRT durchfahren. Von diesen stellten
die Vereinigten Staaten und England je 439%. Auch hier
liegt die Hauptbedeutung in der Wegverkiirzung, und zwar
besonders zwischen der atlantischen und pazifischen Kiiste
Amerikas.

Auch der Weg zwischen allen Lindern der ostamerikanischen
Kiiste (nordlich des siidlichen Wendekreises) und den ost-
asiatischen Hifen ist wesentlich kiirzer geworden. Hierdurch

erhilt die Union einen gewaltigen Vorsprung im Wetthewerb
mit der europiischen Schiffahrt, fur die der Panamakanal
cine weit geringere Wegverkiirzung bedeutet. Dieser Kanal
ist heute fiir die USA, der in 8 km Breite die sogen. ,,Panama-
Zone* zu beiden Seiten des Kanals gehért, von gréBter wirt-
schaftlicher und selbstverstindlich auch strategischer Be-
deutung. (SchluB der Ausfiihrungen von Herrn Dr. Schifer.)

Gleichzeitig ist eine Suche nach neuen Verkehrswegen und
Verbesserungen festzustellen, wobei RuBland auch dem nord-
lichen Schiffsweg erhohte Bedeutung beimessen soll. Ein
teanspolarer Weltluftverkehr (iiber den Nordpol) kénnte im
Zusammenhang mit der Steigerung der Geschwindigkeiten der
Verkehrsmittel durch die Streckenverkiirzungen grofite Vor-
teile bringen, wenn auch eine wesentlich starkere Besiedlung
arktischer Zonen kaum und die Ausbeute von Rohstoffen in
den Polargegenden nicht so bald in erheblichem Umfange zu
erwarten sein werden. Immerhin ist auch hier die Entwicklung
wieder in FluB geraten. Das zeigen in allerjiingster Zeit die
Anstrengungen der USA und Sowjet-Rufllands, sich polare
Gebiete zu sichern.

Bei dem von der Menschheit erreichten Stand der Verkehrs-
mittel und bei der bestehenden Weltverkehrsverflechtung ist
gegeniiber fritheren Krisen und Katastrophen eine weit
schnellere Benachrichtigung und Hilfeleistung mdglich. Die
SOS-Rufe im Ather rufen hilfsbereite Menschen zu Schiff und
im Flugzeug zur Ungliicksstelle, mégen auf Rettung harrende
Menschen auf den weiten Wassern des Weltmeeres, den ver-
schneiten Gefilden des Polarkreises oder sonstwo weilen.

Schnellhilfe wire auch moglich in Hungergebieten, wie solche
zu Zeiten der Diirre im dichtbesiedelten Indien oder China
keine Seltenheit gewesen sind. Doch kann, obwohl Land und
Meer stets geniigend Nahrungsmittel fur alle Menschen her-
vorbringen, die Beobachtung gemacht werden, daf} in dieser
Hinsicht Hilfe oft vollig unzulanglich bleibt oder nur ver-
spitet gewiihrt wird. Die Schuld ist aber nicht der bestehenden
Weltverkehrsverflechtung, sondern oft nur einzelnen Menschen
zuzuschreiben, denen das christliche ,,Geben ist seliger denn
Nehmen*, ja sogar Gocthes Aufforderung unbekannt ist: ,,Edel
sei der Mensch, hilfreich und gut®. (Fortsetzung folgt)



Auf eine 50jihrige Betriebszugehérigkeit kann am 1. Mai der am 2. Februar 1891 in Walsum
. geborene Herr Franz Tebart zuriickblicken. Am 1. Mai 1906 trat Herr Tebart als Hilfsarbeiter

i in die Oberbauadjustage der ATH ein, wo er bis zu seiner Einberufung zur aktiven Dienst-
pflicht im Jahre 1912 titig war. Hieran anschlieflend leistete er gleich Kriegsdienst, geriet in

-

i

;&;g?\ o frz. Gefangenschaft, aus der er erst 1920 — 29 Jahre alt — in die Heimat zuriickkehrte. Ef
L L nahm seinen fritheren Arbeitsplatz wieder ein, mufite ihn jedoch bei der Demontage verlassen
. und wurde im Eisenbahn-Oberbau eingesetzt. Zwei Jahre arbeitete er am Bagger, und seit
;xj\. 1948 ist er erst als Gleiswerker titig.

Stets arbeitsfreudig und bescheiden hat Herr Tebart in diesen 50 Jahren seinc®Pflicht ‘getan.
Vorgesetzte und Kollegen schitzen sein kameradschaftliches und freundliches Wesens

Wir witnschen dem heute 64jihrigen noch viele schone Jahre, die er seinemyjhobby“pGarten-
arbeit und Viehzucht, widmen kann.

Auf eine 40jihrige Titigkeit in unserem Betrieb blicken zuriick :
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Vorarbeiter Hermann Hesselmann, Elektro-Monteur Friedrich Pieper, Betr.-Assistent Johann Koscielny, Streckenwirter Josef Paryjas,
Neubauabteilung, h Eisenbahn Nord, Eisenbabn Oberbau Nerd,
eingetreten am 2. Mai 1916 eingetreten am 3. Mai 1916 eingetreten am 15. Mai 1916 eingetreten am 17. Mai 1916

Bahnwirter Theodor Nikolays Wagenschreiber Gerhard Diedenhoven, Stellwerkswirter Johann Johardt, Werkstattschreiber Johann Lottner,
Eisenbahn Nord, Verkehrsabteilung, Eisenbaha Nord, EW II,
eingetreten am 18. Mai 1916 eingetreten am 23. Mai 1916 eingetreten am 23. Mai 1916 eingetreten am 25 Mai 1916

Auf eine 25jihrige Zugehérigkeit zu unserem Betrieb blicken zuriick :
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Wagenrevisor Heinrich Bernsen, Betr.-Assistent Johann Schénhofen, Wagendisponent Hermann Lersch, Kolonnenfiithrer Hans Butter,
Maschinenbetrieb, Eisenbahn Siid, Eisenbahn Nord, ' Hafen Schwelgcrn..
eingetreten am 31. Mai 1916 eingetreten am 3. Mai 1931 eingetreten am 4. Mai 1931 eingetreten am 19. Mai 1931



Die Betrichskrankenkasse :

Versorsung mit Arzneien - ein ernstes Problem

Gibt es Wunder-Arzneien ?

Die Art und Weise, wie sich mancher der Arzneien bedient, hat
schon vielen Arzten und Patienten, aber auch den Kranken-
kassen Sorge und unangenechme Auseinandersetzungen be-
reitet. Wer trug die Schuld daran? Natiirlich wir selbst, die
wir mit einem Arznei-Inserat erschienen und ein angepriesenes
Wundermittel verschrieben haben wollten. Der Arzt erklirt
uns nun, daB er uns an sich den Gefallen gern tun wiirde,
aber die Krankenkasse zahle nicht, weil sie es nicht gestatte.
Bei der Kasse dagegen entgegnete man uns, wenn der Arzt
ein Mittel verordnet, wiirden auch die Kosten dafiir getragen;
denn der Arzt allein sei fiir die Verordnung von Arzneien ver-
antwortlich. Dann erziahlte man uns noch etwas von ,,kassen-
iiblich* und dergleichen — und wir gingen in die Apotheke,
kauften uns das Mittel, das wir so gern haben wollten, und
zahlten es aus unserer eigenen Tasche. Warum will nun der
Arzt bestimmte Arzneien nicht verordnen und die Kranken-
kasse die Kosten fiir sie nicht iibernehmen ?

Wenn wir schon unserem Kérper eine Arznei anbieten, dann
muf} sie auch hundertprozentig sein. Ob sie es aber ist, kann
nur der Arzt wissen und nicht die Krankenkasse und schon
gar nicht wir selbst. Wer aber garantiert fiir die Giite und den
Erfolg vieler heute im Handel befindlicher Mittel 7!

Das ist ein Fall der Praxis, der alle interessieren wird: Ein
Versicherter, der schon viele Jahre an Magengeschwiiren litt,
kaufte sich selbst ein sehr angepriesenes Mittel und hatte
auch nach wenigen Stunden Erfolg. Er war wieder beschwerde-
frei und spiirte seinen Magen iiberhaupt nicht mehr. Er konnte
alles essen; selbst die schwersten Speisen wurden ohne Schmer-
zen vertragen. Das ging wochenlang gut. Auf einmal waren
die Schmerzen wieder da, aber ganz anders als damals. Was
war geschehen ? Im Krankenhaus erklirten ihm die Arzte, Qas
von ihm gekaufte Mittel habe die Magenwand wie eing/Film-§

schicht abgedeckt, so daBl der Speisebrei nicht mehr an die
Geschwiire herankonnte. Daher war auch auf einmal der ganze
Verdauungsvorgang schmerzlos. Der krankhafte Zustand aber
ging weiter, nur mit dem Unterschied, daBl er nicht mehr wahr-
genommen wurde. Um so schlimmer aber war er hinterher;
denn jetzt handelte es sich nicht mehr um Magengeschwiire,
sondern um ,,durchbrochene® Magengeschwiire. Sie hdtten
inzwischen Locher in die Magenwand gebohrt. Da konntewaich
ein Wundermittel nicht mehr helfen. Jetzt half nuf noch das
Messer.

Solche Beispiele gibt es viele. Einem echtenaMediziner aber
kommt es nicht auf den Augenblickserfolg %an, sendern auf
den Dauercrfolg. Darum besteht eifiy Aussehu$}, von Avzten,
der unter Mitwirkung der Krankenkasse Arzneien zur drzt-
lichen Verordnung zuliBt, die auch wirkleh klinisch erprobt
sind. Jeder Arzt besitzt ein VePzeichnis dieser Arzneimittel
und weifl, daB er sie seinen Pagienten ohne Bedenken ver-
schreiben kann, ohne spiteré®Schaden erwarten zu miissen.

Wir miissen uns ernsthaft $fragen: Haben sich unsere Leiden
denn gebessert, seit_wir immer wieder neuc Mittel auspro-
bierten ? Nein, wird jedér antworten, aber die Schmerzen haben
doch nachgelagsen.Darin aber liegt der Selbstbetrug; denn
wir toteten nur den Ruf kranker Organe.

Mancher_Komimthaus der Sprechstunde und beklagt sich, da83
ihm der Arzt.wohl nie helfen werde, weil er nicht mindestens
zweishis drei Rezepte verordnet habe. Aber die Verhaltungs-
maBregeln fir den Alltag, die ihm der Arzt gegeben hat, die
hat'er schon lingst wieder vergessen.

Is¢ das nicht bezeichnend fiir unsere Zeit ?

Ginter Weirich

Jahrfes-Hauptversammlung

der Jubilaren-Vereinigung August Thyssen-Hiitte AG

am Sonntag, dem 13. Mai 1956, 10 Uhr,%m Lichtspieltheater ,,Atrium‘, Dbg.-Hamborn-Bruckhausen. Die Tagesordnung

wird in der Versammlung bekanntgegeben. Erscheinen dringend erforderlich.

Der Vorstand: Hirsch

AUS DER WERKSFAMILIE

Den Ehebund sehlossen: Ulrich, 4. Marz 1956

Gerhard Gringel, Eisenbahn Nord

Erwin Mania, MaSehinenbetrieb Nord,
mit Elisabeth Wilhelin, am 3. Médrz 1956

Gerhard Korfiatz, Eisenbahn Nord, mit
Dorotheal Hiilshorst, am 3. Marz 1956

Ottwil MRoelenyDipl.-Kfm., Rechnungs-
weseny® mit Ruth Schumann, am

5. Mairzw1956

Eranz- Johannes Cornelissen, Eisenbahn
Nord, mit Elisabeth Klumpe, am
17. Mirz 1956.

Birgit, 5. Marz 1956
Inge, 7. Mirz 1956

Jutta, 9. Marz 1956

Nachwuchs kam an:

Birbel, 2. Marz 1956

Otmar Schmitz, Verkehrsabteilung gern

Helmut Bigalke, Eisenbahn Sid
Alois Gruber, EW I

Wilhelm Messing, Hafen Schwelgern
Harald, 12. Marz 1956

Wolfgang Frickel, Eisenbahn Nord
Angelika, 13. Marz 1956

Otto Niesen, EW 1
Angelika, 16. Mirz 1956

Heinrich van Kesteren, Eisenbahn Nord
Gerhard, 18. Mirz 1956

Gerhard Sapendowski, Hafen Schwel-

Walter, 20. Marz 1956
Walter Kreulich, Hafen Schwelgern

Roswitha, 25. Mirz 1956
Alfons Wagner, Maschinenbetrieb Nord

Unsere Toten:
4. Marz 1956
Wilhelm Breiken, Eisenbahn Nord

15. Marz 1956
TheodorMéllmann,Hafen Schwelgern

Goldene Hochzeit:

Der Werkspensiondr Albert Becken-
striater, wohnhaft Duisburg-Hamborn,
DieselstraBle 70, begeht am 8. Mai 1956
das Fest der goldenen Hochzeit.

L 6hnungs tage s Restlohnung April 1936 am 11. und 12. Mai 1956, 1. Abschlag Mai 1956 am 18. Mai 1956, IL. Abschlag
Mai 1956 am 29. und 30. Mai 1956

Herausgegeben von der Geschaftsfilhrung des Gemeinschaftshetriebes Eisenbahn und Hifen, Hamborn, Alle Einsendungen sind zu richten an das Sekretariat des
Gemeinschaftsbetriebes Eisenbahn und Hifen, Hamborn, Kaiser-Wilbhelm-StraBe 150a. — Druck: Droste Verlag und Druckerei KG,, Diisseldorf, Pressehaus.





