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Die Londoner _Nutzkraftwagen-Ausstellung
und HENSCHEL

VON DIPL.ING

lle zweitJahwke im Herbst findet in Lon-
dod die Commercial Motor Transport
Exhibitiont*statt. Diese grof3e englische Last-
wagenschau gibt einen Querschnitt durch die
Efzeungnisse des vielseitigen englischen Nutz-

‘wagenbaues und ist weiterhin bedeutend, weil

sie auch von den Interessenten und Fach-
leuten aus Ubersee stark besucht wird. Im
vergangenen Jahre, in der Zeit vom 4. bis
13. November, war sie zum ersten Mal in der
riesigen, neuen Betonhalle Earls Court unter-

gebracht.

. H.J. STEPHAN

Die internationale Beteiligung ist im allge-
meinen nicht so grol. Auller den verschie-
denen Amerikanern waren von europiischen
Firmen diesmal Renault, Latil, Mercedes-
Benz, Opel und Henschel vertreten.

Der Lastwagenbau in England ist durch ge-
setzliche Steuerbelastungen nach vielen Sei-
ten wie z. B. griBBte Breite und Linge, Ge-
wicht, Geschwindigkeit usw. stirkstens einge-
diammt. Diese Einschrinkungen driicken
auch allen Konstruktionen sehr stark ihren

Stempel auf. Der englische Konstrukteur
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sicht sich deshalb gezwungen, sein besonderes
Augenmerk auf den Leichtbau zu verwenden,
und hier ist wirklich Erstaunliches geleistet
worden. In den giinstigsten Iillen liegt das
Verhiltnis von Nutzlast zu Fahrgestellgewicht
bis zu 3:1. Dabei ist allerdings die geringe Ge-
schwindigkeit zu beriicksichtigen und die Tat-
sache, dafl man nur selten mit Anhiingern
filhrt. Auch die Motoren sind dementspre-
chend bemessen und haben im Vergleich zu
unseren Maschinen geringere Leistungen,
grolere Drehzahl, und auflerdem wird in
groBem Ausmafle Leichtmetall angewendet.
An grundsiitzlich neuartigen Konstruktionen
gab es in London nicht viel zu sehen. Es sei
hier hauptsichlich ein Fahrgestell der Firma
Tilling - Stevens erwiihnt, das mit einem in
der Mitte liegenden, fiinffach in Gummi ge-
lagerten 8-Zylinder-Boxermotor von 110 PS
ausgeriistet ist. Die Mittel- und Hinterrad-
paare sind mit Trapezschwingern am Rahmen
angelenkt.

Die Fiithrersitzanordnung neben
dem Motor hat sich villig durchgesetzt.
Man gewinnt dadurch an Ladelingé und
kann bei kiirzerem Radstand leichter bauens
aullerdem erhilt man eine bessecresWende-
fihigkeit. Bei den Omnibussen und Sehwer-
lastwagen werden die Vorderachsdriicke
hiufig durch zwei gelenkte Viordérachsen be-
herrscht. Bei Dreiachsern, normaler Aus-
fiihrung ist meisténs nur die erste der beiden
Hinterachsen angetrieben.

In sehr groBBer Zahl waren komplette Omni-

busse und Trelleybusse ausgestellt, die, wie-

schon immer “in den letzten Jahren, den
aullerordentlich hohen Stand des englischen
Karosseriebaues zeigten.

Wenn auch der Fahrzeug - Dieselmotoren-
markt in England zum groBlen Teil von
Gardener und Leyland beherrscht wird, so
waren doch auch einige Neukonstruktionen
zu sehen. Es soll hier nur der neue 4-Zylinder-
motor von Meadow, Lizenz Lanova, heraus-
genommen werden. Dieser in seinem ganzen

Aufbau beachtenswerte Motor war bis auf die
Zylinderkopfe in Elektron ausgefithrt. Auch
der Hercules - Diesel, in einer ganzen Reihe
vom kleinsten 4-Zylinder bis zum grof3en
6-Zylinder auf einem Sonderstand ausgestellt,
wiire noch zu nennen. Im Grunde hat sich
jedoch an seinem Aufbau in der letzten Zeit
nichts Wesentliches geiindert.

Zwischen all dieser englischen Konkurrenz
war es fiir uns erfreulich festzustellen.
welches grofle Interesse die Henschel-Fahr-
gestelle fanden. Es ist dabei imimer,zu be-
denken, daB3 wir in dem englischemMutter-
land nicht absatzmiflig ‘vertceten und da-
durch dort fast unbekannt sind. Nur alle zwei
Jahre erscheint Hensehel auf dieser Aus-
stellung. Der Simn‘dhrer Beschickung ist.
die Uberseekundschaft zu treffen, durch die
englische Faehpresse fiir unseren Export und
letzten Jmdes auch fiir Deutschland zu
werben.

So swurde von vielen unser groBes 12-Zylin-
der-Diesel-Boxermotor-Fahrgestell mit 330 PS
als die Sensation der Ausstellung bezeichnet:
Sensation fiir England auf Grund der grofen
Linge, Geschwindigkeit und Konstruktion.
Denn in Linge und Spitzengeschwindigkeit
liegt es weit iiber dem, was in England zu
bauen gesetzlich gestattet ist. Und in Ver-
bindung mit diesem Fahrgestell kam immer
wieder die Frage nach den Reichsautobahnen.
Es war iibrigens erstaunlich festzustellen, wie
viele. Englinder diese Straflen schon aus-
probiert haben.

Dann erregte der Holzgas-5-Tonnen-Wagen
iiber Erwarten grofles Interesse. Auch in
England beschiftigt man sich auf Grund
seiner insularen Lage mehr und mehr mit
den Problemen von Ersatztreibstoffen. Man
geht aber vorldufig mehr den Weg der Holz-
kohlen-, Anthrazit-,

und scheint auf diesen Gebieten schon gute

Schwelkoksvergasung

Fortschritte gemacht zu haben. Allerdings
fehlt jede staatliche Férderung. Aber das
Interesse der Offentlichkeit, gro3er Transport-
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gesellschaften und Lastwagenbesitzervereini-
gungen scheint, wie aus den vielen Anfragen
hervorging, sehr stark zu sein. Hier konnte
eine gro3e Reihe von Verbindungen ange-
kniipft und auch ein gegenseitiger Erfahrungs-
austausch iiber verschiedenste FErsatztreib-
stoffe angebahnt werden. Eine sehr hiiufige
Frage von Fahrern und Kraftwagenbesitzern
war bei Betrachtung dieses 5-Tonnen-Fahr-
gestells: ,,Warum baut man denn in Deutsch-
land mit so viel Platzverschwendung und legt
nicht den Fahrersitz neben den langen
Motor?* Das zeugt wieder dafiir, wie sehr
sich die neue Bauweise in den wenigen Jahren
bei den Englindern durchgesetzt hat.

Unser 12-Zylinder-H-Motor — auf Fliissig-
keitsgas umgestellt — zog auch viele Fach-
leute an. In England fallen jetzt mehr und
mehr Reichgase an, und man sucht nach Ver-
wendung fiir sie. Bisher wurden sie schon
zum Teil als Heiz- und Kochgase, auf kleine
Flaschen gefiillt, in Land- und Wochenend-
hiiusern verwendet.

Unser 4 G 7-Omnibus-Fahrgestell mit nebén
dem Motor liegendem Fiihrersitzs €rschien
den Englindern vertraut. Wihrend man bei
ihren Konstruktionen hiufig bei “aus der
Mitte liegendem Hinterachsgéhiuse die Kar-
danwelle im Winkel zur Ealrgestellingsachse
fiihrt, fand hier die parallele.aufler der Mitte
liegende Anordnun@, vielseitige Beachtung.
Die starke Rahmen- und Federausbildung,
die abnorm breiten=Bremsbacken wurden oft

hervorgehoben. Gleichfalls die klare, prak-
tische Motorverkleidung.

Alle diese geschilderten Fahrzeuge lagen
allerdings auBerhalb der in England zuliissi-
gen AbmaBe, wilhrend das 30 T 1-Fahrgestell
innerhalb der Beschrinkungen liegt. Auch
hier wunderte man sich iiber die schwere und
starke Ausfiithrung, da man bei der englischen
Leichtbauweise solche AbmaLe fiir 3-Tonnee
nicht mehr kennt.

Das Interesse, das der Henschel%Stahd Tand.
zeigte sich in seiner starken Besucherzahl.
Oft zihlten wir trotz der riumlichen Be-
schrinkung etwa 230 undynehr Besucher auf
unserem Stand. Wir sahen und hérten aber
nicht allein Staufién iiber die Moglichkeiten,
die die deutsclien'Reichsautobahnen eriffnen,
sondern atich, gré63e Anerkennung dariiber,
wie diese Moglichkeiten nun konstruktiv aus-
genutzt,werden. Der Vertreter einer der gri3-
ten Lastwagenfabriken, einer Firma, die auf
den Auslandsmiirkten zu unseren schirfsten
britischen Konkurrenten gehirt, sagte uns
nach Schluf3 der Ausstellung, so bedauerlich

es auch fiir England wire, er miisse uns

doch versichern, da3 der Henschel-Stand die

Sensation der englischen Ausstellung gewesen
wire. In diesen Worten liegt wohl die grof3te
Anerkennung und ein sachliches Urteil iiber
den Erfolg unserer Beteiligung an dieser im

Zeitraum von zwei Jahren regelmii3ig wieder-

kehrenden grof3en Ausstellung.

HENSCHEL- Fahrgestell 68 Bx 2
mit 12-Zyl.-Dieselmotor, 330 PS.

Die Sensation der Londoner Ausstellung
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Schnellreiscomnibusse
auf der Reichsautobahn Kassel-Géttingen

VON REG.-BAUMEISTER DEKER, KASSEL

Ii:in kurzer Uberblick iiber den Ausbau
der Reichsautobahnen zeigt, daB3 bereits
10 Strecken mit jeweils mehr als 100 km
Die

lingste Strecke ist gegenwiirtiz die Linie

Linge in Betrieb genommen wurden.

Leipzig — Bayreuth — Niirn-
berg mit 262 km. Fiir Mitteldeutschland
kommt dem im Juni 1937 dem Verkehr iiber-
gebenen Abschnitt Kassel — Gottin-
g e n besondere Bedeutung zu, da das bergige
Geliinde erhebliche Anforderungen an die
Obgleich die Teil-
strecke der wichtigen Nord-Siidverbindung
nur 38,4 km betriigt, war fiir die Uberque-
+ rung ‘des Werratales bei Hedemiinden der

Durchfiihrung stellte.

Werrabriicke bei Hann,.-Miinden

Bau einer der griéBlten Autobriicken not-
wendig. Sie enthilt ferner mehrere Steigun:
gen bzw. Gefille, die auf einem kiirzéren
Abschnitt 8 %
5 bis 7,7 % betragen. SchlieBlicH liegh etwa

und auf etwa 4 km Linge

ein Fiinftel der Strecke nahezu waaterecht,

so dal man hier die bereits auf anderen
Autobahnen iiblichen Héchstgeschwindig-

keiten cinhalten kanp=Dieser starke Wechsel
im Verlauf des Stregkenprofils bringt wert-
volle Anregungsfiir den Bau und die Weiter-
entwicklungg vén ) Reiseomnibussen, deren
Durchschnittsgeschwindigkeit der mit Per-
sonenwagen ) im allgemeinen erreichbaren
nicht naghstehen soll.

Welcheg sind nun die Erfordernisse, die dem
Bauvon Schnellreiseomnibussen zugrunde zu
legen sind? Schon die iuBere Form des Fahr-
zeugs li3t erkennen, da3 die bisher entwickel-
ten Aufbau-Ausfithrungen nicht bheibehalten
werden kénnen. Zur Verminderung des
Leistungsaufwandes bei hohen Geschwindig-
keiten sind die Fahrwiderstiinde weitestgehend
zu verringern. Hierbei ist hauptsiichlich der
Luftwiderstand von Bedeutung, der zum Uber-
gang auf windschnittige Formgebung zwingt.
Die zweckmifBlige Gestaltung wird durch
wissenschaftliche Untersuchungen im Wind-
kanal gewonnen. Das AbflieBen der Luft an
den Flichen und Teilen entlang des Fahrzeugs
mul} moglichst ohne Wirbelbildung erfolgen.
Es ist darauf zu achten, daB8 der Wagen-
korper glatte Oberfliche besitzt und Form-
inderungen mithinreichend gro8en Rundun-
gen allmihlich verlaufen. Dementsprechend
sind Kiihler- und Motorverkleidung, Kot-
fliigel. Fenstereinfassungen und Beschlag-

teile auszubilden. Starke Verjiingungen des
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DEUTSCHE REICHSBAHN

Wagenkastens wiirden zudem die Platzver-
hiltnisse ungiinstig beeinflussen. Die Unter-
suchung der Formgebung erstrecks sich fer-
ner auf die Einwirkungen durch plétzlich
wirksamen Seitenwind, der sonst die Fahr-
sicherheit gefilhrden konnte.

Neben der Herabsetzung des Luftwiderstan-
des wird man bestrebt sein, den Triebwerks?
und Rollwiderstand nach Méglichkeit klein
zu halten. Letzterer wird durch das"Wagen-
gewicht und die Walkarbeit der Reifen) ver-
indert. Da die Abmessung der Reifen und
deren Haltbarkeit unmittelbar yvom Fahr-
zeuggewicht abhingig ist;“besteht die Not-
wendigkeit, soweit angingig/die Leichtbau-
art von FahrgestelSundy Aufbau durchzu-
bilden. Die Gewichtsbeeinflussung in Verbin-
dung mit der ‘Verringerung der Fahrwider-
stinde fiilirt "dazu, den Leistungsaufwand
und def Brennstoffverbrauch wirtschaftlich
zu gestalten. Dennoch muB die Motorleistung
so bémessen sein, daf} kleinere Steigungen
olifie Beeintriichtigung der Fahrzeit zuriick-
gelegt werden konnen.

Infolge der erheblichen Steigerung der Reise-
zeschwindigkeit sind Motor und Triebwerks-
teile Dauerbeanspruchungen ausgesetzt, die
bei der Konstruktion beriicksichtigt werden
miissen. Zur Erhohung der Verschlei3festig-
keit ist der Motorenschmierung und -kiihlung
Die

noch mehr Beachtung zu schenken.

#
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Triebwerksteile sind fréi von Schwingungen
zu halten und( Geriuschbildungen zu ver-
meiden. Bremsen™ind Lenkung miissen den
Forderunges Yan groflte Fahrsicherheit ge-
niigen.

Fiif angerichmes Fahren ist von Bedeutung.
a3 “dér Omnibus beste Stralenlage und
weiche Federung auch bei hohen Geschwin-
digkeiten besitzt. Dazu gehort ferner gute
Die
Bequemlichkeiten, die der Omnibus bietet,

Liifftung, Heizung und Beleuchtung.

sollen denen bei Benutzung des Schienen-
wegs nicht nachstehen.

An die Deutsche. Reichsbhahn
Beginn des letzten Jahres eine gréfere An-

wurde zu

zahl Henschel - Schnellreiseomnibusse gelie-
fert, die zuniichst in den Bezirkem Miin -
chen, Stuttgart, Niirnberg, Bay-
reuth, Halle und Berlin eingesetzt
wurden.

Nach Eroffnung des Kasseler Streckenab-
schnittes wurde der Linienverkehr G &t-
‘tingen — Kassel ebenfalls mit dem
Henschel - Fabrikat betrieben. Zur Ver-
wendung gelangte das Niederrahmenfahr-
gestell Typ 38 S 3 N mit dem 95-PS-Diesel-
motor, der eine Hichstgeschwindigkeit von
91 km/st. ermoglicht. Die Dauergeschwindig- ’
keit betriigt 80 km. Die Ubersetzungsstufen
des 5-Gang-Getriebes mit Schnellgang sowie
die betreffenden Geschwindigkeiten sind bei
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der Motordrehzahl n=—2000/Min. und der
Bereifung 9,75—20

im 1. Gang 1:6,08 11 km/st.
im 2. Gang 1:3,05 22 km/st.
im 3. Gang 1:1,7 39 km/st.
im 4. Gang ¥ il 66 km/st.
im Schnellgang 1,38:1 91 Jam/st.

Der Fahrgastraum enthilt 26 Sitze., Das Ge-
samtgewicht des voll belasteten Wagens ist
auf 8600 kg begrenzt.

Ein Beweis fiir die Leistungsfihigkeit des
Motors ist, daf3 die Reichsautobahnstrecke
von 38,4 km Linge, trotz der fiir diesen Ab-

=

bemerkenswerten

schnitt Steigungen in
35 Min.,'d«h. mit einem Reisedurchschnitt
von 66 km/st. zuriickgelegt wird. Die Fahr-
zeit, von Bahnhof Kassel bis Bahnhof
G ttingen beliuft sich auf 56 Minuten,
wobel noch eine Haltestelle im Stadtbezirk
Kassel einbezogen ist. Der Zeitaufwand von
etwa 21 Minuten fiir die Anfahrstrecke von
insgesamt 10,5 km jeweils vom Bahnhof zur
Autobahn erscheint im Vergleich zur Fahr-
zeit von 35 Min. auf der Autobahnstrecke
reichlich hoch, er ist jedoch durch die Be-
nutzung von vielfach engen und uniibersicht-
lichen StraBBen in Kassel bedingt. .

Henschel-Schnellreise- Omnibusse auf der Reichsautobahn
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Henschel -Tram- Fi ahrzeuge

VON PAUL FILEHR, KASSEL

ie Bezeichnung ,,Henschel - Tram* soll
D zum Ausdruck bringen, daB es sich
um ein Henschel - Kraftfahrzeug handelt,
dessen Fiihrersitz so angeordnet ist, wie wir
ihn bei neueren Wagen der Stralenbahn
(Tramway) vorfinden, d. h. mit einem ver-
hiltnismiBig groBen Uberhang vor der Vor-
derachse, wobei der Fahrer seinen Sitz fast
ganz vorn hat. Die Bauart, nicht zu ver-
wechseln mit der englischen, beschriinkt sich
nicht auf Omnibusse, sondern findet auch
fiir Lastkraftwagen in groflem Ausmal} An-
wendung. Da sie fiir Kraftfahrzeuge im Aus-
land sehr beliebt und der Ausdruck ,,Tram-
way“ fast in der ganzen Welt gebriuchlich
ist, so haben wir es fiir zweckmiBig gehalten,
die Teilbezeichnung .,Tram* mit in unsere

HENSCHEL-HEFTE

Kraftwagen - Bezeichnungen aufzunehmen.
weil der grof3te Teil der von uns hergestellten
Fahrzeuge dieser Bauart zurzeit im Ausland
abgesetzt wird.

Tram-Ausfiihrungen haben bei deutschen
Kraftfahrzeugbesitzern schwer Eingang “ge-
funden, die Anzahl solcher Fahrzeuge ist
noch verhiltnismiiBig gering,ihre Wor- und
Nachteile konnen als bekanntwverausgesetzt
werden. Wir haben uns“erstmals vor 6 Jahren
in Verbindung mit dex¥’ Firma Trutz in
Koburg mit dem_Bau von T r a m - Fahrzeu-
gen befaB3t umnd ‘auch gleich die Form ermit-
telt, die heute als die iibliche angesehen wer-
den muBl.” [Das erste Fahrzeug ist an die
,Deutsche Reichspost™ geliefert worden, ein
Dreiachser, der bei einer Gesamtlinge von




11% m 62 Sitzplitze aufweist. Es folgten
dann in kurzen Abstinden Lieferungen fiir
Spanien zu Zeiten, als das Auslandsgeschift
noch sehr darniederlag. Es handelte sich da-
bei um zweiachsige Fahrzeuge, die bei einer
Gesamtliinge von 94 m 44 Sitzpliitze haben
und stark iiberlastet werden. Diese Ausfiih-

rung hat erfreulicherweise zu wiederholten

Nachbestellungen gefiihrt. Neuere Lieferun-
gen fiir Rumiinien stellten besondere An-
forderungen an die Fahrgestellkonstruktion®).
und auch diese zweiachsigen Fahrzeuge lau-
fen mit tiber 100 Personen belastet im Stof3-
verkehr in Buk ar e st zufriedenstellend.

*) Siehe Aufsatz von Reg.-Baumstr. Deker im Henschel-
Heft Nr. 12, 1937, ,,Zwei ncue Henschel - Fahrzeugtypen
35W 3 und 4G 7%

Wi

Aus‘ ;in-e-r Lieferl_u;g nach Bukarest (Typ 4|(;; 7)

HENSCHEL-HEFTE



Wir haben auch eine Anzahl von Dampf-
wagen in T r a m - Ausfithrungen gebaut und
sie nicht nur fiir Omnibusse, sondern auch
fiir 5-t-Dampf-Lastfahrzeuge der Deutschen
Reichsbahn angewendet. Es war festzustellen.
dal3 sich die Fahrer sehr schnell mit dieser
Neuerung abgefunden haben.

s ist begreiflich, daB durch die erhihten
Vorderachsdriicke die griBeren Fahrzeuge
besondere Anforderungen an die Lenkungen
stellten, um so mehr, als auch die Geschwin-
digkeiten im Laufe der Zeit sehr gesteigert
werden muliten. Durch Anwendung von
Hilfseinrichtungen, die durch Saug- oder
Druckluft betiitigt werden, konnten auch
diese Aufgaben unter Mitwirkung der Firma
B o s ¢ h zufriedenstellend gelGst werden.

A Ak

ITENSCHEL-HEFTE

Hervorzuheben ist auch noch ein Holzgas-
omnibus fiir Polen, bei dem der Gene-
rator am hinteren Ende untergebracht ist und
eine wiinschenswerte Entlastung der Vorder-
achse bewirkt.

Neuerdings wird in S p anien der sog. Mit-
teleinstieg bevorzugt. Die Vorteile dieser Aps
ordnung sind grofles Fassungsvermageng bei
grolBer Stehplatzanzahl, kurze Ein-aind, Aus-
steigzeiten und Anwendung einer ‘Strom-
linienform. Solche T r a m - Falitzeuge sind
in gréferer Anzahl kiirzlich ven ups'geliefert
worden.

Neben diesen Grof3fahrzeagén haben wir
auch Fahrzeuge mit Kleinerem Fassungs-
vermigen fiir MWdamerika und nor-

dische Liinderf sowohl mit Rechts- als auch
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Linkssteuerurig geliefert. Geringe zulissige
BreitenmaB3e fiir die Fahrzeuge erschwerten
hier sehr die Unterbringung des Fiihrersitzes
neben dem Motor mit seinen Bedienungs-
hebeln unter Wahrung der Zuginglichkeit
aller Motorzubehirgruppen. Auch die Motor-
kiihlung muBte den neuen Platzverhiltnissen
unter der Motorhaube angepaf3t werden usw.
SchlieBlich ist noch zu erwihnen, daB die

Bezeichnung ,,HENSCHEL - TRAM* der
Firma Henschel & Sohn, G.m.b. H..
Kassel, unter D.R. W.Z. 495693 ge-
schiitzt ist. Thre Bedeutung darf nicht unter-
schiitzt werden, mit Riicksicht darauf, daf}
auch andere Firmen sich eigene Bezeichnun-
gen schiitzen lieBen und ernstlich gegen Fir-
men vorgehen, die in Wort und Schrift da/

gegen verstolen.

Dampf-Omnibus in Tram-Ausfiihrug

12
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Zur Begriffsbestimmung des Ausdruckes ,,Anlassen* bet

Brennkraftmaschinen, insbesondere Fahrzeugmotoren

VON DR.-ING. KLAFTEN, REGIERUNGSRAT a, D.

er Praktiker versteht gemill dem all-
gemeinen Sprachgebrauch unter ,,An-
dem gleichbedeutenden

lassen* oder

einer Kraftmaschine zu-

alle Ma@3-
nahmen, die erforderlich sind, um die
Maschine aus dem Stillstand, d. h. dem
Ruhezustand aller ihrer beweglichen Teile,
in den normalen Betrieb mit Leistungs-

SStarten

sammenfassend die einzelnen

Unterzieht man

abgabe zu versetzen.
nun in der Umgangssprache sowohl wie
im Schrifttum (einschlieBlich der Patent-
literatur, die sich immer durch besondere
Klarheit auszeichnen sollte) die Sonder-
bezeichnungen fiir die verschiedenen Eingriffe
des Bedienungsmannes, aus denen sich das
..,Anlassen* zusammensetzt, einer niheren Be-
trachtung, so zeigt sich eine ganz erhebliche
Begriffsverwirrung infolge des wahllos durg¢h-
einandergehenden Gebrauchs der Worte ,.Ans
lassen, Ankurbeln, Andrehen,
Durchdrehen, Anfahren-, Anspringen- und
Anlaufenlassen®, Worte, die doch offensicht-

lich ganz verschiedene Bedeutung haben

Anwerfen,

miissen. Diese Unterschiede’ werden am
besten klar, wenn maniyon’den zeitlich ein-
ander ablosenden! Vorgingen ausgeht
die sich als Folge  dér einzelnen Mafnahmen
jeweils in“dem Arbeitszylindern
der Maschine abspielen, und die Wortbegriffe
danaeh’ bestimmt.

Wenn zum Beispiel als erstes Ziel nichts wel-
tef erreicht werden soll, als daf3 die Trieb-
werksteile in Bewegung kommen, und wenn
zu diesem Zwecke an der Kurbelwelle ge-
dreht wird, so ist dies das ,Andrehen®,
zu dem also die Aufwendung von Fremd-
energie (iiblicherweise elektromotorischer)
Das ,Andrehen“ mit

man sinn-

notwendig ist.
ciner Handkurbel nennt

gemill ,Ankurbeln®”und beschriinkt den
Gebrauch des letzteren Wortes zweckmiilig
auf diesen Fall. Schon mit dem bloBen Beé-
wegen der Triebwerksteile konnen aber ver-
schiedene Wirkungen beabsichtigt sein, und
die MaBnahme wird danach eingexichtet wer-
den miissen. So kann man etwé@ nach beson-
ders langem Stillstand def Maschine bei
groBer Kiilte durch diewWellendrehung in

der

Schmierung und Kiihlung dienenden Zu-

Hauptsache beabsichtigen, die zur
behérpumpenider, Maschine in Gang zu brin-
gen, wobei die Hubbewegungen der Arbeits-
kolben lediglich*dazu dienen sollen, das ge-
stockteund das neu geférderte Schmiersl auf
den Laufflichen zu verreiben, — oder man
beabsichtigt in erster Linie, in den Kiihler
eingefiilltes Warmwasser zwecks milligen Be-
heizens des Zylinderbaustoffes und Fliissig-
machens des eingedickten Oles in die Wasser-
riume der Zylinder firdern zu lassen. In
solchen Fillen hat es keinen Sinn, sich die
Arbeit durch Beibehalten der Verdichtung
der Zylinderladung zu erschweren, und man
wird die Verdichtung brechen (,,Dekompri-
mieren*). Gleichzeitig unterbleibt natiirlich
die Brennstoffzufuhr. Das ,,Andrehen wird
damit zu der nur vorbereitenden Ma3nahme
des ,.Durchdrehens*, das im Gegensatz
zum Andrehen wegen des Fehlens der Ver-
dichtungswirme und des Brennstoffes die
Maschine niemals zom ., Anspringen®, d. h.
zum Ziinden, bringen kann. Erst dieses er-
méglicht den Ubergang zur Eigenerzeugung
eines Drehmomentes.

Schon hieraus geht hervor, wie verfehlt die
oft zu beobachtende Ubung ist, den Sammel-
begriff ,,Anlassen‘ fiir das bloB3e ,,Andrehen*
zu verwenden; auch der .,Anlasser” oder
AnlaBmotor® hieBe richtiger .,An-

f
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drehmo tor”. Zum Beispiel ist beim An-
lassen unserer nach dem Lanova - Luft-
speicherverfahren arbeitenden Dieselmaschi-
nen das Andrehen dann auch nur eine Teil-
mafinahme, wenn ihm bei besonders kalter
Witterung das Verstellen der Spei-
cherventile zum Zwecke der Verdich-
tungssteigerung vorausgehen mufl. Denn erst
durch diese Druckerhéhung und die damit
verbundene starke Erwirmung von Ladung
und Baustoff i3t sich bei stark unterkiihlter
Maschine das ,Anspringen*“ erreichen,
dem diesfalls als weiterer Handgriff das
Linksdrehen der Speicherven-
tile zu folgen hat. Damit ist die normale
Verdichtungshihe wiederhergestellt und die
Maschine gelangt zum ,,Normalbetrieb*. Das
wAndrehen“ und das ,Durchdre-
h e n* mit seiner das Schimieril verteilenden
Wirkung sind hierbei vereinigt. — Im Som-
mer und nach kurzem Stillstand auch im
Winter ist die Maschine dagegen nur wenig
abgekiihlt und kann durch Andrehen ohne
Speicherventilschluf3 zum Anspringen -ge-
bracht und belastet werden. Eine seolehe
Vereinfachung ergibt sich allgemein| beim
»Wiederanlassen*, was hiernach das"Afi-
lassen bei noch betriebswarmer Méschine ist.

Manche Dieselmaschinen bé@irfeni zum
~Anspringenlassent derkiinstlichen
Wirmezufuhr. einerseitéh zweek® Erhitzens
der Luftladung im Zylinder sowie der Zy-
linderwiinde selbst,\andererseits zwecks un-
mittelbaren Aaziindens des eingespritzten
Brennstoffes®™ JFsWwird hier also neben der
Erhéhungs der./Verdichtungs-Endtemperatur
der Luft“und der Erwiirmung des Baustoffes
auchw€ine vom Normalbetrieb ganz abwei-
ehende Ziindart beim Anlassen angewandt,
nimlich die ,.Fremdziindung® mittels
gliihender Korper. Hierzu dient meist eine
elektrisch beheizte Glithkerze, die vor dem
- Andrehen eingeschaltet werden muf3, um
das Einsetzen der ersten Ziindungen zu

sichern, und die nach dem ., Anspringen*

wieder ausgeschaltet wird. — Eine solche
Kerze, die insbesondere bei Vorkammer-
und  Glithkopfmaschinen notwendig ist.
und das einschraubbare Speicherventil, das
beim Henschel - Lanova - Motor zum Star-
ten dient, sind Vorrichtungen, zu deren In-
und Aublerbetriebsetzung jeweils besondere
Handgriffe erforderlich sind; man nennt sie

~sAnlaBbehelfe®

Bei Vergasermaschinen ist demAne
laBvorgang einfach; es geniigt das“Andrehen
bei eingeschalteten Ziindkerzen, das selange
fortgesetzt wird, bis die Maschifie ziindet und
anspringt. Bis dahin lddfe,sieNkraftverzeh-
rend. Besondere Vorrichtagen am Vergaser
wie AnlaBbohrungen, die "beim Andrehen
durch ,,Starterklappen‘y) in Wirkung gesetzt
werden miissengwiirden unter die Anla( -
behelfe fallens Sie wirken hier derart.
dal3 sie die\Brénnstoffzufubr, die wihrend
des Anlassens meist in anderem Mischungs-
verhaltnis“als wiihrend des Normalbetriehes
erfolgen mufl, iiberhaupt erst sichern, was
heivDieselmaschinen wegen der mechanisch
von der Hauptwelle aus angetriebenen Ein-
spritzpumpe nicht notwendig ist. Auf den
vereinfachten AnlaBvorgang bei Vergaser-
maschinen, bei denen das ,,Anspringen* be-
kanntlich durch einen besonderen Schwung
zur Uberwindung der Verdichtung erleichtert
wird, pafit beim Handkurbelge-
brauch das Wort ,Anwerfen®

Naclhi dem Ubergang auf den Eigenbetrieb
mit Ziindung und grundsitzlich schon nor-
malem Arbeitsvorgang im Zylinder kann der
Fahrzeugmotor meistens nicht schon belastet
werden, vielmehr muf3 er zuvor leer laufen
und einen ,,Anlauf nehmen* (,,auf Touren
kommen*), weil erst hierdurch der fiir den
Betrieb unter Last erforderliche Erwiir-
mungszustand der gesamten Maschine ein-
tritt. Dieses passive Abwarten ist sinngemif3
mit ,Anlaufenlassen“ zu bezeichnen,
dem Zweck angepafB3t wiirde man besser

~Warmlaufenlassen® sagen. — Dies

ﬁ
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i1st wiederum etwas vollig anderes als das oft
damit verwechselte ,,Andrehen ¢ oder ,,An-
lassen*“; denn das Andrehen ist beim Warm-
laufenlassen bereits beendet und fiir den ge-
samten AnlaBvorgang ist das Warmlaufen-
lassen lediglich die Schlu3maf3nahme vor der
Belastung der Maschine.

Das Wort ,,Anfahren“ einer Brennkraft-
maschine sollte man nur fiir solche Motoren
(z. B. Lokomotivmaschinen) gebrauchen,
die beim Andrehen nicht nur selbst bewegt
werden, sondern mit denen gleichzeitig auch
das gesamte Fahrzeug schon zum ,,Fahren*
gebracht werden soll. Dies ist im allgemeinen

durch das Andrehen von der

nur
Kolbenseite aus mittels gespeicherter
Druckluft zu erreichen, die zuniichst unter
Vollfiilllung” in die Zylinder einstromt.
Auch kann gespeicherte elektrische Energie,
die einen ,,Anfahrmotor* betreibt, verwendet
werden. Was das Fahrzeug in Lauf setzt,
ist hierbei aber eben jene Fremdenergie, die
erst in allméhlich zunehmendem Maf3e durch
die sich entwickelnde, selbstiindig abgegebene
Zugkraft der
wird. Véllig abwegig ist es, bei ortsfesten
Maschinen, wie es oft geschicht, vomwggAn-
fahren® zu sprechen, da hier/niehts fihrt.
Bei StraBenfahrzeugen ist diesesyWort eben-
falls fehl am Platze, weil\der geschilderte
AnlaBBvorgang® iiblicherweise, nicht in Be-

Brennkraftmaschine s €rsetzt

tracht kommt.

Hiermit sind die "Begriffe ,Andrehen,
Durchdréheén, Ankurbeln, An-
Anlau-

unnd Anfahrenlassen®, zu

werfew?)» Aanspringen -,
fen-
denen*noch die Betiitigung von ,,Anlal -
blelte]l fen™ als Teilmal3-

nahmen ‘des ,,Anlassens“ auseinander-
gehalten.

treten kann,

Es bleibt nur noch etwas iiber
.wvorbereitende AnlaBmaBnah-
m e n* zu sagen, das sind solche, die dem
~Andrehen® unter besonders
schwierigen Verhiltnissen vor-

ausgehen kinnen. AuBler dem schon er-

orterten Durchdrehen, das mit miBiger
dullerer Erwirmung durch in Umlauf ge-
brachtes vorgewiirmtes Kiihlwasser verbun-
den sein kann, lif3t sich eine Maschine auch
schonim Stillstand durch Einschal-
ten einer im Zylinderraum angebrachten
Bekannt ist auch
die Erhitzung des Gliihkopfes von Glithkopfs

maschinen vor dem Anlassen mittels einer

Gliihkerze vorheizen.

Létlampe oder elektrischer Beheizung™ie
sind ¢, A" I'a 3 -
behelfe“ besonderer Ant)die ein-
leitend verwendet werden gmiissen.

hierzu gehérigen Mittel
Auch
Vorrichtungen zum Einbringen von Leicht-
brennstoff unmittelbar in_den Zylinder oder
in das Saugrohr einer anzulassenden Diesel-
maschine zur, Afireicherung der Ladeluft
zwecks Erleichterung” des Anspringens beim
nachherigerd Andrehen, ferner elektrisch be-
heizte Gliihspifalen im Saugrohr zur Luft-
vorwiirmuang, die schon vor dem Andrehen
einzusehalten sind, fallen unter derartige
Behelfe, deren Aufzihlung durch Anfiihren

der gebriuchlichen chemischen ,.Ziind-
hilfen*

liefle. —

Der Wert solcher weit ausholender Begriffs-
Praktiker

nicht sehr groB3 erscheinen, weil seine Ge-

sich noch wesentlich erweitern

bestimmungen mag manchem
dankenwelt mehr auf die Herstellung und
den Gebrauch technischer Er-
zeugnisse eingestellt ist. Fiir das Schrift-

tum des Ingenieurwesens haben sie jedoch

tiglichen

ihre wohlbegriindete Bedeutung. Die un -
terscheidungskriftige Namen-
¢ebung technischer Gegenstiinde und ma-
schineller Vorgiinge ist bekanntlich eine der
schwierigsten Aufgaben fiir den konstru-
ierenden, korrespondierenden, schriftstelle-
risch titigen oder ein Lehramt ausiibenden
Ingenieur, der mit Worten und Begriffen so
umgehen muf}, wie der Praktiker mit dem
Werkzeug.
ideelles Werkzeug ist, um so hesser ist seine
Wirkung.

Je schirfer auch ein solches

—
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Praktische Berechnungstafel fiir

die Ermittlung des mittleren Brennstoffverbrauchs

von Kraftfahrzeugen

VON ING. HEINRICH MEYER, KASSEL

m bei der Wirtschaftlichkeitsherechnung
eines Kraftwagenbetriebes — insheson-

dere mit Anhinger auch die ungefihren
Brennstoffkosten, beispielsweise fiir 100 km
Fahrt zu beriicksichtigen, ist es erforderlich,
cine verhiltnismiBig umfangreiche Berech-
nung durchzufithren, da in den Druck-
schriften der einzelnen Kraftwagenfirmen
nur der Brennstoffverbrauch fiir den Motor-
wagen allein und dieser auch nur fiir eine
bestimmte Geschwindigkeit angegeben ist.

Die nebenstehende Berechnungstafel soll nun
eine Hilfe bringen, mittels deren man d e¢'n
mittleren Brennstoffverbrauch
auf 100 km Fahrt

1. simtlicher schwereren Kraftfalitzeuge,

2. mit Vergaser- oder Dieselmotory

3. einschlieBlich Anhingerbetrieb und

4. bei verschiedenen dahrgeschwindigkeiten
ohne groBe Beréchnungsarbeiten finden

kannt).

Bemerkt sei, daf} es sich hier um eine allge-
mein gitltige’Berechnungsform handelt. Bei
besonderen, Verhiiltnissen kénnen kleinere
Ungerschiéde eintreten; z. B. ist es bei Fahr-
zeugen’ mit Schnellganggetrieben und hoch-
tourigen Motoren moglich, wesentliche Brenn-
stoffersparnisse zu erzielen?).

1) Weitere Berechnungstafeln iiber die Leistungsfahigket

von Kraftfahrzeugen siehe Aufsatz H. Meyer in der ,,ATZ,

Heft 11 vom 10. Juni 1935.

2) Siehe hierzu Aufsatz H. Meyer in ,,Motorschau®, Heft 10
vom Dez. 1937, ,Neue Getriebe fiir schwere Dreiachser.

Beispiel:
Gegeben:

Gesamtgewicht d. Kraftfahrzeugeés's= 13 to
Fahrgeschwindigkeit

des Kraftfahrzeuges . .\\. 4 % = 60 km/h
Motorleistung . . . . . . . 0. .. = 100—110 PS
Motorart. . . . . .9 . . . .. = Dieselmotor

Der mittlere Brennstoffverbrauch auf guter.
trockener, ebéner StraBe ohne Fahrtunter-
brechung auf*¥00 km wird gefunden, indem
man (hach dem eingezeichneten Muster in
Pféileichtung die in Betracht kommenden
Strahlen aufsucht und anschneidet.
Ausgehend vom Gesamtgewicht des Kraft-
fahrzeuges bzw. -zuges gelangt man so zuerst
zur Ordinatenachse, auf der die erforderliche
Motorleistung abzulesen ist, in dem einge-
zeichneten Beispiel ca. 54 PS. Der angenom-
mene 100—110-PS-Motor arbeitet hiernach
mit etwa halber Motorlast, deren Strahl in
dem II. Viertel der Netztafel aufzusuchen ist.
Bei einem 70 bis 75 PS starken Motor wiirde
also die dreiviertel Motorlast-Kennlinie ge-
wihlt werden miissen.

Der weitere Verlauf der Rechnung fiihrt dann

nochmals iiber die Fahrgeschwindigkeit (im

ITI. Viertel der Netztafel) und findet im
IV. Viertel seinen Abschluf3, indem man hier
iiber die Kennlinie der Motorart (Diesel-
oder Vergasermotor) zum gesuchten mitt-
leren Brennstoffverbrauch in Litern auf
100 km gelangt. In unserem vorliegenden
Beispiel betrigt das Resultat somit etwa

30 Liter auf 100 km Fahrt.

Hierzu nebenstehende Berechnungstafel.
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Braunkohlenteerol im Henschel-Lanova-Motor

VON ING. F. ZEUNER, KASSEL
VERSUCHSAMT HENSCHEL & SOHN GMBH

er Aufstieg, den in den letzten Jahren der
schnellaufende Dieselmotor als Fahrzeug-
aus-

stellte die Aufgabe,
reichende Mengen geeigneter Treibstoffe her-

motor erlebte,

beizuschaffen. Anfangs geschah dies durch
Erhohung der erdol-
besitzenden Liindern. Bald aber brachten die
Bestrebungen, in der Treibstoffversorgung
unabhingig vom Ausland zu werden, inner-
deutsche Sorten auf den Markt, von denen
vor allem das Braunkohlenteersl nach Menge

Gasoleinfuhr aus

und Giite wichtig wurde. Es stammt aus
Braunkohlenteer, der in besonderen Schwe-
lereien gewonnen und durch Destillation in
verschiedene Produkte zerlegt wird (Benzin,
Solarsl, Paraffinél, Gasol usw.). Es hat
dunkelbraune Farbe und eindringlichen Ge-
ruch. Die urspriinglich sehr zahlreichen Unter-
sorten haben einigen wenigen Normalsorten
Platz gemacht. Einen Vergleich der kennzei¢h-
nenden Daten mit denen des Gasoleg erlaubt
die Tafel auf Seite 19. Das spezifische Ge-
Die fiix die Zer-
stiubungsgiite malBgebende Zihigkeit ist 1,3
bis 1,5 Englergrade (bei 20° G)."Der hohe
verrit die HochWertigkeit des
Brennstoffes. Fiir dén Motorbetrieb bedeu-
tungsvoll ist die schlechte Ziindwilligkeit;
ein MaB} dafiirist die Cetenzahl. Sie wird in
besonderen. Versuchsmotoren (CFR - Chemi-
cal Fuel Research) ermittelt durch Vergleich
des unibekannten Brennoles mit einem kiinst-
lich aus*€eten (C,cHs,, hervorragende Ziind-
eigenschaften) und 1 - Methyl - Naphthalin
(€1:H,,, schlechte Ziindeigenschaften) ge-
mischten Treibstoff. Je groBer der Ceten-
gehalt, desto ziindwilliger ist das Gemisch una
damit also auch der unbekannte Treibstoff.

Auf diese Ziindwilligkeit
muflte bei der Umstellung von Gasol auf
Braunkohlenteersl besonders Riicksicht ge-

wicht ist etwas hoher.

Heizwert

verschlechterte

nommen werden, natiirlich auch beim Hen-
schel-Lanova-Motor, dessen Verbrennungs-
verfahren an und fiir sich erlaubt, mit be-
merkenswert niederen Verdichtungsverhilt;
nissen auszukommen. Die Motoren miissen gut
starten, sie miissen im leerlaufkithlen™Zu-
stand ohne bliulichen Auspuffschleier®blei-
ben, und sie miissen die derochstleistung
entsprechende Brennstoffmeénge gut verbren-
nen konnen. Eine Verwendung des Braun-
kohlenteeroles im bishér nur 1:12,5 ver-
dichteten Motor_ shiitte "diese Forderungen
schwer im ganzen Tastbereich erfiillen lassen,
da an unepwiinschten Zugaben hiitten auf-
treten konnen: Abwaschung des Schmieréles
vom _Laufbuchsenspiegel, Schmierélverdiin-
nung, Verklebung der Kolbenringe, Fest-
fressen der Kolben usw.

Die\geringe Erhohung der Verdichtung auf
1:13.8 und die anliBlich der Versuche her-
ausgearbeitete, auf den Verbrennungsvorgang

~genau abgestimmte Formgebung von Ver-

brennungskammer und Speicher brachten den
Erfolg, die vom Gasilbetrieb gewohnten
Verhiiltnisse beizubehalten, hinsichtlich der
Leistung sogar zu iibertreffen. Da die
heutige Brennstoffgiite auch den Pumpen-
elementen und Diisennadeln keine Gefahr
bringt, die Diisen zudem besonders wirksam
gekiihlt werden, sind vom Einspritzsystem
her keine Storungen miglich. Das Starten
wird durch Erhéhung der Verdichtung
(1:15,7, Hauptspeicher abgeschaltet) oder
durch Einschaltung von Gliihkerzen erleich-
tert. Bei besonders groBer Kiilte stehen beide
Hilfsmittel zur Verfiigung.

Die Bewiihrung in angestrengtem Betrieb geht
aus einem iiber 150 Stunden ausgedehnten
Dauerlauf hervor, dem ein normal aus-
geriisteter Motor unterzogen wurde. Er
lief Tag wund Nacht Last

mit hoher
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(pe = 6,6 kg/em?®) und hochster Drehzahl
(n = 1500 U/min). Leistung und Brenn-
stoffverbrauch blieben wihrend des Laufes
unverindert, so dal} sich die am Ende ge-
messene Bremsreihe mit der vom Anfang
deckte. Bei der Besichtigung des auseinander-
genommenen Motors war kein Teil zerstort
oder abnormal abgenutzt. Der Verbrennungs-
raum war vollkommen koksfrei. Die Diisen
hatten das gleiche Strahlbild wie zuvor.

Der Nachweis des guten Startens geschah in
einer Kiltekammer. Bei einer Raumtempe-
ratur von — 11,5 ° wurde der Motor solange
durchgekiihlt, bis die Oltemperatur auf
— 11 ° gesunken war. In Nachahmung des
hdufigsten Zustandes im Fahrzeug war die
elektrische Batterie nur halb geladen. Der
Motor hatte beim Starten geschlossene
Speicher und Gliihkerzen. Nach 60 Sekun-
den Vorglithen wurde der Anlasser ein-
geschaltet; sofort kamen erste Ziindungen.
Nach 10 Sekunden weiterem Gliithen kamen
Reihen von Ziindungen. Nach insgesamt
1 min 42 sec Startzeit lief der Motor ein®
wandfrei.

Auch bei — 16 ° gelang das Starten. Bei
noch tieferen Kiltegraden wird der Stock-
punkt des Brennstoffes unterschritten, das

Ol flieBt infolge Paraffiiausscheidungen

o Tl v o0 " an

Lastwagen fiir Langeisen-Transport, Typ 6 J 2

nicht mehr in den Leitungen. Auflerdem
dreht der Anlasser den Motor wegen des
zihen Schmiersles nicht mehr rasch genug
durch.

Die vom Lanova-Verfahren bekannten Vor-
zuige lassen sich also auch bei den an Braun-
kohlenteeril angepafiten Motoren erhalten;
und es wird die Zeit iiberbriickt, die die
Brennstoffchemie braucht, um ihrerseits¢di¢
neuen Treibstoffe noch besser den*Méteren

anzupassen.
Gasol Braunkohlenteersle
Viskosititin® E bh.20°C | 1,42 |\1,30 191,30 1,48 1,4
. »°E ,,500C | 1,16 | 15k¢ | L11 | 1,11

Spez.Gewicht bei 20°C {0,859 | 0,881 | 0,878 | 0,912 | 0,9
Cetenzahl .. ... .7 62 44,8 | 49,7 40 45
Flammpunkt in® €0 | 76 80 77 93 8>
Brennpunktiin ® G . | 100 == - 111 —
Stockpfinkt¥ ¥C ... | "TF 15| —10 [ —12 | ""T
Ascheyin®g. . ... .. .. Spur | 0,022 | 0,002 | 0,01 [Spuren
Schwefel in ¢/, ...... 0,15 | 0,404 | 0,383 | 0,183 | —
Verkok: Riickstd.in®/,| — | 0,30 - 0,20 | 0,1
Ob. Heizwert kcal / kg [ 1063710016 | 10040 [ 10085 | 10400
Léslichkeit in Benzin | 21", lislich lslich lslich
iiberdestilliert bei

2500 C in %y | 21 53 48 33 22

300° C in %y | 75 89 87 74 67

o

ch a.M.

I
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Spaltmaf und Verdichtung beim

Henschel-Dieselmotor

VON DR.ING. J. SCHMITT, KASSEL

on grolBer Wichtigkeit ist es beim Diesel-
Vmotor fiir eine richtige Ziindung und Ver-
brennung zu sorgen. Wihrend beim Vergaser-
motor die Ziindung des verdichteten Gasluft-
gemisches durch den elektrischen Funken er-
folgt, miissen sich ja beim Dieselmotor die
eingespritzten Brennstoffteilchen ohne Ziind-
hilfe allein in der heilen, verdichteten Luft
Es miissen deshalb alle Maf-

nahmen getroffen werden, um eine einwand-

entziinden.

freie Zerstiubung des eingespritzten Brenn-
stoffes, eine gute Vermischung mit der vorhan-
denen Luft und die notwendige Temperatur
dieser Luft zu erreichen. Die Zerstiubung
des Brennstoffes wird erzielt durch die rich-
tige Finstellung des Diisendruckes und sorg-
filtige Priifung der ganzen Einspritzeinrich-
tung. Die gewiinschte Wirbelung der Luft
ist durch den konstruktiven Aufbau..des
Zylinderkopfes gewiihrleistet. Die Hohe der
Lufttemperatur wird im wesentlichenybe
stimmt durch die Hohe des Verdichtungsver-
hiiltnisses. Die MaBnahmen zur Einhalting des
richtigen Verdichtungsverhiiltnisses sollen im

folgenden besprochen werdent

I. Das Spalunal3

Wenn man dafifr, sergt, daBl der Raum-
inhalt des Verbrennungsraumes im Zylinder-
kopf bei derMHeérstellung genau eingehalten
s0bleibt als An-

teil dessVerdichtungsraumes der Spaltraum

wird, verinderlicher
zwischen” dem Kolbenboden und dem Zylin-
Den Abstand zwischen Kolben-
boden’ und Zylinderkopf bezeichnen wir
als SpaltmaB. Dieses SpaltmaBl muf} ein-
gehalten werden, um das richtige Verdich-
Die Griéfle
dieses SpaltmaBles betriigt 1,0—1,2 mm. Es
wird gemessen, indem man je einen 2 mm

derKopf.

tungsverhiiltnis zu bekommen.

dicken Bleidraht von der Diisen- und Speicher-
offnung her in den Verbrennungsraum schiebt
und dann die Kurbelwelle von Hand einmal
herumdreht. Dabei driickt der Kolben.den
Bleidraht gegen den Zylinderkopf Sund
quetscht ihn zusammen. Die Dicke des zu-
sammengequetschten Bleidrahtés ist®gleich
der Hohe des SpaltmaBes und kawnfi mit der
Schublehre gemessen werden.” Bei dieser
Messung ist es wichtig, die Drahtstiirke des
verwendeten Bleidpalites einzuhalten. Nimmt
man z. B. an Stelle_eines Bleidrahtes von
2mm (J einghidsoléhen von 3 mm, so be-
kommt man ein_griBeres SpaltmaB3, weil der
stirkere"Praht der Zusammenpressung einen
stirkeren_Widerstand entgegensetzt und sich
dementsprechend die Lagerspiele im Moment
dexr Megsung iindern; der Fehler betriigt etwa
(0.2 mm.

Das SpalunaB ist zunichst beim Zusammen-
bau des Motors verschieden, weil ja ver-
schiedene Teile mit ihren Toleranzen am Zu-
standekommen dieses SpaltmaBles beteiligt
sind. Es hiingt ab von der Genauigkeit des
Kurbelwellenhubes, Stirke der Dichtung,
Linge der und Héhe des
Kolbenbodens iiber Kolbenbolzenmitte einer-
seits und der Hohe des Gehéduses anderer-

Pleuelstange

seits. Durch die herstellungsmiflig uner-
liBlichen Mafle
kann sich ein Unterschied im Spaltmal3

Toleranzen fiir diese
bis zu 0,8 mm ergeben. Durch Auswahl-
passung hat man die Maoglichkeit, bei der
Montage diese Unterschiede im Spaltmal
Die letzte An-
gleichung der SpaltmafBle wird durch eine

zuniichst zu verkleinern.

Nacharbeit an den Zylinderkiopfen vorge-
Bei der des

Henschelmotors 1daf3t sich das sehr einfach

nommen. Konstruktion

durchfithren. Ist das Spalimaf3 zu gro8, so

e e s s e e e e I e R e S ]

20

HENSCHEL-HEFTE



wird der Zylinderkopf an seiner Auflage-
fliche um den betreffenden Betrag abge-
schliffen. Ist das Spaltmal3 dagegen zu klein,
so wird die fiir den Kolben im Zylinderkopf
vorhandene Einfrisung entsprechend tiefer
gefrist. Diese Nacharbeiten am Spaltmal}
konnen auch bei Instandsetzung des Motors
(Neulagerung, Auswechseln von Kolben)
ohne Schwierigkeit in den Reparaturwerk-
stiitten vorgenommen werden.

Die untere Grenze fiir die SpaltmaBhohe ist
auf 1,0 mm festgelegt. Bei diesem Wert wird
erfahrungsgemif3 mit geniigender Sicherheit
die Gefahr vermieden, daf3 der Kolben an den
Zylinderkopf anschligt. Es erscheint auf den
ersten Blick erstaunlich, dal man deshalb
einen Abstand von 1,0 mm nétig hat. Bei ge-
nauerer Betrachtung wird es aber erklirlich
aus folgenden Griinden:

1. Das SpaltmaB3 wird bei einer Kolben-
temperatur von etwa 50° C gemessen.
Wihrend des Laufens hat aber der Kolben
im Mittel eine Temperatur von 200° C.
Betriigt die Héhe von Kolbenbolzenmitte
bis Kolbenboden z. B. 75 mm, &6 ‘dehnt
sich diese Hohe bei Erwdrmungium 150°
um 75 X 20 X 10— X 150 = 0,225 mm
aus. Um diesen Betrag vérmindert sich
also das SpaltmaB beim Eauf der Maschine
durch die Wirmedehfungdes Kolbens.

2. Weiterhin kann dareh das Kolbenspiel ein

~ Kippen des, Kolbens wihrend der Spalt-
maBmessung ‘atiftreten. Dieses Kippen
kann bis zu%0,13 mm ausmachen. nm
welchén Betrag sich das Spaltmal3 eben-
falls yermindern kann.

3,/Fiir.den Fall, daB die Fliehkriifte groB3er
sind als der auf den Kolben wirkende
Druck (z. B. beim Auspuffhub bei hoher
Drehzahl), ist es auBerdem méglich, da3
sich das SpaltmaB um die GriBe des
Pleuellagerspiels von etwa 0,1 mm ver-
ringert.

Das von uns gemessene Spaltmaf3 von 1,0 mm

kann also beim Lauf der Maschine auf

1,0 — (0,225 + 0,13 - 0,1) = 0,545 mm zu-
sammenschrumpfen. Dieses Mal} bietet dann
immer noch geniigend Sicherheit, dafl der
Kolben auch dann nicht an den Zylinderkopf
anschlagen kann, wenn sich nach lingerem
Betrieb etwas Olkohle angesetzt hat.

I1. Das Verdichtungsverhilinis

Das Verdichtungsverhiiltnis wird durchq di¢
Grofle des Verdichtungsraumes bestunmt.
Dieser setzt sich zusammen aus:

1. dem SpaltmaBraum, das isteden schieiben-
formige Raum iiber dem Kolbenhoden von
der Hiohe des Spaltmalies, und mit einem
groBeren Durchmesser als der Kolben
1+ 1,5 mm,

2. dem Hauptbtesinfaum im Zylinderkopf,
das ist desRaum unter den beiden Ventilen,

3. dem Inhalt des Luftspeichers,

1. demRaum zwischen Kolbenauf3endurch-
messer und Zylinderwand oberhalb des
ersten Kolbenringes.

AmBeispiel des J-Motors (6Zylinder, 125 mm

Bohrung, 160 mm Hub) sollen die Verhiilt-

nisse niiher erliutert werden.

1. SpaltmaBraum:

Durchmesser der Einfrisung im Zylinder-
kopf 126,5 mm;

SpaltmaB 1,0 mm ergibt SpaltmaBraum
12.6 em?,

SpaltmaB8 1,2 mm ergibt SpaltmaBraum
15,1 em®.

2. Hauptbrennraum:

Er wird gepriift, indem man ihn mit einer
mit Liochern versehenen Glasplatte ab-
deckt und aus einer mit Einteilung ver-

Man

Hauptbrennraum

sehenen Glasrohre vollaufen lif3t.

nennt dies Auslitern.
110 em®.

3. Lufispeicherraum:
Der Luftspeicherraum wird ihnlich wie
der Wirbelkammerraum durch Auslitern
gepriift.
Luftspeicherraum 27 cm’®.

#
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4. Raum zwischen Kolben- und Zylinder-
wand oberhalb des ersten Kolbenringes:
Dieser Raum kann berechnet werden als
Inhalt
mantels von einer Fliiche 125 < 14 mm
und 0,35 mm Wandstirke.

Inhalt des Raumes 1,9 em®.

eines abgewickelten Zylinder-

Der Verdichtungsraum des J-Motors ist also:
bei Spaltmal3 1,0:
12,6 - 110 + 27 + 1,9 = 151,5 em?,
bei Spaltmaf3 1,2:
15,1 + 110 27 + 1,9 =L 154

cm®,

Das Verdichtungsverhiiltnis kann nun fiir die

verschiedenen SpaltmaBe berechnet werden.
Das Hubvolumen des Motors ist 1960 em®.

Damit wird das Verdichtungsverhiltnis:

bei Spaltmal3 1,0 ¢ — iz—?os Sk == 10/
bei SpaltmaB3 1,2 ¢ — 11—95670 el =37

Das Verdichtungsverhiltnis ist also bei Ein-
halten des richtigen SpaltmaBes im Mittel
13,8. Bei Uberschreiten des SpaltnaBes mit
0,3 mm sinkt das Verdichtungsverhiiltnis z. B.
auf 13,4. ;
Die oben berechneten Verdichtungsverhilt!
nisse beziehen sich auf den Zustand der M4-
schine wihrend des Laufens. Zafm “Starten
wird bekanntlich bei der Henseheél-Lanova-
Maschine das Verdichtungsyerhiltnis” durch
Abschalten eines Teiles des Speieherraumes
erhiht. Beim J-Motor avied z. B. der Speicher-
raum beim Starten won27 auf 7,75 em® ver-
kleinert. Das YVerdichtungsverhiiltnis wird
dadurch von 338 auf 15,7 erhoht.

II. DersVerdichtungsenddruck und die
Kerdichtungsendtemperatur

Amus ‘dem Verdichtungsverhiltnis ergibt sich
ein Verdichtungsenddruck und eine Ver-
dichtungsendtemperatur. Der Verdichtungs-
enddruck kann direkt gemessen werden, und

zwar am einfachsten mit einem Manometer.

Man erhilt bei dem Motor mit Verdichtungs-
verhiltnis 13,8 einen Verdichtungsenddruck

von 28 at bei offenem Speicher, d. h. im Lauf-
zustand der Maschine. Bei geschlossenem
Speicher, d. h. beim Starten, mi3t man 33 at.
Bei der Maschine mit Verdichtungsverhiiltnis
12,5 ist der Verdichtungsenddruck im Lauf-
zustand 24 at, im Startzustand 27 at. Ver-
dichtungsenddruck und Verdichtungsend-
temperatur konnen aber auch berechnet

werden.

Die berechneten Vérdichtungsenddrﬁcke sind:
bei Verdichtungsverhiiltnis 138 L3 2at,
1773334 at,

1 A3 F-24.8 at,

14.3—29.6 at,

(14,3 ist das Verdichtungs¥erhiiltnis der Ma-

schine mit Verdichtungsverhiiltnis 12.5 im
Startzustand).

Die berechneten “Werdichtungsendtempera-
turen sind;

bei Verdichtungsverhiltnis 13,8 — 344.° C.

15,7—=370° L,

125 =326 €.

14,3=1354°C.

Aus dem Vorstehenden ist ersichtlich, wie

die Verdichtungsendtemperatur und der Ver-
dichtungsenddruck vom Verdichtungsver-
abhidngen. Die Verdichtungsend-
temperatur ist bei 12,5 Verdichtung 326 ° C,

bei 13,8 aber 344.°C, also 18° héher.

Wie schon eingangs erwiihnt, hiingt die rich-

hiltnis

tige Verbrennung wesentlich von der Verdich-
tungshéhe ab. Wenn die Verdichtung zu
niedrig wird, erreicht man schon beim Starten
die zur Ziindung notwendige Lufttemperatur
nicht; der Motor ziindet nicht oder erst nach
langen Startversuchen, nachdem sich die Luft
dabei etwas erwiirmt hat. Die Folge ist, daB3
der Auspuff solange qualmt, bis die Maschine
warmgefahren ist. Es tritt keine einwandfreie
Verbrennung ein.

MaBgebend fiir die notwendige Verdichtungs-
héhe des Dieselmotors ist die Ziindwilligkeit
des verwendeten Gaséles. Die Ziindwilligkeit
des Gasiles wird als Cetenzahl ausgedriickt.

‘
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Die Cetenzahl') gibt den Anteil Ceten eines
sehr ziindwilligen Kohlenwasserstoffes in einer
Mischung mit Alphamethylnaphthalin, einem
sehr wenig ziindwilligen Kohlenwasserstoff,
an, der als Vergleichsbrennstoff die gleiche
Ziindwilligkeit hat wie das betreffende Gasol.
Ein Gasél mit der Cetenzahl 60 hat die
gleiche Ziindwilligkeit wie ein Vergleichs-
kraftstoff, bestehend aus 60 Teilen Ceten
und 40 Teilen Alphamethylnaphthalin. Je
hoher die Cetenzahl ist, desto groBer ist die
Ziindwilligkeit. Zur Bestimmung der Ceten-
zahl werden im allgemeinen Vergleichsver-
suche in einem besonderen Priifmotor vorge-
nommen. Neuerdings ist aber erkannt worden,
daf} sich die Cetenzahl auch ohne motorischen
Versuch aus dem spezifischen Gewicht
(Wichte) und der Siedekennziffer eines Gas-
oles errechnen liBt*). Zur Erleichterung
eine
Netztafel entwickelt, aus der die Cetenzahl in
Abhiingigkeit von Wichte und Siedekennziffer

abgelesen werden kann®).

dieser wurde

Cetenzahlbestimmung

Im allgemeinen hat ein gutes amerikanisches
Gasol eine Cetenzahl von mindestens 60» Fir
Braunkohlenteerdle ist als Normalqualitit

1) Broeze und Boerlage, Ziindung und(Verbrennung im
Dieselmotor, VDI-Forschungsheft 366.

2) Heinze und Marder, ZweckmiBige Zusammensetzung von
Dieselkraftstoffen, Z. VDI. 1937, Bandy81, Nr. 2.

3) J. Schmitt, Netztafel zur Bestimmung der Ziindwilligkeit
eines Dieselkraftstoffes, Z. ¥DI. 1937, Band 81, Nr. 41.

Cetenzahl 45 vorgeschlagen worden. Tatsiich-
lich liegen heute gelieferte Braunkohlenteer-
ole in der Cetenzahl meist bei 47—51.
Andererseits kommen aber heute auch Gasile
mit Cetenzahl 70 und hsher auf den Markt,
die synthetisch erzeugt werden.

Bei diesem groBen Unterschied in der Ziind-
willigkeit der auf dem Markt befindlichen
Dieselkraftstoffe ist es notwendig, zu wissen,
welche Verdichtungshihe fiir die einzelnen
Kraftstoffe notwendig ist, um das Beste aus
dem Motor herauszuholen. Fiirt\das“riiher
allein auf dem Markt befindliche “amerika-
nische Gasol mit einer Cetenzalilwon etwa 60
ist ausreichend ein Verdiehtungsverhiiltnis
von 12,5. Mit dem Erscheinen der neuen
Kraftstoffe, inshesondere der Braunkohlen-
teerole, ist zwe€kmiBig ein Verdichtungsver-
hiltnis vonsétwa ¥3,8 zu wiihlen, um Gasile
mit einef Ziindwilligkeit bis Cetenzahl 45
heruptér, ziinden und verbrennen zu kénnen.
Als.Zusammenfassung der obigen Ausfiihrun-
gen wollen wir uns also nochmals vor Augen
halten, dal3 beim Bau der Dieselmaschinen
MaBnahmen getroffen werden, um die rich-
tige Verdichtung einzuhalten und so eine gute
Verbrennung zu erreichen. Es ist aber natiir-
lich auch notwendig, bei jeder Instandsetzung
des Motors ebenso das Verdichtungsverhiiltnis
einzuhalten. Beim Betrieb des Dieselmotors
ist es wichtig, einen Dieselkraftstoff mit der
richtigen Ziindwilligkeit zu verwenden.

Schnitte durch den Verbrennungsraum
eines Henschel - Dieselmotors

a) Vertikal-Schnitt
b) Horizontal-Schnitt

HENSCHEL-HEFTE
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Ein neuer Henschel-Dieselmotor fiir 150 PS Leistung

VON DIPL.-ING. W. RUGE, KASSEL

N achdem die ReichsstraBenverkehrsord-
nung die 10.8-t-Grenze fiir zweiachsige
Lastkraftwagen verlassen und statt dessen die
hichstzuldssigen Achsdriicke festlegte, begann
fiir die Schwerlastwagen eine neue Phase der
die

wurde durch den Bau der Reichsautobahnen,

Entwicklung, maldgebend beeinflul3t
und zwar sowohl hinsichtlich der auf den
Autobahnen auftretenden Belastungsverhiilt-
nisse, als auch hinsichtlich der durch den
groBen Baumittelbedarf sich ergebenden Be-
anspruchungen der Zubringerfahrzeuge. Bei
voller Ausnutzung der zulissigen Achsdriicke
und bei Beriicksichtigung der héchstzuliissi-
gen Liinge eines Lastzuges ergeben sich fiir
einen Zweiachsmaschinenwagen mit zwei
Zweiachs-Anhiingern oder fiir einen Dreiachs-
maschinenwagen mit einem Dreiachsanhiinger
ein Gesamtgewicht des Lastzuges von ca. 35 t.
Fiir die Beférderung dieser Last mit einer

-
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Geschwindigkeit von etwa 60 km hatte auf
den iiblichen LandstraBen eine Motorleistung
von etwa 125 PS vollkommen ausgereicht.
Auf der Reichsautobahn kommt indessen das
zusiitzliche Moment der Dauerbelastung auf
lingere Zeit bei gleicher Drehzahl hinzu.
Bei der Entwicklung des neuen Motors war
daher zu beriicksichtigen, daB3 auBer\der ge-
niigenden Zugleistung eine reichliche Kraft-
reserve vorhanden ist, und daf3 auBlerdem den
Erfordernissen der Dauéebelastung hinsicht-
lich Lagerbelastung undWirmeabfuhr durch
entsprechende Difensionierung Rechnung
getragen wurde.

Diese Uberlégungen fiihrten zwangsliufig zu
einer Maschine groBen Hubvolumens bei
mittlerer, Drehzahl, deren Hauptdaten nach-
folgend zusammengestellt sind:

Typenbezeichnung . .. ... . .. U
Zylinderbohrung . ... .. . . . . .. 135 mm
ERL . B i e . 180 mm
Zylinderzahl .. . . . . . . . . . . .| 6
Hubvolumen . .. . . . . . . . . . .. 154 1
Drehzabl .. . . ... ... .. .. .. 1500 U/min
Dauerleistung . .. .. ... . . . .. .. 150 PS
mittlere Kolbengeschwindigkeit 9,1 m/sec
el MRl s & o ta i e 1100 kg
Leistungsgewicht . .. .. .. .. . .. 7,3 kg/PS.

Als Veérbrennungsverfahren wurde das bei
Tausenden von Henschelmotoren erprobte
Lanova-Verfahren gewiihlt auf Grund seiner
besonderen Eignung fiir den Fahrbetrieb
(zunehmendes Drehmoment bei abfallender
Drehzahl), die noch wirkungsvoll unterstiitzt
wird durch die Mitteldruckregelung. Bild 1
zeigt Leistungs-, Drehmomenten- und Brenn-
stoffverbrauchskurve desausgefiihrten Motors.
Fiir den Gesamtaufbau des Motors wurde auf
die bei den bisherigen Henschel-Fahrzeug-
dieselmotoren bewiihrte Blockkonstruktion
zuriickgegriffen. Auf Bild 2 und 3 ist die
Brennstoffpumpen- und die Auspuffseite
dargestellt; die gewihlte Bauart ist hieraus

\
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gut zu erkennen. Das Kurbelgehiiuse ist mit
den Zylindern zu einem Block vereinigt und
die Zylinderlaufbiichsen sind als ,,nasse
Biichsen* eingezogen, wobei die Abdich-
des
Kurbelraum in bewiihrter Weise durch drei
Die Vorteile der
Blockkonstruktion liegen darin, dafl in ein

tung Wasserraumes gegeniiber dem

Gummiringe geschieht.

und demselben GuBstiick die von den Ziind-
driicken herriihrenden Krifte durch geeig-
nete Zwischenwinde und Rippen von den
Zylinderbefestigungsschrauben zu den Lager-
deckelschrauben geleitet werden. Hierdurch
kommt man mit einem Minimum an Ma-
terialaufwand aus, erzielt aber gleichzeitig
ein kastenformiges Gehiduse groler Steifig-
keit, die eine Deformation bzw. ein Ver-
schieben der Lagerflucht unter allen Um-
stinden verhindert.

Mit Riicksicht auf die eingangs erwihnte
Dauerbeanspruchung muflte die Kurbelwelle
und deren Lagerung besonders sorgfiltig
durchgebildet
schiidliche Drehschwingungen im Betriebs:

werden, da inshesondere

bereich keinesfalls auftreten diirfent

Die Anzahl der Lagerstellen ist gleich der
Anzahl der Zylinder - 1, also sieben Lager-
stellen, die mit Ausnahme des Schwungrad-
lagers untereinander gleich sind mit Riick-
sicht auf geringe Ersatzteilhaltung.

Auf Grund
wurden die Abmessungen so gewiihlt, daB3 die
gefihrliche kritische Drehzahl 4lhter Opd®
aullerhalb

bereiches liegt. Die noch in den Betriebs-

einer Schwingungsrechnung

nung des  Betricbhsdrehzahl.
bereich fallenden hiéheren Orfduiingen der
Eigenschwingungszahl, die amwsich bereits
ungefihrlich sind, werden\ durch ecinen
reichlich bemessenengaSchwingungsdimpfer
aufgenommen, der imyRiderkasten einge-
baut ist

Schmierzustand qufdgdamit gleichbleibendes

und dadurch gleichbleibenden
Dimpfermoment hat; hierdurch wird ein er-
schiitterungsfreier Lauf iiber den ganzen
der

wichitig st beim Einbau des Motors in Om-

Drehzahlbereich erreicht, besonders
nibusse:

Die<Kurbelwelle ist aus Chrom-Molybdin-
stahl hergestellt und im Doppelduroverfah-

ren gehiirtet, die Lagerschalen bestehen aus

Bild 2.
HENSCHEL-
Diesel-Motor
Typ U
(Brennstoff-
pumpenseite)
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einer Stahlstiitzschale mit Bleibronceausguf3
und haben sich infolge ihrer guten Lauf-
eigenschaften und hohen Warmfestigkeit im
Dauerbetrieb bestens bewiihrt. Die iibrigen
Teile des Triebwerks weisen keine bemer-
kenswerten Sonderheiten gegeniiber dem iib-
lichen auf. Es ist aber immerhin erwihnens-
wert, dall es trotz normaler Teilung der
Pleuelstange bei dem reichlich bemessenen
Pleuelzapfen moglich war, den Stangenkopf
so auszubilden, da3 ein Ausbau durch die
Zylinderlaufbiichse méglich war.

Um den Ausbau der Pleuelstange ohne De-
montage der Olwanne zu erméglichen, er-
hielt die Olwanne beiderseits grofie Off-
nungen, durch die ohne Spezialwerkzeuge
die Pleuelstangenschrauben geliost werden
konnen. Der Ausbau von Kolben und
Pleuelstange nach oben ist alsdann leicht zu
bewerkstelligen (siehe Bild 5 und 6). Die
Offnungen haben aber noch den weiteren
Vorteil, dal ohne zeitraubende Demontage
jederzeit das Triebwerk kontrolliert werden
kann.

Die Olwanne nimmt den etwa 28 JIsiter

)

N\ HENSCHEL- -

\ Diesel-Motor,
Typ U
(Auspuffseite)

groBen Olvorrat auf. Der Olsumpf ist vom
Kurbelraum abgetrennt durch ein gelochtes

Blech, das grobe Verunreinigungen vom
Schmiersl fernhiilt. Im Olsumpf ist ein
zweites Sieb eingebaut, durch das die

Schmierélpumpe ansaugt. Dieses Sieb ist auf
Motormitte angeordnet, so daf3 es bei Schrig-
lage des Motors, gleichgiiltiz nach welcher
Richtung, stets vom Schmierisl bedeckt ist.
Die Kontrolle des Olstandes erfolgt ‘in“he-
kannter Weise durch einen Peilstab,

Die Schmierdlpumpe ist eine Zahnradpumpe
mit 3 Ridern, die von der Kurbelwelle durch
Stirnrider angetrieben wird. Vien den durch
die Dreirdder - Anordnung/ erzielten zwei
Pumpsystemen dient das ‘eine der Lager-
schmierung und, dag andere der Schmierung
von Nockenwelle, Ventilen und Kipphebeln.
Durch diese Trenpung des Schmiersystems
sowie dadurech,daf} die Schmierdlleitungen
unter Yermeidung von Rohrleitungen ins
Gehitise »gébohrt sind, ist groBtmogliche
Sieherheit gewihrleistet. Ein in den Kreis-
lauf, der Lagerschmierung eingeschalteter
Olkiihler und -Filter, der hinter dem Venti-

26
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Bild 4. a) 7fach gelagerte Kurbelwelle ¢) S¢hwingungsdampfer im Olbad

b) Olpumpe durch Stirnridder angetrieben: :
Zwei Pumpensysteme fiir 1.) Kurbelwellenschmierungg2 NS chmierung fiir Nockenwelle und Ventilantrieb

Bild 5. Demontage des Pleuellagerdeckels Bild 6. Ausbau des Kolbens nebst Pleuelstange
durch den Handlochdeckel nach oben ohne Demontage der Olwanne
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latorfliigel unmittelbar im Luftstrom ange-
ordnet ist, sorgt fiir dauernde intensive Kiih-
lung des Schmieréles. Durch reichliche
Kiihlrippen, die an der Olwanne angebracht
sind, wird auflerdem noch in hohem Maflle
der Fahrwind zur Kiihlung des Schmier-
oles herangezogen.

Besonderer Wert wurde bei der Konstruktion
auf gute Zuginglichkeit und iibersichtliche
Anordnung der Hilfsaggregate, wie Brenn-
stoffpumpe, Luftpresser, Lichtmaschine und
Die Bosch - Brennstoff-

pumpe, die in iiblicher Weise mit Ziindzeit-

Anlasser, gelegt.

punktversteller und Regler ausgeriistet ist,
ist auf einer Konsole auf Motormitte ange-
bracht. Die Betitigungsgestinge bzw. -hebel
sind auf einer besonderen Welle an der
Schwungradseite gelagert, von wo aus der
Anschluf3 zur Betitigung der Handverstel-
lung an der Spritzwand oder an den FuB3gas-
hebel erfolgt. Der Vorteil liegt darin, daf3
das Gestiinge bereits auf dem Motorenpriif-
stand eingestellt werden kann.

Luftpresser und Lichtmaschine sind auf de#
Auspuffseite hintereinander angeordnét und
mit einer elastischen Kupplung verbunden.
Um eine kurze Baulinge der beiden Aggre-
gate zu erzielen, wurde ein V:-Lufipresser
gewihlt, der am Riderkastén“angeflanscht
ist und dessen Antriebsrad ‘divekt auf der
Die » Lichtmaschine
hat eine Leistung von 500 Watt, die im Last-

Luftpresserwelle sitzt,

wagen auller zur Deckting des normalen Licht-
bedarfes zur Speisung der geniigend starken
Batterien dient, ‘die fiir den erstmalic bei
verwandten 10-PS - Bosch-
Anlasser erxforderlich sind.

diesem #Motor

Dér “Anlasser ist am Kurbelgehiuseoberteil
hinter der Brennstoffpumpe untergebracht
und./soweit in den Befestigungsflansch fiir
das Kupplungsgehiiuse eingeschoben, daf3 er
praktisch gegen alle Schmutzeinwirkungen
geschiitzt ist. ]

Wasserpumpe und Liifterfliigel sind mitein-
ander vereinigt. Das Kiihlwasser tritt von

der Pumpe in einen im Kurbelgehiuse ein-
gegossenen Kanal ein, der sich iiber die ganze
Linge des Motors erstreckt und jedem Zy-
linder das Wasser gesondert zufiihrt, wo-
durch gleichmi3ige Wasserverteilung und
damit gleichmiflige Temperatur simtlicher
Zylinder erreicht wird. In den Kiihlwasser-
austritt ist ein Thermostat eingeschaltet mijt
einer Kurzschlu3leitung zum Saugraum dex
Wasserpumpe. Hierdurch wird dexr ™etwa
43 Liter umfassende Wasserraum stachtdem
Start schnell auf Betriebstemperatur,erwirmt
und in allen Belastungsstufew auf gleichblei-
bender Temperatur gehalten.

Der Antrieb der Nockemwelle sowie aller
Hilfsaggregate, wie_ Boseh-Einspritzpumpe,
Luftpresser und [ Lichtmaschine, geschieht
durch Stirnrider; der Ventilantrieb in be-
kannter Weise’ durch Pilzstissel, Stof3stange
und Kipphebel. Der Antrieb von Ventilator
und Kiihlwasserpumpe erfolgt durch einen
nachstellbaren Keilriemenantrieb, der von
einem’ besonderen Antriebsrad im Rider-
kasten abgenommen wird.

SerienmiBig wird der Motor ausgeriistet mit
einem Ansauggeriduschdimpfer, der mit
einem in der Mitte angebrachten geniigend
groBen Luftfilter ausgeriistet ist. Fiir Ex-
portfahrzeuge treten an dessen Stelle drei
Olbadfilter, da hier infolge schlechter Wege-
verhiiltnisse mit groBBerem Staubanfall ge-
rechnet werden muf}; in diesem Falle wird
auch der Oleinfiillstutzen, der zugleich die
Aufgabe des Kurbelgehiuse-Entliifters hat.

mit einem Luftfilter verschlossen.

Das Anlassen geschieht, wie schon erwihnt,
mittels 10-PS-Bosch-Anlasser,
tiber der Miindung des Luftspeichers ange-
ordnete 1,7-Volt-Glithkerze die Einleitung
der Ziindung erleichtert.

wobei elne

Zusammenfassend kann iiber den Motor ge-
sagt werden, da3 er in seiner soliden und
doch einfachen und iibersichtlichen Bauart
den heutigen Erfordernissen des Schwerlast-
wagenbetriebes gut angepaB3t ist.

O o e e R e e B 7 e
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Henschel-Kraftwagen
im Dienste des deutschen Fruchtgrohandels

A. SACK, HAMBURG

Bt mehr Friichte und Ihr bleibt gesund!*
?7E Seit Jahren tragen schmucke, leuchtend
weifle Eisenbahn- und Kraftfahrzeuge die-
sen lockenden Werbungsruf durch die deut-
schen Lande. Jene lingst volkstiimlich ge-
wordene Werbung und ihr sich von Jahr zu

Jahr steigernder Erfolg dienen in einzigartiger
Weise unserem Volk. Friichte, Obst! Hier

schenkt Mutter Natur ihren Kindern das
Schinste, das sie zu vergeben hat. Erfrischen=
der GenuB3 und die Gesundheit forderndes
Nahrungsmittel, beides vereint, tni*allen
Volksschichten und allen Altersstufen Ereud’
und Gedeihen zu bringen. Um “aber diese
Aufgabe zu erfiillen und die,Friichte nicht
nur dem, der den Baum schiittelt, in den ge-
offneten Mund fallen‘\zit lassen, bedarf es
eines riesigen Transport- und Verteilungs-
apparates. ,Diése? ¢Organisation ist fiir
Deutschland,_verbildlich aufgezogen und im
Reichsniihrstand unter der Bezeichnung
. Fachschaften fiir Obst-, Gemiise- und Siid-
frucht-Verteiler und -Importeure® verankert.
DieVielfiltigkeit der Fruchtarten und -sorten
bedingt auch die Vielfiltigkeit in ihrer sach-
gemiiBen Behandlung. Klimatische Einfliisse
und lange Reisewege erfordern fiir Ver-

ladung, Beforderung, Entladung und Lage-
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Fruchtschuppen in Berlin

rung vieler Edelfriichte, vor allem der Ba-
nanen, umfangreiche und feinsinnige tech-
nische Einrichtungen. Elevatoren, Forder-
binder vom heizbaren Schuppen zum Eisen-
bahnwagen, automatische Sortieranlagen wett-

eifern miteinander, um in denkbar kiirzester

e -
- .
=g

X

- = Y

Zeit die den heimischen Fruchtmarkt verstir-
" kenden iiberseeischen und europiischen Siid-

friichte in frischem und nicht beschidigtem

Zustande dem Verbraucher zugiingig zu
machen. '
Inmitten dieses Fruchtstromes liegt Hamburg
als der groBte Seehafen des europiischen
Kontinents und der wichtigste Umschlagplatz
Deutschlands fiir den Fruchtmarkt. Hier st
die Zentrale des Fruchtimports und™des
Fruchthandels. Hier sammeln sichydie herr-
lichen Gaben der Natur aus demwgesegneten
Gefilden der Erde. Die Schiffe,bringen aus
Kalifornien, Indien, den,Siidseeinseln, aus
Afrika und Spanien Apfely Trauben, Kokos-
niisse, Bananen, Zitronen, Feigen, Datteln
u. a. m. Mit dex Fisenhahn rollen aus Italien
und den Balkanstaaten die Pfirsiche, Apfel-
sinen, Mandarinen, Pflaumen und Birnen
heran.

o [ K maae
& * .‘,- : ;v w

&

hy Fruchtumschlaghafen im Freihafengebiet Hamburg
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Deichtormarkt, der Hamburger

Die bedeutendsten Unternehmungen in Hami-
burg fiir den Import und die Verteilung von
Friichten und ihr mustergiiltig aufgezogener

der

eigener Spezial - Balmwagen und

Verteilungsapparat, sich in grollem
Ausmaf
Kraftfahrzeuge bedient, verfiigen auch iiber
eine stattliche Zahl von Henschel-Kraftwagen
mit geschlossenen _Spezialaufbauten, in
denen die Friichte! gegen die Unbilden der
Witterung, insbesondere gegen Kiilte und
Feuchtigkeit, “geschiitzt sind. Verpackung
und Untérbringung in den Kraftwagen
gewiihrleisten” schonende und reinliche Be-
handlung<der Friichte, immer mit dem Ziel,

den Genuf}

in_jeder Beziehung einwandfreien Ware zu

den _Verbraucher in einer
bringen.

Sofort nach Ankunft der Dampfer und Eisen-
bahnwagen in Hamburg setzt der Verteilungs-
dienst ein. Die Firma Olfko z. B. verladet die
Friichte, die fiir die Nachbarbezirke Ham-
Mecklenburg,

burgs, Schleswig - Holstein,

HENSCHEL-HEFTE

FK_ d Gemiisemarkt
Hannover, bestimmt sind, in eigene Schnell-
Kraftwagen, die auf kiirzestem Wege dic La-
dung zu den Bestimmungsorten zum Frucht-
hiindler, dem sogenannten Klein-Verteiler,
befordern. Fiir die Transporte in die weiter
gelegenen Bezirke bedienen sich die ge-
.nannten Frucht - GroBhandelsfirmen ihrer
Nach Ankunft

dieser Eisenbahnwagen am Bestimmungsort

Eisenbahn - Spezialwagen.

werden die Friichte in die dort bereitstchen-




den Schnell-Kraftwagen umgeladen und zum
Klein-Verteiler gefahren.

Fiir die Unterbringung aller Friichte, die nicht
fiir densofortigen Weiterversand bestimmtsind,
verfiigt Hamburg iiber moderne Schuppen mit
Temperatur-Regulierungsanlagen.

Die diesen Artikel begleitenden Lichtbild-
Aufnahmen zeigen in anschaulicher Weise
Ausschnitte von dem Frucht-Umschlaghafen
Hamburg.

Mébge dieser. kurze Blick in den Hamburger
Frucht-Umschlagverkehr und die Verteilungs-
organisation den Leser iiberzeugen, daf3 auch
auf diesem Gebiete alles Erdenkliche getan
wird, um der Volksgesundheit zu dienen und
dem Werberuf: ,,EB8t mehr Friichte und Ihr

J Ve d indindli Bezirk
bleibt gesund!*“ zum Erfolg zu verhelfen. o e s

-

Henschel-Lastwagen mit Spezialaufbau fiir Friichtetransport

—*
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Unser Kundendienst im Kraftwagengeschiift

VON K. A.DIETZ

enn heute ein Kunde vor dem Ent-
Nutzkraft-
wagens steht, so pflegt er zwei Gesichtspunkte

schlul zum Kauf eines

bei seiner Entscheidung iiber das Erzeugnis

in den Vordergrund zu stellen:
1. Die Giite des Wagenfabrikates, welches
ihm durch seinen eigenen Betrieb oder

aus anderen Betrieben bekannt

ge-
worden ist,

2. den Einsatz der Fabrik nach Lieferung
des Wagens, also im Kundendienst, den
er aus eigener oder dritter Erfahrung

kennt.

Beide Gesichtspunkte sind grundlegend fiir
die Wirtschaftlichkeit seines Betriebes. Von
diesen in der konstruktiven, betrieblichen und
kaufmiinnischen Arbeit der Henschel & Sohn
GmbH. verankerten Wertungsbegriffen aus-

gehend, gliedert sich der Kundendienst, die

Gesichtspunkte des Kunden iiberschneidend,
in weitgehendem Sinne in:

a) vorbeugenden Kundendienst,

b) Ersatzteil- und Instandsetzungsdienst.

Vorbeugender Kundendienst >
ist die Arbeit des Konstrukteurs und des
Betriebsmannes, die bestrebt “sind, dem
Kunden fiir sein gutesyGeld einen guten
Wagen zu bauen;
ist die Beratung durch die Fabrik und
den Vertreter,bei der Typenwahl nach den
Betriebserfordernissen des Kunden,
ist _die/ planvolle Uberwachung des ge-
lieferten Wagens durch die Auflendienst-
stellen der Fabrik, um kleine Fehler in der
Béanspruchung, Pflege und Wartung, aber
auch kleine Mingel, die selbst bei sorg-
filtigster Arbeit in der Fabrik nie ganz zu
vermeiden sind, nicht zu gréBeren Schiden
auswachsen zu lassen.

Je mehr der Begriff des vorbeugenden Kun-

dendienstes Gemeingut der an der Erzeugung

und am Einsatz der Wagen beteiligten, schaf-
fenden Kriifte geworden ist, um so mehr ist
dem Kunden und der Volkswirtschaft g(
dient. So ist gerade der Henschel-Kunden-
dienst in seiner Verbindung vom Werge*
schaffen zur Werterhaltung begrifflich ddraul
abgestimmt, dem Kunden unter sparsamstem
Kostenaufwand den hichsten, /Ertrag zu
sichern, und im Rahmen seimerS\Aufgaben
den volkswirtschaftlich wichtigen’ Grundsatz

des HichstmaBes an Keistung anzustreben.

Zweck dieses Aufsatzes s6ll es nicht sein, den
Kundendienst vom,Kauf des Wagens an zu
behandeln. Es sell auch nicht niher einge-
gangen werdentauf die teilweise noch vor-
handenegfaléche Deutung des Begriffes Kun-
dendienst, als grundsiitzlichen Anspruch auf
unberechnete Leistung.

Dagegen verlohnt es sich aber, den Henschel-
Kundenkreis mit der sachlichen Gliederung
der Aufgaben bekannt zu machen, die sich
der Henschel-Kundendienst fiir den Wagen
vom Zeitpunkt der Ablieferung an gestellt hat.

I. Uberwachungsdienst

,,Henschel-Kundendienst nahe dem Kunden*
das war die Parole bei dem Einsatz einer An-
zahl bester Fachkriifte der Fabrik im Auf3en-
dienst. Die wiederholt bekundete Anerken-
nung der Kunden dafiir, daf3 der Henschel-
Kundendienst zum Kunden kommt, beweist
uns, daB das von uns angewandte Uber-
wachungsverfahren im Gegensatz zu den
sonst iiblichen Durchsichten, bei denen der
Kunde seinen Wagen zu den Werkstitten
bringen muB, als ein grofer Fortschritt emp-
funden wird. Aber nicht nur deshalb! Der
besonders geschulte Henschel - Richtmeister,
der kurz nach Ablieferung schon bei dem
Wagenbesitzer erscheint, bespricht mit die-
sem die Betriebsverhiiltnisse, den Einsatz, die

—
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Pflege und Wartung des Wagens und als
Wichtigstes: er iiberpriift den Wagen zu-
sammen mit dem Kunden in allen Einzel-
teilen anhand eines von der Fabrik geliefer-
ten Vordruckes fiir den Kunden und fiir die
Fabrik, weil beide sich nichts vorzuenthalten
haben, weil beide wissen, daf3 vertrauensvolle
Zusammenarbeit fiir beide Teile nur von
Nutzen sein kann. In der Arbeit dieser Richt-
meister liegt das Schwergewicht vorbeugen-
den Kundendienstes. Kleine Schiiden werden
rechtzeitig erkannt und abgestellt. Unrich-
tiger Einsatz des Wagens im Betrieb, unzu-
reichende Behandlung und unzulingliche

Fahrweise werden in verstindnisvoller Aus-
sprache und in praktischer Ubung beseitigt.
Fragen, die auBerdem bei der Uberwachungs-
arbeit der Richtmeister auftreten, gelangen
zwangsldufig durch deren Berichte zur Kennt-
nis der Fabrik und ihrer sonstigen AuBen-
dienststellen, wie Verkaufsbiiros, Vertretun-
gen und Kundendienst-Werkstiitten, um von
diesen Stellen im Benehmen mit dem Kunden
verarbeitet zu werden. Aus diesem Vierfahren
bucht die Fabrik fiir sich den Vorteiljjeder-
zeit in lebendiger Verbindung mit dem, Kun-
denbetrieb stehend, ihre Konstruktiens- und
Werkstattarbeit fiir die

aus der “Praxis
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Praxis zu gestalten und in der technischen

Fortentwicklung ihrer Typen die vom
Henschelwagen bekannten Spitzenleistungen
zu erzielen. Hierin liegt letzten Endes das
Geheimnis des Henschel-Erfolges, daf3 der
Henschel - Konstrukteur und Henschel - Be-
triebsmann, getragen vom ehrlichen Willen,
dem Kunden nur Bestes zu bieten, sich iiber
den Uberwachungs - Richtmeister mit dem
Kunden in gemeinsamer Arbeit finden, bei
der der Kunde weil3, dafl die Fabrik ein
offenes Ohr fiir ihn hat.

Jeder in den Verkaufshezirken angesiedelte
Henschel - Richtmeister fiihrt zur Erzielung
eines zeitnutzenden Einsatzes
einen Kundendienst-Wagen mit, der alle er-
forderlichen Werkzeuge und Klein - Ersatz-

teile enthilt.

schnellen,

I1. Ersatzteildienst

Der Grundsatz der Vorbeugung durchzieht
auch alle Vorbereitungen, welche die Fabrik
fiir den Ersatzteildienst trifft. Der Kunde
kann mit Recht verlangen, daf3 fiir seinen
Wagen nach Méglichkeit die erforderlichen
Ersatzteile auf dem Lager der Fabrik gehalten
werden, denn fiir ihn ist ein Zeitverlusi.viel-
fach kostspieliger als der sachliéhie Schaden
an seinem Wagen. Die Plapung\der Ersatz-
teil-Vorriite je nach Giingigkeit der Teile voll-
zieht sich in der Fabrik umsichtbar fiir den
Kunden. Hier strebén ausgereifte Erfahrun-
gen, verbunden it einer Unsumme von
Arbeit, stetig/maeh ‘dem Ziele, die mehr als
20000 FErsatzteil - Positionen mit Hundert-
tausendenon Stiicken in der Vorratswirt-
schaft'so zn erfassen, daf3 im Ersatzteildienst
de didehste Wirkungsgrad fiir den Kunden
erzielt wird.

Die Vorbeugung ist, wie in der Wagenfabri-
kation auch in der Ersatzteilfertigung, durch
ein sauber ausgedachtes Priifsystem gewahrt.
Ferroskope mit Elektromagneten zur Unter-
suchung der Werkstiicke auf Schleif-, Hiirte-.
Spannungs- oder Schmiederisse, Feststellung

der Werkstoffbeschaffenheit durch Rintgen-
strahlen, die Gasblasen, Lunker und Risse er-
kennen lassen, Kugeldruckpriifung zur Er-
mittlung der Hiirte des Werkstoffes, Vorrich-
tungen zur kiinstlichen Darstellung der Werk-
stoffbeanspruchung im Fahrzeug, wie Dauer-
schwingungsmaschinen. MeBinstrumente zur
kiinstlichen Darstellung der Werkstoffbean
spruchung im Fahrzeug, MeBinstrumente zu
Nachpriifung der MaBhaltigkeit, densJKon-
struktionstoleranzen entsprechend, wie\Mef3-
gerite zur Messung von Abstandund Par-
allelitit der Bohrungen, Federprifgerit fiir
die Ventilfederspannung, ®ontrollapparate
fiir Kugellager und Zahnriider’ stempeln das
von der Fabrik gefertigte Ersatzteil in Ver-
bindung mit der richtigen Werkstoffwahl zum
Henschel-Original-Ersatzteil

Als dritte Siule Vorbeugender Maflnahmen
im Ersatzteildienst ist die stindige Uber-
priifufigider Vertriebsorganisation im In- und
Auslanduind ihre stetige Anpassung an die
Entwicklungsnotwendigkeiten, die sich aus
dem"Wagenverkauf ergeben, anzusehen. Ein
Netz von mehr als 50 Auslieferungsligern im
In- und Ausland sorgt zur Zeit dafiir, dal3 die
Kunden zumeist auf kurze Entfernungen

Durch

eine planmiiBig aufgebaute Uberwachung der

ihre Ersatzteile anfordern koénnen.
Umsiitze dieser Liger im Verhiltnis zu den
Lieferungen ab Werk an die Kunden wird
dafiir gesorgt, daB3 die Bestinde der Aus-
lieferungsliiger stets so sortiert sind, daB} sie
den Bedarf zum Nutzen des Kunden und zur
Entlastung der Fabrik im hichsten AusmaBe
decken konnen. Die zweckmiige Zusammen-
stellung des Ersatzteillagers im Werk biirgt
dariiber hinaus dafiir, daf die dort eingehen-
den Auftriige fast restlos am Tage des Ein-
gangs Erledigung finden.

In Wahrung des Grundsatzes, dem Kunden
jeden nur irgendwie moglichen Zeitgewinn
zu verschaffen, ist der Henschel - Kunden-
dienst aber noch iiber die Ersatzteillieferung
hinaus gegangen. Er hat fiir die hauptsiich-
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lichsten Aggregate, wie Motoren, Getriebe.
Hinterachsen, elektrische Teile, Brennstoff-
Forderpumpen usw. ein Austauschverfahren
entwickelt, das dem Kunden die Moglichkeit
gibt, gegen Erstattung der Instandsetzungs-
kosten fiir sein beschiidigtes Wagenteil ein
instandgesetztes entsprechendes Stiick sofort
von der Fabrik zu bekommen.

Ein gut ausgebildetes Katalogsystem, nach
dem der Kunde einwandfrei bestellen kann,
bildet das Verbindungsglied zwischen dem
Kunden und der Fabrik sowie ihren Aus-

lieferungsligern.

I11. Werkstattendienst

Die bauliche Entwicklung der Fabrik stand
im letzten Jahr unter dem Zeichen des Auf-
baues eines grollen Instandsetzungswerkes
nach neuzeitlichsten Gesichtspunkten in be-
zug auf Arbeitseinsatz, Raumgestaltung und

NONAE N "i‘.".‘; NN\
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Ausstattung. Die Fabrik hat damit zu be-
weisen versucht, daBl sie bestrebt ist, den
Werkstattdienst nicht nur der gegenwirtigen
Entwicklung im Wagenverkaufsgeschiift an-
zupassen, sondern vorausschauend die breite
und qualitativ gesunde Arbeitsgrundlage fiir
den sich ausweitenden Werkstattdienst als
solchen herzustellen. Beste Fachkriifte und
beste Einrichtungen bilden hier Stamm uhd
Vorbild fiir den Aufbau des Henschel<Werk:
stitten-Systems im In- und Ausldhdy Fast
100 Kundendienststellen arbeitem™imJn- und
Ausland bereits fiir den Hénschel - Werk-
stiittendienst. VertragliciesAbmachungen der
Fabrik mit diesen Werkstédtten sichern den
Kunden gute, schnelle und preiswerte Ar-
beitsausfiihrung, , Stindige Aussprachen der
Werkstiitten mit ‘den technischen Organen
der Fabrik,und Forderung der Werkstiitten
durch Lieferung von Spezialwerkzeugen ver-

KD SN "'//Alk“"“ :
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[ Innenausmht der neuen Reparatur Werkstatt
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mitteln die einheitliche Ausrichtung der
Werkstiitten zur Fabrik.

Das enge Netz des Henschel - Werkstiitten-
Systems dem

wahrt unseren Grundsatz,

Kunden nahe zu sein.

IV. Priifdienst

Die technischen Erkenntnisse, welche die
Fabrik aus dem Uberwachungs-, Ersatzteil-
und Werkstiittendienst gewinnt, erfahren eine
systematische Auswertung durch den von ge-
schulten Kundendienst - Ingenieuren ausge-
iibten Priifdienst, der in enger Verbindung
mit der Konstruktions- und Betriebsabteilung
arbeitet. Eine neu erstandene Werkstoffpriif-
anstalt mit den modernsten Priifeinrichtun-
gen, auf die zum Teil schon im Ersatzteil-
dienst eingegangen ist, steht hierzu zur Ver-
fiigung.
V. Kundendienstschule

Die starke Ausbreitung des Henschelwagens
im In- und Ausland hat die Fabrik rechtzeitig
zu vorsorglichen Ma3nahmen in der Schulung
von Kriften gefiihrt, die fiir den Dienst am
Henschelwagen in Betracht kommene=Jede
Henschel - Vertragswerkstatt entsendet regel-

miBig ihre Meister und Monteure zu Aus=und
Fortbildungskursen. Dort werdén die Werk-
stattleute mit den Konstruktionens Instand-

AuBenansicht der neuen Reparaturhalle im Henschel-Kraftwagenwerk

setzungshandgriffen und Werkstattgeriiten
eingehend vertraut gemacht.

Aber auch das Personal unserer Kunden, Be-
triebsleiter, Meister und Fahrer, findet hier
jeden Aufschluf3, wenn von unseren Kunden
Wert darauf gelegt wird, daf3 unsere Kunden-
dienstschule genaue Kenntnisse iiber Einzel-
heiten des Henschelwagens vermittelt. Das
gemeinschaftliche Interesse des Kunden und
der Fabrik liBt fiir den Henschel-Kunden-
dienst derartige Entsendungen von.Personal
unserer Kunden jederzeit begriillenswert er-
scheinen.

Viele

wertigen Henschelwagen ausidem eigenen Be-

Tausende kennen heute “den hoch-

trieb, zahlreiche Fachkrifte wirken weiter an
im Kundendienst.
Mogen diese Zeilemwden Henschel - Kunden

seiner Werterhaltung
die GewiBheéitgeben, dafl der Rahmen des
Henschel- Kundendienstes weit genug ge-
spannt und auch fest genug begriindet ist, um
aueh in.Zukunft den gréfften Anforderungen
gewachsen zu sein.

Dankider AufbaumaBBnahmen unseres Fiihrers
geht der Vormarsch des Kraftwagens stetig
vorwirts, bei uns verwurzelt mit dem Begriff
der Henschel-Qualitit, der unseren Werken
auch auf ihren anderen Arbeitsgebieten Welt-
ruf verschafft hat.
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Diese Uber ganz Deutschland verbreitete Kundendienst-Organisation
wird stdndig erweitert und ausgebaut.
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Ja, man kann allerhand erleben, wenn man
- jahraus, jahrein am Steuer sitzt und durch
die Geographie fihrt“ — sprach der lange
Heiner im Kreise seiner Kameraden im Fern-
fahrerheim, ,.das Tollste habe ich aber heute
erlebt.”“ ,,Erziihlen, erzihlen!!* — tinte es
ihm entgegen; und so erzihlte er denn:
,»lhr kennt jetzt schon fast alle die Autobahn
Halle—Niirnberg. Da ist doch kurz vor Pegnitz
die Baustelle, wo die Strecke einbahnig wird
und da ist mir’s heute friih passiert, dal} plotz-
lich mein Motor zu spucken anfing und nicht
mehr wollte, obwohl er mich vorher mit
20 Tonnen ,,A“-Gut in der Rekordzeit von
3 Stunden von Halle nach Pegnitz brachte.*
,,Oho, oho, Aufschnitt!!* ... ténte es aus der
Runde. ,,Nichts Aufschnitt!®, sprach der rote
Willi, ..ich war schon einmal dabei; er schaffte
es in 3 Stunden. Heiner fiahrt nimlich 'ne
groBe Kanone, einen 3-Achser mit 170-PS-
8-Zyl.-Diesel-Motor. Das Biest hat 7 Ginge
und macht 90 km im Schatten '). Wer’§ nicht
glaubt, kann sich einen kaufen oder‘umit
Heiner fahren. — ,,Wenn Ihr michi*nochmal
unterbrecht, erziihle ich nicht mehr weiter.*
Dann_ fuhr“Heiner
forte %, Nun, da
schtute ich aber
nicht grol3; es war
nur die Brennstoff-
leitung gebrochen.
ungliicklicherweise
direkt
gleich am Nippel.

am Tank.

so da3ich keine notdiirftige Reparatur mit
einem Schlauch vornehmen konnte. Es blieb
mir nichts anderes iibrig, als von der Tank-
stelle bei Pegnitz die Werkstitte in Niirpberg
anzurufen, um sie iiber den Defekt zu ver-
stindigen und von dort die Teile mitbringen

1) Er fihrt den neuen groBen Henschel-Dreiachser.

Der Kundenhilfsdienst

EINE SOMMERGESCHICHTE

VON W, HESS, NURNBERG

zu lassen. s wurde mir auch Hilfe zugesagt.
Wie Ihr wil3t, hat die I'irma an allen griéBeren
Pliitzen Ersatzteillager und ausgebildetes Per-
sonal zur Verfiigung.

Es dauerte etwa eine knappe Stunde, da
hielt bei mir ein kleiner Opelwagen, dem
zwei Gestalten entstiegen. Zwei Gestalten,
die allem anderen eher glichen, nur nicht
meiner Vorstellung iiber Monteure. Der eine
war klein und dick, ein guter Vierziger, mit
grauem Arbeitsmantel bekleidet ind blondem
Spitzbart unter dem Kinn. Er trug eine
goldene Brille und hétte unter dem Arm eine
schwarze Tasche)geklemmt. Der andere war
lang, fast so gro3, wi€ ich, mager, und es war
erstaunlich,(wié er seine langen Beine in dem
kleinen #Opel, untergebracht hatte. Er trug
kein_.Arbeitskleid, sondern eine schwarze
Liisterjacke, und wenn ich so eine schwarze
Liisterjacke sehe, da wirds mir immer schon
mulmig. Thr kennt sie ja, diese schwarzen
Liisterjacken von den Biiros und den Amtern.
Die beiden stiegen also auf mich zu und ich
rief ihnen nicht gerade freundlich- — weil
mich ihr Aussehen so enttiiuscht hatte — ent-
gegen, ob sie die Monteure seien. Die beiden
sprachen kurz miteinander, und bei mir an-
gekommen, meinte der Lange: ,,Wir kommen
wegen lhrer Leitung, sie soll nicht in Ord-
nung sein ... ,,Meine Leitung istin Ordnung,
wenn'snuran Eurernichtfehlt,“entgegneteich.
Der Kleine idugte mich
von der Seite an: ,,Sind
Sie bei einer Kasse 7¢¢—
Mir blieb die Luft weg.
Dann stach der Finger
des Langen auf mich

hin: ,,Erziihlen Sie mal

denVorgang, wie er sich
abgespielt hat.* ,,Zum —
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Donnerwetter, was gibt es hier zu erziihlen,
die Leitung des Motors 1st gebrochen, das
Biest kann nicht mehr laufen.*

Der kleine Dicke war inzwischen um meinen
Lastwagen herumgegangen und hatte die
letzten Worte gehort. ,,Haben Sie solche Be-
schwerden ofters?* ,,Wieso ich, der Motor ist
kaputt.* , Konnen Sie das beweisen?* {ragte
der Lange. — Mir kam die Wut. — ,,Nun

lassen Sie mal; wir ——
werden das schon rﬂ 2
finden“,sprachder

Dicke und legte
dabei sein Ohr
an den Kiihler
und klopfte mit 2
Fingern der rech-

ten Hand mehr-
mals an die Kiih-

lerverkleidung,.
,,Was wollen Sie hier noch finden, das habe
ich schon gefunden, wo es hier fehlt®, briillte
ich nun los, ,,ich frage Sie, ob Sie die Leitung
haben.” ,,Welche Leitung? ,Die Brenn=
stoffleitung, die ich verlangt habe™zum
Motor. — ,,Nur immer die Ruhe bewahren
und sachlich bleiben. Horen Sie gemaw’ zu
und beantworten Sie mir meine Fragen. Uber-
legen Sie sich’s aber genawslstyzuerst die
Leitung gebrochen und dann'der Motor stehen
geblieben, oder war’s_timgekehrt, da3 zuerst
der Motor stehen geblieben ist und dann erst
die Leitung brachs==Diese Feststellung ist
unter Umstiindenisehr wichtig und kann Sie
entlasten.’*" =

Kindepslhr, sehaut so bléd, genau so muf} ich
Ich hatte plétzlich
eine”solche Wut in mir, daB ich unwillkiir-
lich nach dem Bremsschlauch lief, um dréin-
zuschlagen. Der kleine Dicke stellte sich mir
jedoch in den Weg und sprach wohlwollend
‘und eindringlich. ,,Wenn der Motor stehen
geblieben ist, dann ist dies ein eindeutiges
Symptom dafiir, daB eine schwere Storung
ithn am Weiterlaufen hinderte. Nachdem

dreingesehen haben. ..

Sie frither solche Stérungen nicht bemerkt
haben, erscheint mir die Sache doch sehr
ernst und ich werde vielleicht einen Spezia-
listen zuziehen miissen, damit wir ganz
sicher gehen und die Sache von Grund auf
anpacken konnen.* — — —

Ich sah ihn blo3 an und dann sah ich zu dem
Langen hiniiber. Der belauerte mich mit
einem Blick aus halbgeschlossenen Augen
und da kam mir plétzlich der Gedanke, die
zwel sind nicht richtig, — die sind verriickt.
Und weil ich frither einmal beim "WSKK
einen Sanititskurs mitgemachit hatte, wullte
ich noch, daBB man _GeiStesgestorte nicht
reizen und auf ihre ‘Ideen, eingehen soll.
Gleichzeitig erinnerte ich mich, daf} ja ganz
in der Niihe eine/Heil- und Pflegeanstalt fiir
solch kranke ‘Menschen ist. Ich trat also
niher an dem\Motor heran und horte die
,Liisterjacke* fragen: ,.Irgendwelche Zeugen,
da3 der Motor stehen geblieben ist, ohne dal3
Siemilmsdazu veranlaBt haben, kénnen Sie

snieht benennen.* ,.Das wohl nicht, es miil3te

sein,» dafl die Hinterachse, ...aber die
kommt als Zeuge wohl nicht in Frage? —
»J0lch schwere Storungen des plotzlichen
Stehenbleibens, ohne gewalttitige Einwir-
kung von auflen, kann vielfach auch auf
Uberanstrengung oder auf falsche Ernihrung
zuriickzufiihren sein. Haben Sie in dieser
Beziehung irgendwelche Beobachtungen ge-
macht?* ,,Das gerade nicht, allerdings war
das Spucken des Motors, kurz vor seinem
endgiiltigen Absterben, keuchhustenartig und
durch die Hohenluft hier kann er doch unter
Umstiinden an einer schweren Erkiltung ge-
litten haben.” —
den Befund vollstindig. In diesem Fall

»Ja, das dndert natiirlich

miissen wir doch mal den Zylinderkopf ab-
fithlen.* — — —

Kinder, ich sag’ Euch, mir wurde es immer
komischer. Meine Galgenhumor - Stimmung
wurde allmihlich von Angstzustiinden abge-
lI6st. Wie sollte denn das weiter gehen. Weit
und breit war keine Hilfe, die Autos jagten
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vorbei, ohne sich um uns und unsere Debatte
Und ich mufBlte doch nach
Niirnberg und reizen durfte ich die Burschen

zu kiimmern.

nicht.

Am meisten idrgerte mich die ,,Liisterjacke®.
Die hatte so einen eigenartigen Blick, so mif3-
trauisch und iiberlegend starrte er mich
immer an, um dann seine komischen Fragen
loszulassen. ,,Haben Sie, nachdem der Motor
stehen geblieben war, irgend etwas am Tatort
geindert. Ich meine, haben Sie nachtriiglich
irgendwelche Anderungen vorgenommen?!"
— ,,Nein*, briillte ich und wollte mich auf
ihn stiirzen, und da bremste neben uns ein
Personenwagen. Wir schauten hin und her-
aus stieg, iiber das ganze Gesicht lichelnd,
der dicke Meister von der Werkstiitte in
Niirnberg. :

»Nun, habt Thr Euch gut unterhalten? Hier
habe ich die Leitung, ich habe den Nippel in
Niirnberg erst anloten lassen, so daf3 wir hier
die Sache nur zusammenschrauben brau-
chen.“ Ich war perplex, und als er mir noch
mit den Augen zuzwinkerte und eine lei¢hte
Kopfbewegung zu den beiden machte,. da
wullte ich iiberhaupt nicht mehr, \wie/ich

dran war. Ich konnte ihn auch.nicht fragen,

-~ P N e

was mit den beiden los war, solange sie da-
neben standen. Ich schraubte also gemein-
sam mit dem Meister die neue Leitung fest
und fuhr gleich los. Die anderen mit ihrem
Personenwagen hinterher. Nach einer knap-
pen Stunde waren wir in Niirnberg und dort
hat sich dann die Sache schnell aufgekliirt.
.Na und, na und???*“ — schrie es aus der
Runde der Fernfahrer. ,.Ja, diesmal war ich
der Gefoppte. Die zwei waren niifalichvals
freiwillige Urlaubs - Stellvertreter “het der
Werkstitte in Niirnberg besclififtigt,und vom
Meister vorausgeschickt, dm“mir die lange
Wartezeit zu verkiirzén™Das‘war ihnen aller-
dings gut gelungen, deni’ dal3 plotzlich solche
Monteure* diesGegend unsicher machen
kionnten, davan‘hatte ich allerdings nicht
gedacht. —= =

Der eine ist un Zivilberuf Bezirksschularzt
und der andere Untersuchungsrichter irgend-
wo in Franken. Weil ich sie gleich bei ithrem
Erscheinen so anbriillte, haben sie sich
schnell verstindigt und mich nach den Metho-
den ihrer Berufspraxis behandelt.

Na, wir waren schnell ausgeséhnt und es gab
dann eine gemiitliche Stunde und noch viel Ge-
lichter bei einem Friedenstrunk in Niirnberg.

Reger Betrieb vor der Einfahrt zum Kraftwagenwerk »
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700000 Kilometer . . .

Zu dem unten ahgebildeten Fahrzeug schreiben uns seine Besitzer — Firma Meyer & Podien,

Auto-Fernverkehr, Bremen — unter anderem folgendes:

Mit besonderer Freude konnen wir Ihnen mit unserem heutigen
Schreiben mitteilen, daB unser Henschel-Lastkraftwagen, den Sie

uns Anfang Mai 1931 lieferten, die gewaltige Leistung von 700 000\ km

erreicht hat.

Bemerken mdchten wir, wie Sie . auch wohl wissen werden, dafl dieser
Wagen im Fernverkehr beschiaftigt wird und dauernd mit einem Anhénger
der fr T tons zugelassen ist, in allen Gegenden Demtschlands, sei
es in Stiddeutschland, Bayern, Westdeutschland oder Sghlesien widhrend
der Zeit gelaufen hat, wo es sehr oft galt, groBesSteigungen zu iiber-
winden; wir waren mit unserem Henschel jederzeitl in der Lage, die
uns anvertrauten Ladungen pilinktlich an Ortgund ®telle abzuliefern.

In Ih}em Werk Kassel ist unser Wagen keiny,bekannter, da derselbe
nur einmal das Werk wieder aufsuchen muBte, bedingt durch einen
Unfall; bei dieser Gelegenheit lieffenywir auch gleich unsern Motor,
der bis heute noch diese Leistung volllbracht hat, liberholen. Sonst
ist noch nichts an dem Wagen erneuert, es sei denn an kleineren
Reparaturen, die wir selbgr ausflihren konnten. Damit Sie aber
nicht denken, der Wagen wiresnhun ein , Greis®, kénnen wir Ihnen mit-
teilen, daB derselbe heute noch genau wie vor Jahren im Fernverkehr
beschéaftigt ist und zwa¥ im planmé&Bigen Linienverkehr zwischen
Hamburg-Bremen undy, DiiSseldorf, und bei unseren Verlade-Spediteuren

noch als das zuverléssigsfe Fahrzeug gilt.

BREMEX

Rut 42644

HENSCHEL-Lastwagen Typ 4 E 2, Fahrgestell 1699, Lieferjahr 1931
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Die gesetzlichen Vorschriften
des Kraftfahrzeugverkehrs in bildlicher Darstellung

VON ING. HEINRICH MEYER, KASSEL

Stral3enverkehrs-Zulassungs-Ordnung (St VZ O) vom 13. November 1937.

Die nachstehenden Vorschriften treten am 1. Januar 1938 in Kraft,
die mit A bezeichneten Vorschriften jedoch erst am 1. Oktober 1938 fiir erstmals zugelassene Fahrzeuge.

Inhalt: Lastkraftwagen — Omnibusse — Anhiinger — Schlepper — Strallenziigé
a) Zuldssige Hochstmalle (Aulenmafle) Linge — c¢) Eigengewicht — Nutzlast.

Breite — Hohe.

d) Mindestachsstand bei maximalen “Achsdriicken.

b) Héchstzulidssige Achsdriicke — Gesamtgewicht. e) Verschiedene wichtige Bau-u. Betriebsvorschriften,

2- Achs- Lastkraftwagen (Lkw.)

Bild 1.
e Keine Vorschrift

| (LD

GY (R i ..:....8tAchsdruck,
normal,
Oy 20MT N . .. - TR 8,4 t Achsdruck,

. h zulidssig
Gesamigewicht: LG 5
Summe der zuldssigen Achsdriicke: '™ e
Normal................... =5-48t,.. . =W30t

Noch zuliissig im Fahrbetrieb = 5,25 + 8,4 t

13,65 t.

Umrisse und MaBe déryE ahrzeuge

Bild 2.

5

A
Pﬁ[_QJWJ

Bild 3. Bild 4. 0.4 04 m
ol e
T
, zl8
) ﬁ _E Im 1m
[ 1 E[E g g 1,25 m 125 m |
L ME ool .
Hﬂr ) ]W < o |
| Lt ¢ |

& -+
Gesamibreite darf

bei einem Gesamt-
gewicht (heladen.
Zustandybis zu 7t
2,35m undiiber 7t
max. 2,5 m betrag.
Ausgenommen
sind land- u. forst-
wirtschaftliche Ar-
beitsmaschinen.

2- Achs- Lastkraftwagen anit 1- Achs- Anhdnger

22 m max

Bild 5.
F‘

]
Jr——

£ Plan el

und Planspriegel
miissen abnehm-
bar sein. Bei Fahr-
zeugen mit einer
Nutzlast von mehr
als 3 t miissen sie
in der Mitte eine
lichte Hohe von
mind. 2 m haben
od.auf diese Hohe
einstellbar sein.

A. Die HohenmaBe der
Lastkraltwagen und An-
hiinger mit offenen Lade-
raumen diirfen einschl.
ihrer festen Aufbauten
die aus vorstehender
Zeichnung ersichtlichen
MaBe nicht iiberschreit.
Omnibusse u. Lastkraft-
wagen mit geschlossenen
Aufbauten sind hiervon
befreit.

Die Breite des Anhiingers soll die Breite des

Motorwagens nicht iiberschreiten.

Eigengewicht — Nutzlast:

©

Keine Vorschrift.

[ 3,9 m

4,05 m ___L
5,5 t Achsdruck, normal,
5,775 t Achsdruck, noch zuldssig im Fahrbetrieb.

Gesamtgewichtind ‘Achsdriicke
des Motorwagens wie Bild 1.

2 «Acchs - Lastkraftwagen mit 2- Achs - Anhdnger

Bild 6. 22 m max. —
\ T |
| | H l L Eigengewicht — Nutzlast:
N I I N o "
—7% N {oee e b Sy TN Keine Vorschrift.
; o AN A
log 3,9 m s 4,05 m 33m_
v '
Gesamtgewicht und Achsdriicke 550 L. 5,5 t Achsdruck, normal,
des Motorwagens wie Bild 1. SO, . My 5,775 t Achsdruck, noch zuldssig im Fahrbetrieb.

11,0 t
11,55 1.

Gesamtgewicht: Summe der zuldssigen Achsdriicke: Normal - 5,5+5,51. ...
Noch zuldssig im Fahrbetrieb -— 5,775 + 5,775t
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Bild 7. 2- Achs - Lastkraftwagen mit 3-Achs-Anhanger

22 m max.

(-
: i == - " l Eigengewicht — Nutzlast:
% :E 3\ 7 $ N D——»—-—c@ @ @ Keme Vorschrift.
3,9 m _L 4,05 m 4,325m [1,25m
' v
Gesamtgewicht und Achsdriicke 500t b gl . sl je 5,5 t Achsdruck, normal,
des Motorwagens wie Bild 1 Sl o0 ) e je 5,775 t Achsdruck, noch zulissig

im Fahrbeuieb.
Gesamtgewicht: Summe der zuldssigen Achsdriicke :
Normal. .. ................. 5,5+ 5,54+ 551 q. # 16,5 t
Noch zuldssiz im Fahrbetrieb — 5,775 + 5,775 + 5,779t — 17,325 t.

Bild 8. 3- Achs - Lastkraftwagen mit 2 - Achs - Anhéanger

22 m max.

Eigengewicht — Nutzlast:

@}\= Q@T@H o ——‘ﬁ @ Keine Vorschrift.

i 4,85 m 1,4 m | 4,55 m 3,3,m
Y
(559 W WP SO | S o Je 6t Achsdruck, normal, Gesamtgewicht und Achsdriicke

T A SR P je 6,3t Achsdruck, noch zulassig im Fahrbetrieb. des Anhiingers wie Bild 6.

Gesamtgewicht: Summe der zuldssigen Achsdriicke:
oTmrall S N L 65+6+6¢. .. .. 18,51
Noch zuléssig im Fahrbetrieb — 6,825 + 6,3 + 6,3 1~ 19,425 ¢.

.Bild 9. 3- Achs - Lastkraftwagen mit 3- Achs - Anhéinger
22 m max.
- 3 ‘ Eigengewicht —
Nutzlast:
yﬁ\\ W % @ {@}\ Keine Vorschrift.
| 485 my © T1,4 m | 4,55 m [ 4,325 m 11,25 m |

Gesamtgewicht und Achsdriicke Gesamigewicht und Achsdriicke
des Motorwagens wié Bild'8, des Anhdngers wie Bild 7.

2= Aehs- Sattelschlepper mit 1- Achs-Sattelanhanger und 2- Achs- Anhdnger

Bild 10.
" 22 m max.
f = :
) =K : | ,-
. | - | . § i E.igengewichl -
\ \g e Nutzlast:
Q : Keine Vorschrift.
3,6 m ‘ 4,35 m ! 3,6 m 3,3 m
Y ¥ ]
CTH (R0 S eSS s ) RS A 6,5 t Achsdruck, normal, Gesamtgewicht und Achsdriicke
A I o1 o R e ol 6,825 t Achsdruck, noch zuldssig des Anhingers wie Bild 6.
Gesamtgewicht: Summe der zuldssigen Achsdriicke: im Fahrbotieb.
Normal ................... 448+65¢t..... 185t

Noch zulassig im Fahrbetrieb 4,2 8,4 + 6,825t - 19,425 1.
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2- Achs-Sattelschlepper mit 2- Achs - Sattelanhinger und 2 - Achs- Anhinger
Bild 11.

22 m max.

[

r

‘ “ ’ Eigengewicht —
N jq/'?\! : O (‘)3____{ O Nutzlast:
- gy k@ @7‘~® @ Q} Keine Vorschrift.
3,6 m 5,3 m 14 m 4,55 m i 3,3 m ]-
! ! =9 D
T P W [N R e je 6t Achsdruck, normal, Gesamtgewicht und Achsdriic A)
B2 e } = A8 [ Cemesn e je 6,3 t Achsdruck, noch zulissig des Anhingers wie Bild 6. ¢
Gesamtgewicht: Summe der zuldssigen Achsdriicke: B Deipenid: .
Normal ................... =4+4+8+6+61.. ... 24,0 t \
Noch zuliissig im Fahrbetrieb — 4,2 + 8,4+ 6,3 +6,3t — 25,2 t. WD
3- Achs-Sattelschlepper mit 2- Achs- Sattelanhinger und 2 - Aghs- Anhinger
Bild 12. .
22 m max.
Eigen-
7 ~ gewicht -
IC]‘ 1‘ 3 l‘ Nutzlast:
P T Keine
@ = W\g@? @ @P__i @ Vorschrif1.
[ 4,1 r_n 14 m | 5,8 m 1,4 m | 74,";5_111 . ¥33_m—— :
Y v L
Gitady. . 5. T AU T SR je 6 t Achsdruck, normal, Gesamtgewicht u. Achsdriicke
GRS A N e JEM6s3 (7. . a je 6,3t Achsdruck, noch des Anhéngers wie Bild 6.
Gesamtgewicht: Summe der zulédssigen Achsdriicke: et
Normal.................... =6+6+64+6+6....... 30,0t

Noch zuléssig im Fahrbetrieb - 6,3 -- 6,3 + 6,3 + 6,3+ 6/3 -~ 31,51

Bild 13. 2-Achs - Zugmaschine mit 3- Achs - Anhinger

22,m, max.

| L
O o
! ) s 4,05 m
Mindest-Achéand \

gleich Summe der
zuldssigen Achsdriicke

©) ©

1,25 m_

Eigengewicht — Nutzlast:
Keine Vorschrift.

4,325 m

Gesamtgewicht und Achsdriicke
des Anhdngers wie Bild 7.

in t mal 0,3 m¢
Bild "%, 3- Achs-Zugmaschine mit 2 Stiick 2- Achs- Anhénger
Ny 22 m max. "

s '-

E’:‘.- |h ) . [ “ i i

I i 'l — 3

e B 6 B o
3,3 m

i 4,55 m 3,3 m 33 m
Vo o A
Achssta.nd siche Gesamtgewicht und Achsdriicke Eigengewicht — Nutzlast:
,»Verschiedene

jedes Anhdngers wie Bild 6. Keine Vorschrift.

wichtige Vorschriften®.
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Brennstoffbehilter und Auspuffleitung fir Lastkraftwagen und Omnibusse

A. Brennstoffbehilter fiir  Bild 15. Die Miindung des Auspuffrohres
flissige Kraftstoffe miis- 1 I . po iy darf nicht auf die Fahr-
sen ein Fassungsvermo- _E:__——% . ) %ﬂz i? falsch bahn und nicht nach rechts
gen fiir eine Fahrstrecke ol —J—{{ W]_ﬂ"‘_“s"’_"w = ii gerichtet sein.
von mindestens 350 km o n ot === —‘—: A. Bei Lastkraftwagen mit
(ebene StraBe) haben. e A —————— mehe als 1,5 t Nutzlast
Ausgenommen sind |I=Q_,__;_L ‘—"_‘:_“ — == Semm—— ist das Auspuffrohr bis
Kraftfahrzeuge miteiner L__‘_rl___{:_‘:'\* | Auspofileiung (=1=75 in die Nihe der Hinter-
Héchstgeschwindigkeit é__*{:z_,__‘_—_’_) == rdiatis kante des Fahrzeuges u.
bis zu 20 km/hund Kraft- it dann waagerecht nach
fahrzeuge mit Gaserzeugung oder mit Antrieb links auBen zu fithren; es muB etwa mit der seiff
durch Hochdruckgas. lichen Begrenzung des Fahrzeuges abschneiden.

Brennstoffbehilter u. Auspuffleitung fir
Tankkraftwagen mit Verbrennungskraftmaschinen Bergstiitze und Zugvorrichtungen
Bild 16. falsch Gebriuchliche Anordnung E A. Fiir die Anbringung  Bild 17¢
des Brennstofbehiilters Brennstoffbehiilter einer Anhiingerkupplung

u. Fiihrersitz miissen =
miissen Lastkraftwagen

R L L]
von dem’rankapfbau mit einer Nutzlast von
durch emne eiserne ]y und mehr vorberertét
oder eine hiilzernt_a, sein und vorn eine aus:
auf der Tankseitemit  reichend beme@ssene Vor-
Eisenblech beklei- richtungzurBefestigung Das Gesetz schreibt
dete Schutzwand ge-  eines Abschleppseiles die Mitlieferung ei-

trennt Sf’«i“a Qie mog-  oder «einer®Abschlepp-  ner Bergstiitze nicht
lichst tief hinab zu  gjange haben. vor.
fithren ist.

so oder so DieAuspuffleitungmull vor der

richtig Trennwand ins Freie miinden.
Bild 18. Mindest-Bodenfreiheit vollbelastoter Kraftfahrzeuge
Bei Achsen Bei Achsen
ohne Ausgleichgetriebe mit Ausgleichgetriebe MaB.,,a% Wmstkraftwagen iiber 1t his 2,51 Nutzlast = 230 mm
(nicht angetriebene Achsen) (angetriebene Achsen) )\ Lastkraftwagen iiber 2,5 t bis 3,5 t Nutzlast - 250 mm
m i MaB},b* Lastkraftwagen iiber 1 t bis 2,5 t Nutzlast — 200 mm
| l fi ‘ Lastkraftwagen itber 2,5t bis 3,5t Nutzlast — 210 mm
el | I Kraftfahrzeuge, deren Haéchstgeschwindigkeit 30 km/h nicht
T === A . P . iibersteigt, und solche, die mit gespeicherter elektrischer Energie
H 70 A, ! | A7 bf! el ! angetrieben werden, sind von dieser Vorschrift befreit.

7’ T " 7 A

Fahrtrichtungsanzeiger, Riickblickspiegel,

Scheinwerfer und Kennzéichen " Kennzeichen, SchluBlichter, Riickstrahler
Bild 19. Bild 20.
A. Fahririchtungsanzeigersind allg.vorgeschrieben. Befreit A. Zwei rote, gleich stark wirkende Schlufllichter miissen
sind Zugmaschinen mit offenem Fiihrersitz und Elekiro- in einem Hohenbereich von 0,4—1,25 m iiber Fahrbahn
karren. Jeder Zeigerarm muBfiber den breitesten in seiner und im gleichen Abstand von der Mittellinie der Fahr-
Hiohe liegenden Téil des Fahrzeuges mindestens 89/, der zeugspur angebracht sein.
Fahrzeugbreite in dieser 'Hohe hinausragen. Ihr Horizontal-Abstand voneinander muB zwischen 1,10
u. 1,70 m liegen; sie diirfen

Riickblickspiegél sind fiir Last-

kraftwagén, Omnmibusse und
Zugmaschinen vorgeschrieben.

= . vom #uBeren Fahrzeugrand
nicht mehr als 0,4 m ent-

| fernt und mindestens 0,35 m
unterhalb der Héhe der

| Fahrtrichtungsanzeiger an-
PO WA gebracht sein.

Unterkante Scheinwerferspiegel

dacf Hé¢hstens 1 m iiber Fahr- 1
bahn liegen (bei Zugmaschinen

12 o :
in land- u. forstwirtschaftlichen E; 'ﬁﬂ?‘ iI S5 h —Wlﬁj—[— L y i
il , n '

i
=

Beteieben 1,2 m) £h

,2 m). =

. .-E.! 111 y fnl A AT A. Ein Riickstrahler
Wenn Scheinwerfer - Auflen- . 53 2 / . ist bei Kraftfahrzeugen

kante mehr als 0,4 m von und Anhidngern vorge-
Auflenkante Wagen entfernt - schrieben. Er darf von
ist, miissen je 1 Standlicht links Kennzeichens darf nicht  zeichens darf nicht weniger als  Fahrbahn nicht héher
und rechts angebracht werden, weniger als 0,2 m von 0.3 m, die Oberkante jedoch nicht als 0,5 m und von der
deren leuchtende AuBenkante Fahrbahn entfernt sein, héher als 1,25 m von Fahrbahn  linken AuBenkante des
nie mehr als 0,4 m von der auf keinen Fall jedoch  entfernt sein; und auf keinen Fahrzeuges nicht mehr
AuBenkante des Wagens ent- geringer als die vorhan-  Fall die vorhandene Bodenfreiheit als 0,4 m angebracht
fernt sein darf. dene Bodenfreiheit. verringern. sein.

Unterkante d. vorderen  A. Unterkante des hinteren Kenn-
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Zeichen fiir das Mitfithren von Anhangern
Bild 21.

A. Ein gelbes Dreieckzeichen

(Seitenldinge 0,18 m) mul} bei
Kraftwagen mit geschlossenem
Fithrerhaus, wenn sie Anhénger
mitlithren, auf dem Fiithrerhaus
angebracht sein. Dasselbe mul3
bei Dunkelbeit erleuchtet sein.
Wird kein Anbiinger mitgefithrt,
so darf das Zeichen nicht sicht-
bar sein.

Bremslichter
Bild 22.

A. Ein oder zwei Bremslichter miissen vor-

| = : "
| handen sein. Bei Anordnung ven zwei

l Bremslichtern miissen diese unmittelbar
bei den SchluBlichtern, ein einzelnes

Bremslicht muf3 bei dem linken Schluf3-
licht oder in der Mitte zwischen den

= SchluBlichtern angebracht werden.

Die Anordnungsvorschriften gelten sinn-

gemdl wie fiir SchluBlichter.

= -

f

|
e
=y

Befreit von diesen Vorschriften sind Zug-

maschinen in land- und forstwirtschaft-
lichen Betrieben und Arbeitsmaschinen,
die eine Geschwindigkeit von 20 kmfh
nicht iiberschreiten kinnen.

Verschiedene wichtige Vorschriften.

Achsstand und Achsdriicke:
Achsen eines Fahrzeuges oder zweier miteinander ver-
bundener Fahrzeuge muBl mindestens 0,3 m je Tonne der

Der Abstand zwischen zwei

Summe der fiir diese Achsen zuldssigen Achsdriicke be-
tragen.

Bei Fahrzeugen mit mehr als 2 Achsen oder bei einem
Zuge darf der Abstand zwischen (je) 2 Achsen geringer
sein, wenn die zugelassenen Achsdriicke je 6 to nicht iiber-
steigen, und der Abstand der anschlieBenden Achsen je um
die Hilfte des Minderbetrages grofler ist; der Abstand von
2 aufeinanderfolgenden Achsen von je iiber 5,5 bis héch-
stens 6 to muBl jedoch mindestens 1,4 m betragen. Besteht
bei 4 einanderfolgenden Achsen zwischen je 2 Achsen dieser
geringere Abstand, so vergroBert sich der Abstand zwischen
den beiden mittleren Achsen um die halbe Summe _diesezs
Minderbetrage.

Zahl der zuldssigen Anhidnger ist beschriankt durch ‘die Be-
dingung, daf} die Lange eines Kraftfahrzeugzuges 22 m nicht
iiberschreiten darf.

Fahrgeschwindigkeit: Die Héchstgeschwindigkeit fiir Omni-
busse und Lastkraftwagen ist nicht vorgeschrieben, sondern
der Fahrzeugfiihrer ist an die Bedingung gebunden, die Ge-
schwindigkeit so einzurichten, daB‘er jederzeit in der Lage

ist, seinen Verpflichtungen im Verkehr Geniige zu leisten,
und daB er das Fahrzeugynétigenfalls rechtzeitig anhalten
kann.

SchluB3- und Bremslichter: Beim Mitfithren von Anhéngern
miissen die SchluB¢ und Bremslichter, soweit sie fiir das
zichende Eahlirzeug #orgesehen sind, auch am Ende des
Zuges angebracht sein. Von 2 Bremslichtern mufl das linke
eine Lichtquellé haben, die von der Lichtanlage des ziehen-
den Fahrzeuges unabhingig ist; das gilt nicht fiir Ein-Achs-
Amhinger von héchstens 1 to Gesamtgewicht.

Personengewichte fiir Omnibusse:

Erwachsene
Kinder unter 10 Jahren .......ccocvvvenieiinnnnnns. 30 kg

Die nachstehenden Vorschriften treten.amW. Oktoher 1938

fiir erstmals zugelassene Fahrzeuge i Kraft.

Bremsen: Bei Kraftfahrzeugen muB ‘mit der einen Bremse

(Betriebshremse) mindestens’ folgende Verzogerung er-

reicht werden:

a) 1,5 m/Sek.2, wenfiydie WHochstgeschwindigkeit 20 kim/h
nicht iibersteigt, |

b} 2,5 m/Sek.2Nwennudie Hochstgeschwindigkeit 100 km/h
nicht iihérsteizgt,

¢) 3,5m/Sek.?, wenn die Héochstgeschwindigkeit 100 kin/h
iibersteigt:

Mir der Feststellbremse muB3 mindestens folgende mittlere

Verzogerung erreicht werden:

a) T'm/Sek.2, wenn die Héochstgeschwindigkeit 20 km/h
nicht iibersteigt,

b) 1,5m/Sek.?, wenn die Héchstgeschwindigkeit 20 km/h
iibersteigt.

Auflaufbremsen sind bei Anhingern mit einem Gesamit-

gewicht iiber 5,5 to, sowie bei Anhingern hinter Kraftfahr-

zeugen mit einer Geschwindigkeit itber 20 km/h nur zu-

lissig, wenn die Bauart von der ,Reichsstelle fiir Typ-

priiffung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrz;?ugteilen“ in

Berlin genehmigt ist. In einem Zuge darf nur 1 Anhinger

mit Auflaufbremse mitgefithrt werden. Anhiénger mit Aaf-

laufbremsen diirfen keine Kupplung zum Mitfithren eines

Anhdngers hinter sich haben.

Windschutzscheiben von Kraftfahrzeugen
quer zur Fahrtrichtung im Innern
miissen aus Sicherheitsglas bestehen.

und Scheiben
der Kraftfahrzeuge

Anmerkung: Die in vorstehender Darstellung angegebenen
Mindestachsstinde und maximalen Achsdriicke der Kraft-
fahrzeuge und Anhiinger sind bei Luftbereifung zuldssig.
Fiir Vollgummi- und Elastikbereifung sind dieselben giiltig,
wenn die Sonderbestimmungen nach § 36 der StVZO ein-
gehalten werden. — Bei den Dreiachsanhiingern der Bilder
7,9 und 13 ist di» Hinterachskonstruktion eines bhekannten
Anhingerfabrikates zugrunde gelegt.

= = e e e ———T L B ——————
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Henschel-Lastkraftwagen fiir 4 Tonnen N

utzlast
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Henschel - Lastkraftwagen fiir & nen Nutzlast
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Dreiachs- Schwerlastwagen fiir 9 (mit Anhiinger bis zu 20) Tonnen Nutzlast
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Die Warschauer bestaunen den neuen Henschel-Holzgasomnibus
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der Wehrmacht auf dem Reichsparteitag der Arbeit 1937
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Vor dem Winterpalast in Peking .
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