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Liebe Mitarbeiter!

Die Vorweihnachtszeit und der bevorstehende Abschied vom alten Jahr lassen uns iiber unseré beruflichen
- Aufgaben hinaus Stunden der Mufle und Besinnung finden, iiber unser Tun und Lassen Riickblick und Ausschau
zu halten. Dabei kénnen wir feststellen, dafl das Jahr 1956 mit all seinen politischen, wirtschaftlichen wnd sozialen
Spannungen fiir uns dennoch als ein Jahr des Erfolges und der Bewiihrung unserer betrieblichen Zusammenarbeit
anzusehen ist. Ein jeder von uns ist bemiiht gewesen, die Pflichten des Tages zu erfiillen. So ist das Ergebnis unserer
Arbeit, die uns ein gutes Stiick vorwiirts gebracht hat, als eine echte Gemeinschaftsleistung anzusehen.

Wir sind im Jahre 1956 auch auf dem Gebiete der betrieblichen Sozialarbeit ein gutessStiick vorangekommen, und
wir werden im Rahmen der uns gegebenen Méglichkeiten, die wir alle durch gute berufliche Leistungen erheblich
beeinflussen konnen, auf diesem Wege fortschreiten.

Ihnen allen, liebe Mitarbeiter, mochten wir fiir Ihre Betriebstreue und Ihre Einsatzbereitschaft herzlich danken.
Wenn jeder von Ihnen, an welchem Arbeitsplatz er auch immer stehen mag, weiterhin so gewissenhaft seine Pflicht
erfiillt, kénnen wir der Zukunft, in der noch viele Aufgaben auf uns warten, getrost entgegensehen. Nicht zuletzt
gilt dieser Dank der Betriebsvertretung fiir ihre vertrauensvolle Mitarbeit.

Besonders begriifien wir die neuen Mitarbeiter, die in diesem Jahre in unsere Betriebsgemeinschaft eingetreten
sind. Wir bitten alle alten Betriebsangehorigen, sich ihrer mit Rat"iind Tat kameradschaftlich anzunehmen, damit.
sie sich in unserer Betriebsfamilie wohl fiihlen.

Wir gedenken auch der im Laufe dieses Jahres verstorbenen Mitarbeiter. Am besten ehren wir sie dadurch, dafl wir
bemiiht bleiben, Unfille zu verhiiten und geloben, im komsenden Jahre ebenfalls in gemeinsamer Verantwortung
fiir unsere Betriebsgemeinschaft und damit fiir unsere Familien tiitig zu sein.

Allen Mitarbeitern und Freunden, ihren Familien sowie unséren Werkspensionidren wiinschen wir ein gesegnetes
Weihnachtsfest und ein gutes neues Jahr!

Die Geschiiftsfithrung M é‘ ; z
i

In wenigen Tagen ist es soweit; daf}, wir das schénste a2ller deutschen Familienfeste, das Weihnachtsfest, mit zllen
Menschen feiern diirfen, die uns lieb und teuer sind. Es beginnt iiberall die Zeit der Einkehr und Festesfreude. In
unseren Familien werden die letzten Vorbereitungen getroffen, da doch jeder das Weihnachtsfest, das Fest der alles
verzeihenden Liebe, das Fest des Friedens und der Besinnlichkeit, in allen Einzelheiten so verleben will, wic es
uralten Vorstellungen und Gewohnheiten entspricht. Mégen, wie in allen menschlichen Gemeinschaften der ganzen
Welt, so auch in allen.Familien des Gemeinschaftsbetriebes Eisenbahn und Hifen, festliche Freude, innere Zufrieden-
heit und volles Gliick dem Weihnachtsfest seinen Glanz verleihen. Dies ist der ganz besondere Wunsch der Betriebs-
vertretung des Gemeinschaftsbetriebes Eisenbahn und Hifen.

Wenn in wenigenweiteren Tagen das alte Jahr abliuft, moge jedes Belegschaftsmitglied neben allen Schattenseiten
auch die wirklichwetreichten Ziele nicht iibersehen. Ein hartes, arbeitsreiches Jahr liegt hinter uns, und jeder hat zu
der Steigerung der Leistung beigetragen.

Mége,uns im neuén Jahr 1957 der Friede erhalten bleiben und uns das neue Jahr weitere Erfolge und das bisher
Nichterreichte bringen.

Wir danken der Geschiiftsfiithrung fiir ihre stete Hilfsbereitschaft und soziale Einstellung; wir danken aber auch
unseren Vertrauensleuten, die sich immer wieder fiir das Wohl der Belegschaft einsetzen. Unser ganz besonderer
Dank aber gilt der gesamten Belegschaft fiir ihre kollegiale Mitarbeit, durch die wir nur die bisherigen Erfolge
erreichen konnten.

Das Weihnachtsfest, das Fest der Liebe und des Friedens, ist ganz dazu angetan, unserer Geschiftsfithrung und
Belegschaft mit ihren Familienangehorigen einen herzlichen Weihnachtsgru$ zu entbieten. Unseren Unfallverletzten
und Kranken wiinschen wir baldige Genesung.

Mit den Weihnachtswiinschen verbinden wir zugleich die besten Wiinsche fiir ein gliickliches, erfolgreiches neues
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Weithnachten

im deutschen Gebirge

Es sind unvergeBlich schone Tage fiir Menschen,
wenn sie in der Jugend oder in spateren Lebens-
jahren als Gebirgler oder Bewohner des Flachlandes,
als schwer schaffende Werkminner im Ruhrgebiet
den Zauber des Weihnachtsfestes in den Dorfern und
Stadtchen der deutschen Waldgebirge erleben, dort,
wo dic Weihnacht recht eigentlich zu Hause ist.
Beim Anblick der schneebedeckten Hohen der Ge-
birge und der zauberhaft schénen Wilder (Abb. 1)
werden unsere Herzen erfiillt von der Grofle der
Natur und ihres unerforschlichen Waltens.

Unsere deutsche Weihnacht mit ihren Liedern und
Erzihlungen, ihren heimlichen Vorbereitungen
kommt aus dem Bereich der glaubigen Innerlichkeit,
der selbst die gefiihlsscheue Gegenwart die Wiirdi-
gung nicht versagen kann.

Schon in den Jahrhunderten vor uns haben Viter
und Miitter den Weihnachtsbaum fiir ihre Kinder
geschmiickt und werden es auch in ferneren Zeiten
tun, der Hauer aus dem Bergwerk, der Arbeiter in
der Fabrik, der Bauer auf dem Hof, die geistigen
Arbeiter, alle haben sie in der Ddmmerung der Vor-
weihnachtszeit das Licht einer Kerze einmal zurecht-
geriickt. Denn schon lange vor Weihnachten, in der
Adventszeit, wenn sich die Abende lingen, beginnt
in Haus und Hof ein weihnachtlich geschiftiges
Leben., Weihnachtsberge, Pyramiden und Krippen,
Bergmannsleuchter und Nuflknacker wandern aus
Kisten und Kasten in die Stube, um geputzt, geleimt
und neu lackiert zu werden. Diese herrliche Weih-
nachtswelt, geschnitzt oder gegossen in den deut-
schen Waldgebirgen, erfreut heute noch Millionen

Abb. 2: Nufiknacker

Abb. 1: Zauberhaft schén ist das Gebirge im Winterkleid

von Kinderherzen in den Landern der Erde. Diese wethnacht-
lichen Figuren und Familienstiicke, nun schmiicken sie auch in
diesem Jahr wieder den Gabentisch.

So grimmig blitzen einen die Nuflknacker aus ihren knall-
blauen Augen an (Abb. 2); man konnte sich beinahe fiirchten.
Diesem NuBknacker mit roter Krone, weilem Bart und
schrecklich groflem Mund hat einst der Dichter des Struwwel-
peters in seinem Kinderbuch ein unvergingliches Denkmal
gesetzt,

Dann marschieren die romantischen Rauchermannlein heran
(Abb. 3), die den Mund aufsperren und eine Pfeife in der Hand
halten, als Bergmann, Bauer, Forster, Schornsteinfeger oder
in anderer Gestalt. Die Raucherkerzen in ihrem Korper
qualmen und stoBen durch den Mund des Minnleins blauen,
weihrauchartigen Duft aus, der sich mit dem Geruch von
Apfeln, Pfefferkuchen und Wachskerzen zu einem weihnacht-
lichen Aroma vermischt. Ein besonders schones Réaucher-
maénnlein ist der Ratzimausifallihdndler in Abb. 4.

Und nun kommt etwas Drolliges: Die Pflaumentoffcl (Abb. 5).
Die Kinder reihen mit vor Eifer geréteten Wangen Back-
pflaumen auf Draht und geben ihnen die Gestalt und das Aus-
sehen der Schornsteinfeger, nachdem sie ithnen noch einen
Zylinderhut aus schwarzem Glanzpapier aufgestiilpt, eine Rute
in die Hand gedriickt und eine Leiter an den Arm gehédngt ha-
ben. Im Gebirge werden sie als Gliicksbringer besungen:



Ein Pflaumentoffel spricht:

Hunderttausend TofTel
Stolpern durch das Land,

Auswendig Schrumpeln und
Runzeln,
Inwendig Schmunzeln,

Ich bin nur -ein kleiner, schwarzer
Riipel,

Aber ich bringe Glick und schmeck’
nicht iibel.

Am SchluB8 der bunten Parade
marschieren Kolonnen kleiner ge-
schnitzter Weihnachtsméanner mit
langen, weillen Birten (Abb. 6),
einen aber nur fiir folgsame Kin-
der prall gefiillten Sack auf dem
Riicken, eine unvergingliche Ge-
stalt der deutschen Weihnachten.
Diese allerliebsten Gesellen ver-
korpern den guten Geist, der auf
Werk und Handgriff unserer Ma-
schinenzeit iiberspringen und die
Herzen auch in unseren Tagen er-
warmen kann.

Endlich ist der Heilige Abend gekommen. In der Stube
hingt von der Decke herab der selbstgeschnitzte Kerzen-
leuchter. Auf dem Tisch steht die Pyramide, ein weih-
nachtliches Kunstwerk alter Zeit. Auf einer senkrechten
Achse sind kreisrunde Scheiben befestigt, auf denen zu-
weilen ein ganzes Bergwerk mit funkelndem Gestein auf-
gebaut ist. Kerzenwirme strahlt von unten an die am
oberen Ende der Achse angebrachten bunten Fliigel und
setzt die Scheiben in drehende Bewegung.

Wenn die Kerzen am Leuchter und Weihnachtsbaum,
der mit silbrig glinzenden Papierketten, Engelshaar
und bunten Glaskugeln geschmiickt ist, angeziindet sind
— welch ein Lichterglanz, welch eine Pracht —, da 6fi-
net sich die Tiir, und die Kinder dringen erwartungsvoll
herein. Der Weihnachtsmann folgt bald daraufgwirft
Apfel und Niisse in die Stube und verteilt die Weth-
nachtsgaben.

Die frohe Weihnachtsbotschaft beim Glanz des)strah-
lenden Tannenbaumes soll die wahrhafte, Beg¢itschaft

Abb. 3: Riuchermiinnlein

Abb. 5: Pflaumentoffel

zu Frieden und Verséhnung verkiinden und das Denken und Handeln
auch im Alltag unseres Familien- und Berufslebens bestimmen.

Weithin in die kalte, glinzende Mondnacht tont der ewige Choral:

Ehre set Gott in der Hohe
Und Friede auf Erden.

Abb. 4 (links):
Ratzimausifalli-
héiindler als
Riiucher-
minnlein

Abb. 6 (rechts):

Weihnachts-
mdnner




Von Grof3- und Schmalspurigen

Im Bahnbetrich gibt es breitere und schmalere Gleise und
daneben dic Normalspur (1435 mm). Woher kommt die merk-
wiirdige Normalspurbreite? Als die Eisenbahn ihren Sieges-
zug antrat, verwendete man kurzerhand als Personenwagen
die alten Postkutschen, brachte an den Réidern Spurkrinze an
und setzte sie auf Schienen. Das war in England, wo die Spur
der Postkutsche 4 FuBl 8,5 ZoH betrug, auf unsere Malle iiber-
tragen also 1435 mm. Zunichst machten Pferde den Vorspann
— als sie durch das DampfroB ersetzt wurden, behielt man,
weil dic Gleise ja schon vorhanden waren, diese Spurweite
auch fiir die Lokomotiven bei, und mit deren Licferung nach
Deutschland kam auch hier diese zunichst merkwiirdig an-
mutende Spurweite zur Einfihrung.

Je nach ZweckmaBigkeit wurden nach und nach aber auch
breitere oder schmalere Spuren verwendet und blichen vielfach
bis heute in Gebrauch. Von ihnen ist die schmalste von 450 mm
heute kaum mehr, nur noch ganz vereinzelt in England, an-
zutreffen, Die Spur von 500 mm hat sich im Bergbau, fiir
Ziegel- und Sandtransportbahnen bewéhrt — die englischen
Grubenbahnen machen mit 508 mm Weite hier eine Ausnahme.
Die Kleinbahnen mit Personenbeférderung bevorzugen aus
Rentabilititsgriinden die 600-mm-Spur, Diese Spurweite, die
sogenannte Feldbahnspur, findet man vor allem, wie schon
ihre Bezeichnung andeutet, bei transportablen Feldbahnen
und Militirfeldbahnen. Auch hier machen die Englinder mit
610 mm eine Ausnahme, wihrend in Holland und seinen Kolo-
nien auf einer Spurweite von 750 mm transportiert wird, Wo
es gilt, groBe Massen zu befordern, z. B. in Grofiraumforder-
wagen der Braunkohlentagebaue, in Abraumbetrieben und
iiberall da, wo es auf die Bewegung erheblicher Erdmassen an-
komint, hat sich die Spurweite von 900 mm als zweckméBig
erwiesen, die dem Fahrmaterial die erforderliche Standfestig-
keit gewihrleistet. Die Meterspur finden wir hiufig bei Kleip-
bahnen in Deutschland, in Frankreich und in der Schweiz dort,
wo Gelindeschwierigkeiten zu iiberwinden sind. Die /Wagen

der Bundesbahn miissen hier wie bei den Kleinbahnen mit
600 mm Spurweite auf Bockwagen befordert werden. Die uns
sehr ausgefallen erscheinende Spur von 1067 mm, die soge-
nannte Kapspur, wird aufier in Siidafrika auch in den eng-
lischen Kolonien, Japan und Niederlindisch-Indien, hier z. B.
auf Java sogar fiir D-Ziige, verwendet. Wer den Ruflland-
feldzug mitmachte, weiB, da3 die Spurweiten in der Sowjet-
union erheblich breiter sind als bei uns. Die dortige Spur von
1524 mm wird aber noch von Irland mit 1660 mm sgwie
Spanien und einigen Staaten Siidamerikas mit 1676 mm{iibers
troffen.

Es ist wirklich einleuchtend, daB3 eine Normalisicrungsauf die-
sem Gebict fiir den Weltverkehr auferordentliche Bedeutung
hat, daB sie aber schon deshalb erheblichen Sehwierigkeiten
begegnen muf, weil mit ihr eine Umstellung des rollenden
Materials Hand in Hand gehen miifite:

Unser fubilar

Auf eine 40jahrige Tatig-
keit in wunserem Betrieb

blickt zuriick:

Waschraumwarter
Hermann Kohn
Eisenbahn Sid
eingetreten am 4. 1. 1917.

Unserem Jubilar ein herz-
liches Gliickauf!

AUS DER WERKSFAMILIE

Den Ehebund schlossen:

Heinrich Reinders, Eisenbahn Nerdymit
Marlene Kesselmark, geb. Gdbler, am
23. Oktober 1956

Alfred Metz, Verkehfsabteilung, mit
Isolde Ursula Meier,jgeb, S6hnge, am
27. Oktober 1956 X

Karl-Heinz Klein, EBW II, mit Wilma
Hahne, am 317%Qktober 1956

Franz Kremer, Waren-Ein- und -Aus-
gang, it Beat€ Neist, am 3. November
1956

Joscferl, Eisenbahn Nord, mit Hedwig
Plakowski, geb. Hagemann, am 10, No-
vember 1956

Nachwuchs karmm an:

Petra, 26. Oktober 1956
Horst Fechner, Eisenbahn Nord

Marion, 29. Oktober 1956
Horst Hensel, Eisenbahn Nord

Lohnungstage:

Monika, 30. Oktober 1956

Heinz Berndsen, Eisenbahn Nord
Roswitha, 4. November 1956

Heinrich Reinders, Eisenbahn Nord
Brigitte, 4. November 1956

Heinr. Bediirftig, Eisenb. Oberb. Nord
Annegret, 5. November 1956

Heinz Lohr, Eisenbahn Nord
Gabriele, 5. November 1956

Giinter Klescht, Hafen Schwelgern
Manfred, 9. November 1956

Werner Hoffmann, Hafen Schwelgern
Klaus, 10. November 1956

Ulrich Steinbrink, Eisenbahn Nord
Reiner, 11. November 1956

Friedrich Schmidt, EBW I
Wolfgang, 15. November 1956

Hans-Georg Haase, Eisenbahn Sid
Waldemar, 16. November 1956

Giinter Fischer, Eisenbahn Nord
Petra, 17. November 1956

Egon Schwabe, Maschinenbetrieb Nord
Marion, 18. November 1956

Ewald Meier, EBW 1

Jiirgen, 20. November 1956
Gerhard Sauer, Hafen Schwelgern

Angelika, 20. November 1956
Friedhelm Herbst, Eisenbahn Nord

Gabriela, 23. November 1956
Heinrich Miiller, Verkehrsabteilung

Brigitte, 23. November 1956
Werner Reuter, Flisenbahn Nord

Jiirgen, 23. November 1956
Alfred Reich, Eisenbahn Siid

Riidiger, 28. November 1956
Wilhelm Kutzner, Eisenbahn Nord

Unsere Toten:

4. November 1956

Jakob Nosbisch, Eisenbahn-Oberbau
Nord

5. November 1956

Fritz Herrmann, Eisenbahn-Oberbau
Nord

26. November 1956

Hermann Normann, Eisenbahn Nord

Restlshnung Dezember 1956 am 11. Januar 1957; I. Abschlag Januar 1957 am 21. und 22. Januar
1957; IL. Abschlag Januar 1957 am 31. Januar 1957
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