SCHIENE UND KRAN

Nachrichtenblatt des Gemeinschaftshetriebes Eisenbahn und Hafen . Duisburg-Hamborn

3. Jahrgan
gang Nr. 11 November 1957

Der Rhein hat viele Gesichter. Hier ist nichts mehr zu spiiren von der Rebenschinheit des Rheingaues
und auch nichts von der romantischen Pracht der sieben Berge. Und doch: Hat nicht auch dieses ,,strenge®
Bild, diese Duisburger Fluflandschaft ohne Gras und okne Baum ihren besonderen Reiz? Ist es nicht
schén, wie sich die drei grofien Kihne in die Biegung des Stromes legen? Und begreifen wir nicht, wie

ein Mensch sur Kamera greifen mufite, um dieses Rheinbild unserer Zeit zu gestalten? /



Per-Kohilem 727eLd

Die Frage der Kohlenpreiserhihung hat in der Presse ein ziemlich lautes, sumeist unfreund-
liches Echo gefunden. Es ist einleuchtend, daf3 niemand sich dariiber freut, wenn die Kohlen-
preise erhoht werden. Wir haben aber den Eindruck, daf$ manche Presseiufierung zu stark

vom Arger beeinflupt ist. Deshalb wollen wir hier einmal versuchen, das Problem im Inter-

esse unserer Bergbaugesellschafter gans niichtern und objektiv darzustellen.

Es gibt viele Menschen, die den Wunsch haben, einmal nach
unter Tage zu kommen, um dort dic Arbeitswelt des Berg-
manns kennenzulernen. Diese Wiinsche sind sogar zahlreicher,
als uns lieb ist. Wir miissen namlich, um Betrichsstorungen zu
vermelden, die Mchrzahl von ihnen ablehnen, und niemand
lehnt gern Wiinsche ab.

Warum aber dringt man sich so nach einer Grubenfahrt ? Man
empfindet sie als ein nicht ganz alltigliches Erlebnis, als ein
Stiick Romantik etwa: man bewundert den Bergmann vor Ort
als Schwerstarbeiter im Wirtschaftsleben oder ,,Helfer der
Menschheit®, wie ihn ja auch die neuen Wohlfahrtsbriefmarken
herausstellen.

Der Bergmann selbst hat allerdings fiir solche Romantik nicht
viel iibrig. Sie vergeht im beruflichen Alltag schnell genug

Vic Kofitenpreise

N

in den Landern der Montan-Union

150p

140 p—
130p

120p

10p

100p—

90 p—
sOp—
10—
6op-
-

] Nordfrankreich
7 8 —Belgien
A 1 Holland
ZIul& b
%
SRR
ZIllE
AN
% N
Al 1
% 4
ZIR IR
Al ! s
Al 1A %
% W ; 2
- o
K 5'7 4
RS % %
2| ]
| (1 4 7
& 7% %
[ 2 B ; 3
PA Y S N b S
A g : A |1 /
4 ARl 7
; —_— SR ey s | ;‘ -
2 X % %
] b s
2 1 WY g
Al e e e 2
2 Al 1E 1| 4
ol |H— _Zi-:_/JE:?__é._
Zll i ZilEmm ZlEm 12

&9’ Fett
wmel Nub4 |

Anthrazif
Eierbriketls
T —

) L) G4
Brechskoks

Fett I Anthrazit
Kokskohle NuRh3 |

(84

Die Schriftleitung

und vergeht auch dem Besucher, wenn der Bergmanmuihn fragt,
ob er nicht auch den Bergmannsberuf zi¥’ séfiem \Lebensberuf
machen will. Diese Frage wird zumeist cbenso schnell wie
deutlich verneint. Ubrig bleibt dic%aus vollem Herzen kom-
mende Bestitigung des Besuchers, daB der Bergmann ein
Recht darauf hat, an der Spitzé deriDohnskala zu stehen.

Hierin deckt sich nun wiederdie Auffassung des Bergmanns
mit der seiner Besucheriuso daByman wohl unbestritten Ein-
miitigkeit der Auffassung bei des, Frage des Arbeitslohnes und
der sozialen Stellung der Bergleute voraussetzen kann.

Niemand wird augh, bestreiten wollen, daf das hierfiir auf-
zuwendende Geld saus irgendeiner Quelle stammen muB.
Meinungsverschiedenheiten bestehen offenbar dariiber, welcher
Art diese Geldquelle sein soll. Ohne diese Meinungsverschieden-
heiten héttegnidie Zeitungen wohl kaum so viele kritische,
teilweise sogar unfreundliche Worte gefunden, als die Kohlen-
preise zum I, Oktober dieses Jahres um etwa 7,59, herauf-
gesetzty worden sind. Die Ursache fiir diese wenig erfreuliche,
leider aber unvermeidbare Mafinahme liegt in einer Reihe von
Kostensteigerungen, die inzwischen den Bergbau zusitzlich
belastet haben. Zu nennen sind hier die Erh6hung der Umlage-
beitrige zur Bergbau-Berufsgenossenschaft (Unfallverhiitung),
der Beitrige zur Rentenversicherung und des Beitragssatzes
zur Krankenversicherung, der ZuschuB zum Krankengeld in
Auswirkung des Gesetzes iiber die Lohnfortzahlung im Krank-
heitsfalle, die Erhéhung der Pflicht-Versicherungsgrenze fiir
die Renten- und Krankenversicherung und des gesetzlichen
Kindergeldes, die Gewihrung von Wohnungsgeld fiir den
Bergmann, Lohn- und Gehaltserhéhungen sowie héohere
Materialkosten. Diese Kostensteigerungen fithrten dazu, daf
der Bergbau nicht mehr zur Kostendeckung kam, also mit
Unterbilanz arbeitete. Sie ist naturgemiB je nach den geo-
logischen Verhéltnissen der einzelnen Schachtanlagen ver-
schieden. Es gab auch cinige wenige Schachtanlagen mit be-
sonders giinstigen Lagerungsverhaltnissen und entsprechend
hohen Leistungen, die keine roten Zahlen schrieben. Sie ge-
horten aber zu den Ausnahmen, und man mufBl den Stein-
kohlenbergbau der Natur seiner Lagerstitte entsprechend als
eine Einheit auffassen. Deshalb mufite der Steinkohlen-
bergbau, nachdem er die deutschen Regicrungsstellen schon
seit liangerer Zeit dariiber unterrichtet hatte, neue Kohlen-
preise festlegen und diese den Richtlinien der Montanunion
entsprechend der Hohen Behérde in Luxemburg mitteilen.
Wie diese Kohlenpreise aussehen, ist aus nebenstchender
Abbildung ersichtlich.

Dic Abbildung vergleicht die Preise von verschiedenen Kohlen-
und Kokssorten aus Deutschland, Frankreich, Belgien und
Holland. Man sicht auf den ersten Blick, da$3 auch jetzt noch
in allen europiischen Lindern die Kohle erheblich teurer ist
als in Deutschland.

Weshalb dann also die groBe Erregung iiber die Erhshung der
deutschen Kohlenpreise ?

Nun, man behauptet, das ganze Preisgefiige wiirde dadurch in
Bewegung geraten und die Kaufkraft der Deutschen Mark
cine Minderung erfahren. Wir wiirden uns auf diese Weise
langsam, aber sicher einer Geldentwertung niihern, die wir alle
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noch in so unangenehmer Erinnerung haben, daB niemand sich
eine Wiederholung wiinscht. Selbstverstindlich auch der Berg>
bau nicht.

Man kénnte jemandem, der mit sorgenvoll erhobenem Zeige-
finger auf diese Gefahr hinweist, allerdings die Gegenfrage
stellen, ob es denn die Aufgabe des Bergbaus sei, durch einen
kiinstlich unter Kostendeckung gehaltenen, d. 4. unrealisti-
schen Kohlenpreis der iibrigen Wirtschaft despIn-yund Aus-
landes zusdtzlich Gewinne zu verschaffen.

Wir wollen aber diese Frage gar nicht aufwerfenjiweil wir nicht
streiten, sondern nur Tatbestinde niichtern darstellen wollen.

Und da sagt uns ein Blick auf die, obige graphische Dar-
stellung, da man die Dinge auch nichthiiber Gebihr dramati-
sieren sollte.

Insgesamt betrugen also@m Dukrchschnitt aller Industrien die
Kohlenkosten im Jahreal951 1,379%, im Jahre 1954 1,649%
und im Jahre 1956 (1,58% der Umsitze. Eine Erhohung der
Kohlenpreise um™7,59;bedeutet rein rechnerisch, dafl die
Kohlenkosten vons1,53 % der Umsatzwerte auf rund 1,65% der
Umsatzwert@ "heraufgehen wiirden, wenn in jedem Erzeugnis
der Industrié” der gleiche Kohlenanteil enthalten bleibt wie
bisher.

Deutlichee Jals diese Zahlenreihen wirkt vielleicht zur Ver-
anschaulichung ein kleines Beispiel aus dem praktischen

LCeben :

Man hat ausgerechnet, dal zur Erzeugung von 100 kg Mehl
etwa 12 kg Steinkohle aufgewendet werden miissen. Durch die
Kohlenpreiserhshung steigt der Preis fiir 12 kg Kohle um etwa
0,06 DM,

Wird die Kohlenpreiserhshung bis zum Endergebnis, in unse-
rem Falle bis zum Mehl, gleichmaBig ,,weitergewalzt™, so
kénnte dieses Verfahren nur dazu fiihren, daB der Preis von
100 kg (2 Zentner) Mehl sich um 6 Pfennig, der Preis von 1 kg

Mehl sigh also um den in Geldeswert gar nicht zahlbaren
Betrag von ¢/, Pfennig verteuert.

Mull aber der heraufgesetzte Kohlenpreis wirklich zwangs-
liufig in jedem Falle bis auf den Verbraucher abgewalzt wer-
den? Man kann diese Frage mit gutem Gewissen verneinen.
Die anderen Wirtschaftszweige haben es namlich viel leichter
als der Bergbau, ihre Erzeugungskosten durch Mechanisierung
und Rationalisierung zu begrenzen. Der Automation gehort
ohnehin die Zukunft. Sie wird eine wesentliche Herabsetzung
des Anteils der Arbeitskosten am Enderzeugnis bringen. Der
Bergbau aber kann trotz aller Mechanisierung, die im Rahmen
der geologischen Moglichkeiten kriftig vorangetrieben wird,
auf diesem Wege nicht im gleichen Tempo folgen. 609, seiner
Erzeugungskosten sind Lohnkosten, und allzuviel wird sich
wohl auch kiinftig daran nicht andern.

Es ist nicht notwendig und schon gar nicht zwangslaufig, dafl
die neuen Kohlenpreise irgendwelche Preiserhéhungen nach
sich ziehen.

Konnte man, so mag schlielich gefragt werden, dem Bergbau
wegen seiner grundlegenden Bedeutung nicht dadurch helfen,
daB man ihn starker mit staatlichen Geldern unterstiitzt ?
Seine Lebensgrundlage wire dann nicht wie bei den anderen
Industriezweigen der gerechte Preis, sondern die staatliche
Subvention. Ein solches Verfahren steht im Widerspruch zu
den bindenden Bestimmungen der Montanunion. AuBerdem ist
es wohl auch gerechter, wenn der tatsachliche Kohlenverbrau-
cher seinem Verbrauch entsprechend den hoheren Kohlenpreis
bezahlt als der Steuerzahler ohne Riicksicht auf seinen Kohlen-
verbrauch. Das miiite er aber im Falle der Subvention tun,
wenn auch indirekt und nicht so deutlich wahrnehmbar, dafiir
aber wahrscheinlich in wesentlich hoherem Mafle als jetat.

Hierzu wire abschlieBend zu sagen: ,,Wollen wir eine ,Vogel-
StrauB-Politik‘ treiben oder den Dingen niichtern ins Auge
sehen 7**




VOM RHEIN INSERLAND

Seit zwei Jahren ist der ,Blechzggun, wie ihn der Volksmund im Saverland nennt, fir die
Anwohner des Lennetals eine bekagung. Meist in flotter Fahrt, an drei ansteigenden Strecken
unter Einsatz einer zusdtzlichen Safiter seine 1000-Tonnen-Last Breitband von der August
Thyssen-Hitte auf Spezialwaggongmd. Endstation ist der Bahnhof Kreuztal (Sieg)ffwen wo
er dann in das Werk Eichen der fSegerland AG zurickgeschoben wird. ,Siegerland”, dh
der die August Thyssen-Hitte im FigMinderheitsbeteiligung von 35 Prozent des Aktienkapitals
Ubernommen hat, ist der groBte by Warmbreitband-Coils. Mehrmals in der Woche fahrt
der Coilzug, der aus zwanzig viefi-Flachwagen besteht, von denen jeder eine Tragféhig-
keit von 50 t hat. Uber 300 Zige e vom Warmbreitband-Walzwerk dep@ATHyaus auf’ die
sichense ins Siegerland geschickt.
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die zwischen 83 und 1000 Meter lang sind. Altena mit seiner traditions-
reichen Jugendburg (Bild oben) wird passiert. Donn folgt zwischen
Altenhundem und Welschen Ennest ouf einer Strecke von zehn Kilo-
metern eine Steigung von 1:80, die trotz Schiebelok nur im méBigen
Tempo von etwa zwanzig Stundenkilometern genommen werden kann.
SchlieBlich geht es eine zwd!f Kilometer lange Geféllstrecke, die 1:70
erreicht, nach Kreuztal zur Sieg abwérts. Der Stationsvorsteher von
Kreuztal freut sich, wenn der Zug punktlich um 17.18 Uhr im Bahnhof
eintrifft. Er 16Bt ibn dann sofort ins Eichener Walzwerk zurickschieben.
In der Nacht noch warden die Waggons entladen. Am néchsten Morgen
rollt der Zug leer wieder nach Homborn zurick: Nesue Breitband-Coils
warten bereits wieder auf ihn zu einer weiteren Fahrt ins Siegerlond.

1 . . . . B -

- i i er féhrt der GOilzuglheinerlder Waggons aufzuschreik en Bremsproben vorzu- eine Schiebelok angesetzt ~ die erste Steigung muB Uberwunden werden,
s?:lsen g:r:z;\f’zli?gszr gi%hcg:ggih%tnﬂz;n;h:\ fi(r]nhrRel\:I/?erCnebengden taglich nehg'n%n. ,Bremsen anlﬁ »Wﬂgenmelster Speckers in Bochum-Langendreer das gleiche Manéver kurz danach. Und dann
2500 Regel-Guterz(Jgen abgefertigt werden. Die Wogen werdenin deel)dem Lokfihrer Haeger, # fazer Kopania den Zug bis geht es in schneller Fahrt durch Witten Hbf und auf einer weitausholen-
Verladehalle der Breitbandstrafe des Warmband-Walzwerkes Jbeladen” Oberwengern bringf; beit hnbe'rlebswerk_Oberh_ousen- den Bogenbriicke dber die Ruhr (siehe unten) nach Oberwengern, wo die
und dann von unseren Loks partienweise herausgezogen zumgVorbahn- West beheimatet. Punkt dr Zug auf seine Reise. Er Lok gewechselt wird. Von hier verlGuft die Strecke, oft stark ansteigend,
hof Eisenbahn und Hafen. Eine ,EH"-Lok zieht ihn amindchsten Morgen, Uberquert den Rhein-Hed die Emscher. Osterfeld-Std, durch eine Vielzahl von Tunnel ins Saverland. Hagen wird umfahren,

meist gegen acht Uhr, zum Bahnhof Oberhausen-Wesh, einem der elf
grofien Verschiebebahnhéfe im Bezirk d&€k Bundesbahndirektion Essen.
In Oberhausen wartet bereits das Pefsonal ‘abf dgn’ Zug, um seine

Bottrop-Sid, Essen-Kor® k5chalke werden ohne Halt die Hohensyburg griBt von der Hohe. Lokfihrer Schepp vom Betriebs-

durchfahren. Er rollt vqﬁk Un§er Fritz® in Wanne-Eickel
ml‘:;cih?err markanten S48 In Bochum-Riemke wird

werk Hagen-Vorhalle, dessen Lok in Oberwengern vorgespannt wurde,
fahrt insgesamt sechzehnmal Gber die Lenne und durch finfzehn Tunnel,




Wieder einige gute Gedanken zur

Verbesserung unserer Werkstattarbeit

In Fortsetzung unseres Berichtes iiber Verbesserungsvor-
schlage in der diesjihrigen Juli-Nummer unserer Betriebs-
zeitung ,,Schiene und Kran* bringen wir heute wiederum
mehrere brauchbare Anregungen zur besseren Gestaltung der
Arbeitsverfahren. Wie die bisher mitgeteilten Vorschlige
stammen auch die folgenden von Mitarbeitern unserer Eisen-
bahnwerkstatt in Hamborn.

Schlosser Bamberger, i. R., hielt es fiir zweckmaBig, die leeren
Karbidtrommeln aus dem 1. Stockwerk der Azetylenanlage
nicht mehr wie bisher iiber eine Treppe ins ErdgeschoB zu
transportieren und von da in einen Eisenbahnwagen zu ver-
laden, sondern iiber eine Rutsche aus Holz unmittelbar in
diesen hinabgleiten zu lassen. Bei dieser einfachen Forder-
weise sind weniger Arbeitsstunden und ein geringerer Kraft-
aufwand erforderlich. Bamberger crhielt eine Belohnung von
50 DM.

Schlosser Geiling, Elektrowerkstatt, konstruierte eine Halte-
vorrichtung, die ein schnelleres und sichereres Bohren der Kon-
taktbacken der Kranfahrschalter gewihrleistet. Dadurch
wurde auch ein Riickgang des Material- und Werkzcugver-
brauches erreicht. Die Anregung wurde mit 30 DM bewertet.

Schleifer Hildebrandt, Mechanische Werkstatt, hat gleich
zwei Vorschlige eingereicht. Er konstruierte und baute eine
Spannvorrichtung, die es erméglicht, Bolzen fiir die Steuerung
von Dampflokomotiven ohne Umspannen und genau maB-
haltig zu schleifen. Der zweite Vorschlag befaBite sich mit dem
Vorschmieden von Spiralbohrern im Gesenk. Beide Vorschlige
brachten ihm 50 DM Belohnung.

Und nun cin recht guter Vorschlag zur Unfallverhiitung von
dem Friiser Janicki aus dem Stahlbau. Er baute ein Schutz-
gitter fiir die Kaltsage, das von ihr abfliegende Spane auffingt.
Auf diese Weise werden Augenverletzungen der in der Nahe
der Sage sich aufhaltenden Arbeitskameraden vermieden.
Dieser Vorschlag wurde mit 50 DM ausgezeichnet.

Auch der Dreher Schitrmann, Mechanische Werkstatt, hat
zwei Anregungen gebracht. Das formgerechte Beatbeiten der
Drehpfannenteile geschah frither mit zwei von{Hand bedie-
ten Supporten, wobei die Drehbank zwecks Priifung der Form
des Werkstiickes mittels einer angelegtén, Bléehschablone
ofter stillgesetzt werden mufBte. Dic #ichtige, Formgebung
hing im hohen Grade von der Geschicklichkeit des Drehers
ab.: Die von Schiirmann erdachtegund Kenstruierte Kopier-
vorrichtung hat den Vorteil, da};das Werkstiick absolut form-
gerecht und sauber sowie vollautomatisch und wesentlich
schneller bearbeitet werden“kann.

Ferner hat Schiirmann eing/ Spannvorrichtung konstruiert,
die ein schnelleres und genaveres Spannen und Drehen der
Dichtungsringe fiir Kolben-'und Schieberstangen an Dampf-
lokomotiven ermoglichtgDas neue Spannfutter kann fiir Ringe
verschiedener Abmessungen benutzt werden und hat eine fast
unbegrenztemHaltbarkeit. Schiirmann erhielt fiir seine An-
regungen eing Belohnung von 110 DM,

Die genannten Vorschlige haben sich in der Praxis recht be-
wihrt. ‘Wir sprechen diesen Mitarbeitern nochmals unsere
Aterkennung und unseren Dank fiir ihre geistige Arbeit aus
und, hoffen, daBl sich noch andere Mitarbeiter um Verbesse-
rungsvorschlige bemiihen und sie einreichen. W,

Schaubilder geben AufschluB

Auf den ersten Platz geriickt

485 000 Kraftfahrzeuge hat die Bundesrepublik im Jahre 1956
ins Ausland ausgefiihrt. Sie ist an die efsteWStelle der Auto-
Exportlander geriickt und hat damit den\Platz eingenommen,
den England seit Jahren innehatte.
Der Abstand ist allerdings sehr
gering und ebenso der Zunahrile
der deutschen Ausfuhr wie der,Ab-
nahme der englischen zuzischrei-
ben. Beide Lander exporgierten im

Hauptschuldige
im StraBenverkehr

»Alkoholfrei’”” mehr gefragt

Wie das Schaubild zeigt, 1Bt sich im Getrankeverbrauch in
der Bundesrepublik im Vergleich zur Vorkriegszeit eine be-
merkenswerte Verschiebung feststellen. Am meisten abgenom-
men hat der Verbrauch von Getreide-
kaffee. Mehr als vor dem Kriege wird
schwarzer Tee getrunken. Dasselbe
gilt fiir Mineralwasser, Limonaden und
Fruchtsifte, deren Verbrauch sich ver-
dreifacht hat. Bei alkoholischen Ge-

vergangenen Jahr 45 bzw. 469,
ihrer  Kraftfahrzeugproduktion,
wihrend die USAfnmur 5) Frank-
reich 21 und Italien 289 der Pro-
duktion ausfiih¥ten.

trinken (Bier, Wein, Spirituosen) ist
der Anstieg verhiltnismiflig gering.

chen
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Uberhalen 12,7/,
Vorfahrtfehler 12,4°/,
TR
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Getrdnkeverbrauch jeko/
(Liter) MUT/936 WM 1955/5

Bundesrepublik ardsster Auto-Exporfeur
Kraftfahrzeugexport 1950-1956 in 1000 Stiick

Bundesrepublik
= 19500
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rvinieren Jahr fir Jahr Leben und Gesund-
heit von ber 190 000 Menschen.
Menschliche Unzuldnglichkeit, Unwissenheit,
Leichtsinn und Ricksichtslosigkeit sind schuld
daran.

Im Jahre 1956 kamen im Bundesgebiet bei
623000 Verkehrsunfdllen 12645 Personen
ums Leben, 361 000 wurden verletzt. Der ge-
samte Schaden on Lleib, Leben und Sach-
gutern betrug fast 2 Milliarden DM.

(Aus dem ,Taschenbuch fir Alle”: Wir und
H allo

Mineralwasser
Limonaden
Fruchtsafte
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Auf eine 40jihrige Titigkeit in unserem Betrieb blicken zuriick:
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Heinrich Niinninghoff, Lokfiihrer
EB-Maschinenamt
eingetreten am 17. 12, 17

Hans GroBholdermann, Anstreicher
Hafen Schwelgern
eingetreten am 18. 12. 17

25 Jahre sind in unserem Betrieb tiitig:

Felix Buschta, Kolonnenfihrer
Signalmeisterei
cingetreten am 28. 12, 17

Karl Adler, Weichensteller
Eisenbahn Sud
cingetretem am 20 12, 17

Walter Mertens
Schiebebiihnenfithrer, EW 1
eingetreten am 6. 12. 32

Johann Pietrzak, Lokfiihrer
Maschinenbetrieb Nord
eingetreten am 6. 12. 32

% Karl Misch, Schreiner
EWI

eingetreten am 20012, 32

Unseren Jubilaren ein

herzliches Gliickauf!

Lichtbilder: Wilfr. Brink

Biicherecke

Grete Borgmann :,,So wohnt sich’s gut™. Mensch und Heim im
technischen \Zéitalter. Verlag Herder, Freiburg. Mit 71 Ab-
bildungenund 7 Zeichnungen. 9,80 DM.

Diés ist ¢in Buch, das manchem unserer Leser willkommen sein
wirdy denn es gibt eine Fiille von Anregungen iiber neuzeit-
liches Wohnen. Wie man sich seine Wohnung schén und zweck-
maBig gestaltet, ist ja heute wichtiger denn je; denn der so sehr
beanspruchte moderne Mensch braucht viel mehr als friher
cine Stiitte, wo er sich entspannen und von der Unruhe des
Tages erholen kann. Die Moglichkeiten, die eigene Wohnung so
einzurichten, dafl man sich wirklich in ihr wohlfiihlt, hat man
in unserer Zeit tatsichlich, zumal die Industrie als Hilfe der
fortgeschrittenen Technik Mobel und sonstige Einrichtungs-
gegenstinde in vorbildlicher Ausfithrung und Gestaltung zu
erschwinglichen Preisen herstellt.

Heinrich Schareina
Schlosser-Kolonnenfiihrer, EW [1
eingetreten am 15. 12. 32

Johann Dordel, Rangiermeister |
Eisenbahn Nord
eingetreten am 15. 12, 32

Kurz - aber interessant

Nach Unterlagen aus dem Jahre 1956
hat das Gebiet der Europaischen Wirt-
A schaftsgemeinschaft (1 165 600 Quadrat-
V] Ritoriotat). 1685 Wik Biawolte, @xs-
. — = unter 74,8 Mill. Erwerbstatige, von
denen 1,45 Mill. in der Kohle- und Stahlindustrie beschaftigt
sind. Zur gleichen Zeit zahlten die Vereinigten Staaten von
Amerika (7 828 000 Quadratkilometer) 169,4 Mill. Einwohner,
darunter 70 Mill. Erwerbstatige, und die Sowjetunion
(22 271 000 Quadratkilometer) 200,2 Mill., Einwohner, dar-
unter 90,9 Mill. Erwerbstatige.

Auf dem Bahnhof in Miinchen-Ost ist seit kurzem die erste
funkferngesteuerte Lokomotive versuchsweise als Rangier-
Lok eingesetzt. Vom Schaltbrett im Stellwerk dirigiert der
Lokfiihrer die ,,Geister-Lok*, wie man sie genannt hat.

Ein Atom-Kraftwerk im Kleinstformat wird zur Zeit in Balti-
more (USA) entwickelt. Die Anlage soll bei cinem Gewicht
von nur 100 Tonnen eine Kapazitat von 1000 kW besitzen.

Im vergangenen Monat ist das fiinfte Atom-U-Boot der Ver-
cinigten Staaten vom Stapel gelaufen. In Frankreich wurde
mit dem Bau eines franzosischen Atom-U-Bootes begonnen.

Der ,,Sturmvogel” Albatros, der mit einer Fliigelspannweite
von iiber drei Metern einer der grofiten Vogel ist, kann ohne
Unterbrechung rund fiinftausend Kilometer weit fliegen.

-1



Zahlen Sie zuviel Steuern?

Weitere Tips zur Steuerersparnis

Umzugskosten S

sind, sofern sie nicht vom Arbeitgeber ersetzt werden, als
Werbungskosten steuerlich abzugsfahig, wenn der Umzug
im Interesse des Berufs erfolgt, z. B. wenn der Arbeitnehmer
wegen seines besseren beruflichen Fortkommens den Wohnort
wechselt.

Umzugskosten konnen eine auBlergewohnliche Belastung sein
und sind als solche steuerlich anzuerkennen, falls sic zwangs-
laufig anfallen, d.h. sofern der Arbeitnehmer sich der Belastung
nicht aus tatsiachlichen, rechtlichen oder sittlichen Griinden
entziehen kann.

Unterhalt von Angehérigen

Erwachsen einem Arbeitnehmer zwangslaufie Aufwendungen
durch den Unterhalt von Angehdrigen oder anderen Personen,
zu deren Unterhalt er rechtlich oder sittlich verpflichtet ist,
oder durch eine etwaige Berufsausbildung von Kindern bzw,
Enkelkindern, fiir die der Arbeitnchmer KinderermaBigung
nicht erhilt, so werden diese Aufwendungen auf Antrag ohne
Kiirzung um die zumutbare Eigenbelastung — héchstens
jedoch mit 900 DM fiir jede unterhaltene Person — als auBer-
gewohnliche Belastung anerkannt. Voraussetzung ist, daB die
unterhaltene Person kein oder nur ein geringes Vermogen
besitzt. Der steuerlich abzusetzende Betrag von jihrlich 900
DM vermindert sich um den Betrag, um den dic cigenen Ein-
kiinfte der unterhaltenen Person 480 DM jihrlich iibersteigen.

Werden die Unterhaltsleistungen von mehreren Personen ge-
tragen, so kann jeder, der eine Unterstiitzung gewihrt, den
Teil von 900 DM als auBergewchnliche Belastung geltend
machen, der seinem Anteil am Gesamtbetrag der Unterstiit-
zungsleistungen entspricht.

Folgendes Beispiel soll diesen Sachverhalt naher erliuterh:

Die Steuerpflichtigen A und B haben zu dem L(?terhalt
thres Vaters insgesamt 1800 DM beigetragen. A hat/600"DM
und B 1200 DM aufgewendet. Der Vater hat elgene Em-
kiinfte von 660 DM,

Der Hochstbetrag betrigt fiir die Steuerpflichtigen A und
B gemcinsam 900 DM abziiglich (660 DM —=,480 DM =)
180 DM == 720 DM. Davon entfallen auf den Steuerpflich-
tigen A ?/; von 720 DM = 240 DM{aufyden Steuerpflich-
tigen B ‘,6 von 720 DM = 480 DM.

Fiir in Berufsausbildung stebendd Kinderibzw. Enkelkinder,
fur dic ein Freibetrag von 900 DM anerkannt wird, erhoht
sich dieser auf Antrag um 720 DM auf1620 DM, falls das Kind

auswiirts untergebracht ists

Der vorstehend erwihntetzusitzliche Freibetrag von 720 DM
wird auf Antrag atch fur selche Kinder — falls sie auswirts

fir einen Beruf ausgebildet werden -— gewihrt, fiir die der
Arbeitnehmer Kinderermafigung erhalt.

Durch die KindererméBigung bzw. durch den Freibetrag von
900 DM und den wegen auswartiger Unterbringung zustehenden
steuerfreien Betrag von 720 DM sind in der Regel alle Aufwen-
dungen des Arbeitnchmers fiir den Unterhalt und die Berufs-
ausbildung des Kindes steuerlich abgegolten. Entstehen dem
Arbeitnehmer dariiber hinaus noch besondere Aufwendungen,
z. B. durch Krankheit des Kindes, so konnen diese Kasten géson-
dert neben den Freibetragen und der KinderermaBigung im
Rahmen der aulergew6hnlichen Belastungyunter Beriicksichti-
gung der zumutbaren Eigenbelastung geltend,gemacht werden,

Beispiel: Das Kind ist in einer Blindénanstalt, Taubstummen-
anstalt oder dergleichen untergebracht und verursacht dadurch
neben den iiblichen AusbildungskoSteny besondere Kosten
wegen seines Gebrechens.

Versicherungsprimien

und Beitrdge zu Krankens, Unfall-,"Haftpflicht-, Angestellten-,
Invaliden-, Arbeitslosen-, ‘Adssteuer-, Lebens- oder Todesfall-
versicherung, Beitriage zu| \Witwen-, Waisen-, Versorgungs-
und Sterbekassen_sind im"Rahmen der Hochstbetrige als
Sonderausgaben abzugsfahig. Abzugsfihig sind laufende und
einmalige, vertraglichc/und zusitzliche (freiwillige) Priamien-
und Versicherungsbeitrige sowie Eintrittsgelder und Auf-
nahmebeitrage, Pramienvorauszahlungen und Nachzahlungen.

Es muf3*besonders darauf hingewiesen werden, da3 nicht nur
die Aufwendunigen des Steuerpflichtigen selbst, sondern auch die
seinesynicht dauernd getrennt lebenden Ehegatten und seiner
Kinder, fiir die er Kinderermafigung erhalt, abzugsfihig sind.

Ferner 1st es steuerlich einerlei, wer nach dem Versicherungs-
vertrag bezugsberechtigt i1st oder wessen Leben versichert ist,
d¢'h. die Aufwendungen konnen sowohl zugunsten eines jeden
Familienmitgliedes getatigt werden als auch zugunsten eines
jeden auflenstehenden Dritten. Hierbei ist fiir die steuerliche
Abzugsfahigkeit der Versicherungspramien Voraussetzung,
dal} nicht die Bezugsberechtigten, sondern diejenigen, die die
Versicherungspriamien zahlen, mit der Versicherung den Ver-
trag abgeschlossen haben.

Zinsen

Zinsen, die wegen einer Schuld gezahlt werden miissen, sind
steuerlich abzugsfihig und konnen entweder Werbungskosten
oder Sonderausgaben sein. Werbungskosten sind sie z. B. dann,
wenn sie im Rahmen der Arbeitnehmertitigkeit oder der Ver-
mietung und Verpachtung anfallen. Als Sonderausgaben sind
Schuldzinsen abzugsfahig (ohne Beriicksichtigung einer Hochst-
grenze), falls sie in keinem Zusammenhang mit zu versteuernden
Einnahmen stehen.

AUS DER WERKSFAMILIE

Den (Elebund schlossen: Ulzich, 28, September 1957

Johanng$ KleinezHartlage, Bauabteilung, mit Ruth Anke, 28. September 1957
Kobiella, aifi 79A ugust 1957

Willielm Rulschcldt Hauptmagazin, mit Cicilie Kaz-
ndierczak, AW 30. Augus! 1957

Weiner Sehroer, Eisenbahn Nord, mit Carola Bartsch,
am L9, September 1957

Manfred Behrla, Verkehrsabteilung, mit Thea Kozio-
lek, am 18, Oktober 1957

Franz Schmitz, Eisenbahn Nord, mit Waltraud Lamers,
amd 19. Oktober 1957

Marion, 1. Oktober 1957
Reiner, 8. Oktober 1957

Rudolf, 10. Oktober 1957
Nachwuchs kam an: P
Gabriele, 13..0ktober 1957
Wolfgang, 21, September 1957
Horst Kanzenbach, Eisenbahn Nord
Arnold, 25. September 1957
Josef Dworczak, Eisenbahn Nord
< } 31, September 1957
Siegfried Patzsch, Masch.-Betr. Nord
Helma, 27. September 1957
Walter Wischnewski, Masch.-Betr. Nord

Ursula, 13. Oktober 1957

Dietmar, 23. Oktober 1937

Uwe, 26. Oktober 1957

Giinter Meurisch, Eisenbahn Nord
Horst Bérsch, Hafen Schwelgern

Hannelore, 29, September 1957
Franz Jendrzejewski, Eisenbahn Nord

Ursula, 30. September 1957
Gerhard Neuhofl, Masch.-Betr. Nord
Albert Beter, Eisenbahn Nord
Friedrich Meermann, Eisenbahn Sud
Rudi Lippke, Hafen Schwelgern
Hans Krumbholz, Masch.-Betr. Nord
Theodor Lehnertz, Hafen Schwelgern

Frank-Thomas, 17. Oktober 1957
Giinter Sorgenfrei, Masch.-Betr. Nord

Heinz Haeusler, Signalmeisterei

Johannes Ganser, Eisenbahn Siid

Geburtstage:

Thomas Augustiniak,; geb. 12. Dezember 1872, wird
85 Jahres wohnhaft: Dbg.-Hamborn, An der Abtei 11;
frither: Hallenwarter

Peter Welsing, geb. 13, Dezember 1877, wird 80 Jahre;
wohnhaft: Dbg.-Beeck, Frankenstr. 6; frither: Lok-
fihrer

Todesfdlle:

Stellw.-Wirter, Eisenbahn, Siid,

Johann Bongert,
12. Oktober 1957;

geb. 17. September 1902, gest.
eingetreten: 6. September 1926
Michel Miller, Streckenwirter, EB-Oberbau Nord,
geb. 18. November 1894, gest. 13. Oktober 1957;
eingetreten: 3, April 1923
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