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Bezpecné produkty s dlouhou Zivotnosti, moderni metody
ochrany proti hluku a servis stavény na miru zakaznikovi —
to jsou hlavni rysy nasi nabidky tykajici se prazc(, kterou
bychom vam chtéli predstavit na nasledujicich strankach.

Vyznamnym prvkem nabidky jsou nami
vyvinuté ocelové praZce a systém jejich
upevnéni. Nase produkty jsou vysledkem
vrcholnych inZenyrskych dovednosti a vée
je podfizeno poZadavkidm na bezpecénost,
dlouhou Zivotnost a funk¢nost.

A nejenom to

Soucasti nasi nabidky jsou také komplexni
sluzby v oboru. Nasi odbornici se Vam
budou vénovat individualné, budou spo-
le¢né s Vami navrhovat efektivni feSeni a
peclivé se starat o jejich dlislednou reali-
zaci. Jedna z naSich specializaci spociva v
tom, Ze spole¢né s kompetentnimi partnery
analyzujeme vyznamné stavebni objekty
jako mosty, nadrazi nebo traté vedouci v
blizkosti obytnych zén a zpracovavame
ucelené koncepty snizeni trovné hluku.

Jsme tu pro Vas

Mezi nasSe sluzby patfi rovnéz udrzba a
obnova kolejnic. Za tim u¢elem mame k
dispozici moderni vlak na brouseni a
frézovani kolejnic, ktery v plynulém chodu
pfesné reprofiluje ojeté kolejnice a zaroven
odsava brusny prach a ocelové tfisky.

Nase sila, vase vyhoda

Sluzby na infrastrukture a kolejovém
svrsku jsou predni oblasti pdsobnosti
thyssenkrupp Schulte GmbH, jednoho z
prednich poskytovatell materialového
poradenstvi v oboru oceli, uslechtilych
oceli a nezeleznych kov( v Némecku.
Systém logistiky Uzce provazany s realizaci
stavby zabezpecuje stalou pfitomnost a
hladky pribéh dodavek. V dialogu se
zakaznikem zpracovava thyssenkrupp
Schulte individualni koncepty optimalniho
pfisunu materidlu a usporného skladovani
zasob. Nebo m(iZe prevzit kompletni spravu
dodavatelského fetézce.



Ocelove prazce a
systemy upevneni



Ocelové prazce a systémy upevnéni

Ke slovu prichazi
kombinované reseni

Ocel ma extrémné dlouhou zivotnost, da se neo-
mezené recyklovat, a proto je i pro Zelezni¢ni
stavby materialem budoucnosti. Ocelové prazce
nevyzaduji udrzbu a dosahuji doby pouZitelnosti
az 70 let. DalSi podstatnou prednosti oproti
priénym prazcim je moznost vyrabét mnozstvi
nejraznéjSich typl a tvard.

Pro upevnéni kolejnic kombinujeme ocel s
modernimi plasty. Pfitom uzce spolupracujeme
s nasimi zakazniky a renomovanymi partnery,
abychom spolec¢né vyvijeli a uvadeéli do provozu
systémy s dlouhou zivotnosti a nizkou hluénosti.

U vSech naSich produktu se uplatnuji desetile-
timi nabyté zkuSenosti a rozsahlé know-how.
Vyrabéji se na modernich zafizenich, jsou pra-
bézné kontrolovany a jejich dalSi vyvoj probiha
v souladu s aktualnimi technologiemi a poza-
davky nasich zakaznikd.



Ocelova mostnice SBS

Nas jedinecny
stavebnicovy system

Flexibilni a vysoce funkcni: jiz dvé desetileti se Deutsche
Bahn AG a mnohé dalSi dopravni spole¢nosti spoléhaji
na nas stavebnicovy systém SBS, jenz zarucuje hladkou
a ekonomickou vystavbu Zeleznicnich trati.

Systém SBS vyhovuje rozmanitym poza-
davkim na Zelezni¢ni svrSek a mlze se
individualné predmontovat jiz ve vyrobnim
zavodé. K dodatecné vystroji patfi mimo
jiné systém upevnéni kolejnic ECF pro
pruzné uloZeni Sirokopatnich Vignolovych
kolejnic, jakoz i vodiciho zafizeni pro efek-
tivni ochranu stavebni konstrukce. VSechny
soucasti Ize navzajem dokonale sestavit,
Ize je vSak pouZivat i samostatné. Systém
SBS umozniuje presné projektovani stavby
a velmi snadnou montaz.

Nastaveni do pozadované, projektové
polohy je mozné kdykoliv. Diky nasim kon-
strukcim na fixaci polohy je systém SBS
jeSté v pribéhu montaze jak vySkové, tak i

smérove nastavitelny. Pomoci vyskové
vyrovnavacich podlozek Ize individualné
nastavit polohu kolejnice. Systémem upev-
néni kolejnice Ize dosahnout maximalniho
prevySeni az 130 mm. Narocna méreni a
rektifikace je tak mozno vykonavat v dobé
kratkych vyluk.

Upevnéni mostnice je zajisténo pomoci
haku, které jsou uchyceny k podélnikiim
mostovky, pficemz svym tvarem kopiruji
jeho profil a zachycuji horizontalni a verti-
kalni sily. Podle poZadavk( se dodatecné
na upevnovaci thelnik praZce a na SBS
montuji pficné rozpéry.

Izolacni krouzek

Zebrova podkladnice ECF

Héky pro vertikalni a
horizontalni zajisténi polohy

1: SBS s pruznym upevnénim kolejnic
2: Haky pro zajisténi polohy
3: Regulace vysky plastovymi deskami




Ocelova mostnice SBS

Soucasti produktu

Pruzna podlozka
pod podkladnici

Podélnik prvkové mostovky

Vybaveni a specifikace

Prazec

+ Sirokopfirubovy nosnik fady HEA/B/M
* Protikorozni natér

» PfevySenido 130 mm

* Polomér oblouku od 300 m

Ulozeni mostnic

S navafenou deskou rovnou nebo s uklo-
nem, také na stavajicich stfedovych
listach

* Deska regulujici vySku z plastu EVA
(etylenvinylacetat) a tvarovaného,
pozinkovaného plechu k zajisténi polohy
desky EVA pfi ulozeni na podélniky
mostovky

Upevnéni pro vodici zafizeni

Upevnéni prazcu

* PFi¢né vyztuhy s variabilnim upevnénim
pro prenos rozjezdovych a brzdnych sil

+ Haky pro zajisténi horizontalni/vertikalni
polohy

Upevnéni kolejnic

* Pruzné upevnéni kolejnic ECF s
tlumenim vibraci

 VySkové nastavitelné -4 mm/+26 mm,
smeérové nastavitelné +/-5 = max. 10 mm

* Pruzné uloZeni dilata¢niho zafizeni podle
poZadavki DB

Pro omezeni hluku
* Kryty mostovky

Kryty mostovky
* Kryty vyztuzené sklolaminatem (GFK)
* Individualni varianty krytQ

Plastova deska EVA regulujici vysku, s
rliznou vysSkou az do 66 mm

PFi¢na vyztuha pro zajisténi polohy v

podélném sméru koleje

©) Instruktazni film k SBS najdete na
nasem webu:
thyssenkrupp-schulte-oberbau.de

Zkousky a
schvaleni

* Typova homologace u Spolko-
vého uradu pro Zelezni¢ni
dopravu (EBA) pro systém
SBS a ulozeni kolejnic ECF

* Technicka zprava sité DB AG
pro dodavky a montaz

* Provozni zkousky SBS s
dilata¢nim zarizenim

* Posudek hospodarnosti

* Zkousky systému SBS na
Technické univerzité v Mnichové

» Méreni hluku drazniho télesa
2008/2009/2012/2014




YA
m‘.m’;l
o

gt L

v,
TEATE.WAN. VA

vl
=

e

-

i\

L

: Most v Hohenzollernu, Kolin
2: Montaz ocelovych mostnic SBS, Kolin
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Ocelova mostnice SBS
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Priklad:
Most v Hohenzollernu, Kolin

Je mnoho projekt(, na kterych byly pouZity
ocelové mostnice SBS a zasluhuji pozornost.
Jednim z nich je most v Hohenzollernu v
Koliné n. Rynem, jeden z nejvice vytiZzenych
Zelezni¢nich mostd v Evropé. V roce 2014
bylo v ramci zasadnich sanacnich praci
béhem pouhych ¢ty tydnd vyluky polozeno
1346 ocelovych mostnic a namontovany dvé
vyhybky a ¢tyfi dilatacni zafFizeni.

Casové narocné pracovni operace pro sni-
Zeni hluku, jako je montaz upeviovacich
prvk kolejnic a vodicich zafizeni, byly reali-
zovany jiz ve vyrobnim zavodg, aby nemu-
sely byt provadény na stavenisti. Na stavbé
byly po méfeni individualné namontovany
plastové desky regulujici vy$ku, aby bylo
mozZno nastavit pfedepsanou vySkovou
polohu koleje.

Krytim koleje na miru je zajiSténa ochrana
lodniho provozu pod mostem a pfilehlych
lavek pro chodce pred padajicimi pfedméty.

Priklad:
Most v Miingstenu u
Solingenu

V ramci posledni sanace mostu v Ming-
stenu, ktery je se svymi 107 m vy3sky nej-
vy$Sim Zelezni¢nim mostem v Némecku,
byla nutna uplna vymeéna kolejového svrsku.
To byla velka vyzva pro inZenyry zejména s
ohledem na pamatkové chranénou ocelovou
konstrukci.

Ocelové mostnice byly nejprve seSroubo-
vany s jednotlivymi novymi mostnimi dily. S
pomoci specialniho jefabu bylo mozno staré
dilce mostovky po ¢astech nahradit novymi.
Nakonec probéhlo osazeni plastovych desek
EVA stanovuijicich vyskoveé uloZeni, které
slouzi jako podklad pod ocelové mostnice
SBS. Po zaméreni takto osazenych mostnic
bylo nasledné diky flexibilité upevnéni
mozné proveést presné nastaveni koleje.

Pro mosty a
pamatkove
chranéne
stavby
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Ulozeni kolejnic se
systemem ECF

Pro tichy provoz a dlouhou
Zivotnost kolejnic

Dilezitou soucasti tohoto modulového systému je pruzna
podlozka. Ta tlumi vibrace a v béZzném Zeleznic¢nim provozu
podstatné prispiva k minimalizaci emisi hluku od drazniho
télesa a vibraci mostu — na stavbach, nadrazich a rovnéz i
v tunelech. To znamena, Ze pouZitim naseho systému ECF
ulozeni kolgjnic se vyznamné snizuje uroven emise hluku,
a zivotnost kolejnic se podstatné prodluzuje.

Pruzné upevnéni ECF se sestava ze speci- Celkova konstrukce dovoluje pomoci

alni Zebrové podkladnice, pruzné podlozky,  excentrickych izolacnich krouzk( flexibilni
izola¢niho krouzku, podloZzky pod patu posun sméru o +/- 5 mm. VySkove vyrov-
kolejnice a upevriovacich prvku kolejnice. navaci desky umoznuji pfesné nastavit
Podle potieby se tato sestava prizplsobuje  vySku v rozsahu +26 aZ -4 mm. Elektrickou
pri vertikalnich vibracich az o 3 mm a tlumi  nevodivost zaruCuje izolacni krouzek.

tak vibrace mezi kolejnici a mostnici, resp.
mezi mostnici a mostovkou. V kombinaci s
nasim ocelovou mostnici se tak uroven
hluku, ktery generuje mostni objekt, snizi
aZ 0 6 decibelC.

VSechny modely ECF jsou pouZitelné i
nezavisle na systému SBS.

Ocelova mostnice SBS

: Montaz seSroubovanim
: Pruzna podloZka a deska vyrovnavaci

vySku

: Systém v sestavé s upevnovaci deskou

pro vodici zafizeni

: Systém upevnéni ECF na betonovém

prazci

: Systém upevnéni ECF na panelu

ocelové mostovky




UloZeni kolejnic se systémem ECF
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Soucasti produktu

Pruzna
podlozka

Izolagni krouzek

Vybaveni a specifikace

Ulozeni kolejnic

* Vertikalni odpruzeni az 3 mm

* Plynuld bo¢ni nastavitelnost v rozsahu
+/-5 mm

» VySkova nastavitelnost v rozsahu +26
az -4 mm pomoci vySkove regulujicich
desek

» PrevySeniaz 130 mm

Trvala pruznost diky konfiguraci

materiald

Vysoka stabilita polohy

Prednosti

* Elektricky izolovano

» Jednoducha montaz

* Lze kombinovat s upeviovaci deskou
pro vodici zafizeni

» VSechny materidly jsou 100 %
recyklovatelné

Zebrova podkladnice ECF

Provedeni

» Moznost volby mezi centrickou a
excentrickou verzi pfiSroubovani
podkladnice

Zkousky a
Typ A . ,
= schvaleni
o) s o
i ® + Homologace u EBA (Drazni ufad)

* Technicka zprava sité DB AG pro

dodavky a montaz
Typ D + Zkousky SBS na Technické
univerzité v Mnichové
* Méreni hluku drazniho télesa
2008/2009/2012/2014
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Pokladka kolgjnic se systemem
upevneni ECF na pevnych betonovych
nebo ocelovych mostovkach

Nas systém ECF pruzného ulozeni kolejnic Ize pouzit i na
pevnych betonovych nebo ocelovych mostovkach. K tomu
nabizime specialni montazni postupy, které byly schvaleny
Spolkovym ufadem pro zelezni¢ni dopravu.

Betonova mostovka

V tomto pripadé se systém upevnéni ECF
montuje pomoci zavitovych ty¢i nebo kotev
As11. Prislusné otvory se vyvrtaji na misté
po vySkovém a smérovém pfilicovani. Kot-
vici prvky kolejnic se zafixuji zélivkou z
nesmrs§tivé malty nebo jiného schvaleného
materidlu. Podle potfeby je mozZno jako
zalivku pouZit na misté pfipraveny beton.
Alternativné je mozno v uloZeni kolejnic
pouZzit redukéni desky na misto stavajicich
podkladnic, pfiem? je nutno zohlednit
poZadovany uklon kolejnic.

a T "-.'__i
Zalivka 1

T Provedeni s
kotvami

Jednim z vyznamnych projekt( byla v roce
2014 sanace tunelu cisafe Wilhelma u
Cochemu s poufzitim vice nez 10.000 uzlG
upevnéni kolejnic, pfi niZ byl systém ECF
integrovan do procesu betonaze.

Ocelova mostovka

U ocelové mostovky se systém ECF
pFiSroubuje pomoci navafenych zavitovych
svornik(l nebo pfimo. Alternativné je
mozno uzly upevnéni kolejnic montovat s
redukénimi deskami misto stavajicich pod-
kladnic a pfipustnou injektazni hmotou. U
obou variant Ize polohu kolejnice nastavit
pomoci vySkové vyrovnavacich ocelovych
podloZek v rozsahu az +26 mm.

Provedeni se
zavitovou tyci

Ulozeni kolejnic
* Viz uloZeni kolejnic se systémem ECF

Provedeni na betonu

* MozZnost volby mezi zavitovymi ty¢emi a
kotvami As11

* Montaz se zalivkou

Provedeni na oceli

* Podle uvaZeni s redukéni deskou

* MontazZ pfes navarovaci svorniky s
pfimym pfiSroubovanim

1: Systém ECF na ocelové mostovce




Kolejnic se systémem ECF 15

Pokladka kolejnic systéemem ECF
FFB KU na ocelove mostovce

Pro sanaci starych upinacich systému kolejnic jako
napriklad loarb 104, 112, 206 a loarv 199 s zebrovou
podkladnici na pevné mostovce vyvinuli nasi technici
elastickou sadu ECF FFB K.

Podstatny rozdil proti standardnimu Pokladka kolejnic Prednosti
modelu spociva v geometrii a feSeni * Vertikalni odpruzeni do 3 mm * Elektricky izolovano
systému. * Plynuld bo¢ni nastavitelnost v rozsahu » Jednoduchd montaz
+/-5mm » MozZnost kombinace vodicich zafizeni

Pro jistotu jsou bézné upinaci systémy * VysSkova nastavitelnost od +26 do se systémy thyssenkrupp/DENA a
kompatibilni: napfiklad systém se zavito- -4 mm pomoci vySkoveé vyrovnavaci L-uhelnikem
vymi navarovacimi svorniky nebo priibéz- desky  V8echny materialy jsou 100 %
nymi Sroubovymi spaji, u kterych je nutno * PrevySeniaz 130 mm recyklovatelné
proveérit proveditelnost vrtani otvor(i v * Trvala pruznost diky konfiguraci
plechu krytd mostovky. Systém je v materiald Provedeni
odpovidajici konfiguraci k dispozici i pro * Vysoka stabilita polohy » MozZnost volby mezi centrickou a
tratoveé Useky s napajeci kolejnici. excentrickou verzi pfiroubovani

podkladnice

1: Systém loarv 199
2: Systém po sanaci

Soucasti produktu

Zebrova podkladnice ECF FFB Kii

Podkladnice
zajistujici
rozchod

Pruzna podlozka

Izolagni krouzek
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Prislusenstvi systemu
Bezpecnost predevsim

Ke zvySeni bezpecnosti jizdy v ZelezniCni dopravé
nabizime rlzna feSeni pro mosty a stavby, které je
nutno prizpasobit mistnim podminkam a specifickym
pozadavkim konkrétni traté.

Soucasti produktu

Upeviovaci deska pro vodici
zarizeni

Alternativou v kolejové dopravé je nami
vyvinuta upevnovaci deska pro vodici
zafizeni pro stavby na ocelovych mostech
délky nad 20 m. Na SBS ji Deutsche Bahn
AG standardné pouzivaji. Pfi montdazi je
mozno pouZivat nové nebo i pouZité Siroko-
patni kolejnice. Kompatibilita s upinacim
systémem ECF je zarucena, jeho pozitivni
pruzné vlastnosti zistanou zachovany.
Vlybrani na upeviovaci desce zarucuje
vzdalenost od pojizdéné kolejnice 180 mm
pro bézné komercni profily kolejnic. V kom-
binaci s mostnicemi SBS se upevriovaci
desky jiz pfedmontuji ve vyrobnim zavodé.

Vybaveni a specifikace

Upeviovaci deska

« Vodici kolejnice 49E5,54E4 a 60E2
* MontaZ s pruznou svérkou
 Materidl litina EN-GJS-400-15

Prednosti
» Systémovy dil SBS
* Jednoducha montaz



PFisluSenstvi systému
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thyssenkrupp/DENA

Aby bylo vyhovéno zvySenym pozadavkim
na bezpecnost, nastupuje nas systém
thyssenkrupp/DENA. Ten se da diky jed-
notnému postupu pfi montazi kolejnic a
definovanym rozestuptm opérnych bod
montovat na betonové prazZce, pevnou
jizdni drahu i ocelové prazce. Pro montaz
se upevni vodici listy na opérné thelniky,
jejichZ rozestupy je mozno volit flexibilné

s ohledem na polomér zakFiveni koleje.
Rozestup od hlavni kolejnice €ini zpravidla
180 mm nebo se stanovi podle poZadavkd.

thyssenkrupp/DENA je mozno montovat i
jako vodici kolejnici s Sifkou rozestupu
60-80 mm.

Vybaveni a specifikace

Material
* Opérny thelnik S235
+ Vodici lista S355J2G3

Prednosti
» MontaZ na vSechny typy prazci a
nosné a prazcové systémy FF

L-profily

L-profily je moZno montovat na ocelové
nebo betonové mostovky resp. na beto-
noveé nebo ocelové prazce. Pfed montazi
je nutno stanovit typ protikorozni ochrany

dil. Profily se upevnuji na uhlové podpéry.

Vyrovnani L-thelnik( na §itku rozestupu
180 mm se zfizuje pfimo na misté.

Vybaveni a specifikace

Material
+ Uhlova podpéra a L-profil S355MC/M
+ Natér dle poZadavkd

Prednosti
» MontaZ na veSkeré praZce a nosné a
prazcové systémy FF

Dilatac¢ni zafizeni

Na mostech s délkou oblouku vice neZ 60
m se montuji dilatacni zafizeni. Jejich geo-
metrie je zavisla na roztaznosti mostu.
Jejich instalaci se eliminuiji sily od dilatace
kolejnic v dasledku roztaznosti mostu.
Opornice a jazyk zachycuji podélné sily a
pnuti vznikajici v zelezni¢nim svrsku v
dasledku zmény teplot. Podle poZadavkd
se dilata¢ni zafizeni montuje i u dilata¢nich
spar na opérnych loZiskach a pilifich
mostu.

Spole¢né s DB byla vyvinuta a u Spolko-
vého uradu pro Zeleznice povoleno pruzné
uloZeni dilatacniho zafizeni na ocelovych
mostnicich.

Zkousky a
schvaleni

* Homologace u EBA

* Technicka zprava sité DB AG
pro dodavky a montaz

* Regulérni zpasob stavby u
DB AG podle Ril 804.5301
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Ocelovy Y-prazec St 98
InZenyrske umeni

N Ny

nejvyssiho stupne

Bezpecnost a hospodarnost i na tratich s nejnaroCnéjSim
provozem: témto pozadavkim vyhovuje nas Y-prazec, ktery
se v evropskych Zelezni€nich sitich pouziva jiz 30 let. Jeho
prednostmi jsou zvétSena pladorysna plocha, vysoka stabilita
polohy koleje i sniZeni potfeby prazct a kolejového loze.

Kolejové loze s menSim prifezem, ktery
umozriuje geometricky tvar tohoto prazce,
vykazuje v porovnani s klasickym svrSkem
vy$§Si odolnost proti pfiénému posunu a
zlepSenou ramovou tuhost kolejového
roStu — coZ jsou predpoklady, které umoz-
nuji rekonstrukce i bez navySeni investic.

K preferovanym oblastem pouZiti patfi stis-
néné traté a useky trati s mnoha uzkoprofi-
lovymi misty jako jsou mosty, nastupisté
nebo tunely, na kterych nelze dosahnout
stanovené vySkové polohy horni hrany
kolejnice bez narocnych zemnich praci,
roz$ifovani plané nebo vykupu pozemka.

Kolejovy rost s ocelovymi Y-prazci

Y-prazZce vyrabime pro rozchody 750 mm
az 1520 mm a rdzné typy kolejnic. Kromé
toho nabizime specialni feSeni pro ozubni-
cové a Uzkorozchodné drahy, kolejové
splitky, mostni provizoria, pfidrzné kolej-
nice a zachytna a vodici zafizeni.

Oblast pouziti zahrnuje méné zatizené
horské drahy i standardni traté podle
evropského standardu az po zamorské
tézkotonazni traté se zatézi 38 t na
napravu.

1: Uzel upevnéni kolejnice

2: Hmozdinka

Opérné tramce pro
upevnéni a zachyceni
horizontalnich sil

Upevnovaci uzel S 15

- N - ®
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Soucasti produktu

Upevnéni kolejnice S 15 Variabilni
rozevreni

PFicny fez Zelezni¢ni traté

3.780
2.600

2.000 300

Spodni
ztuzidlo

.........

Dvojita podpora kolejnice z klinové Varianta s betonovym pfi¢nym
desky a podlozky pod patu kolejnice prazcemdl. 2,40 m

Vybava a specifikace

Zkousky a
UlozZeni kolejnice Zakryti koleje schvaleni
» Upevnéni kolejnic pomoci systému S 15,  + Schvalené systémy nosnych desek
elektricky zcela izolovany pro betonové nebo plastbetonové .
o L . . * Homologace u EBA pro polomér
* Dvojita podpora kolejnice s klinovou prejezdy o ”
; L oblouku koleji od 170m
deskou a podlozkou pod patu kolejnice, . . s
. N . . . * Technicka zprava sité DB AG pro
dle potfeby s pruznou klinovou deskou Prednosti . s
. vy . - . . , dodavky a montaz
* MozZnost rozsifeni rozchodu pomoci » Usporny zplsob pokladky se spotfebou .. s
variabilnich vodicich viozek prazcd nizsi az 0 50 % SRCUL LI Rl
cvr o verws s \ . DB AG podle Ril 820.2010
 UZSi a nizsi Stérkové loZe (na plvodni o .
. R e . * Montaz u DB AG podle Ril
Prazec plani je pfipadné mozno zfidit drazni 824.2010
» Téleso praZce z ocelového profilu stezky) o
) . . N » Dodate¢né homologace na
IB100S * Bezstykova kolej v polomérech obloukl EBA bro té3kotonasni provoz
* Profily kolejnic 49E5, 54E4 a 60E2 do 150 m (standardni rozchod) resp. ielez':li(:ni feiozd zéF():h tné;a
« Vhodné prechodové prazce pro jakykoliv 20 m (tizky rozchod) bez dodategnych o dicizaﬁfenf, .
profil kolejnice i typ prazce technickych opatfeni n . .
e L o . . « Sledovani hospodarnosti
* Variabilni Sitka rozevreni prazce pro * Individudlni feSeni pro kazdou kolej

dosazeni stabilni polohy konstrukce
koleje odpovidajici zatizeni naprav
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1: Stanicni kolej

2: Prechodovy Y-prazec

3: Zelezni¢ni prejezd z betonovych
panelQ

4: Konstrukce vodicich kolejnic a
pridrznic

5: Lehky Zelezni¢ni prejezd s
asfaltovym povrchem
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Cetné projekty a nase analyzy svédéi o
tom, ze Y-prazce vyZaduji mimoradné nizké
naklady za dobu Zivotnosti (LCC). Potfeba
udrzby Zelezni¢nich trati nastava zna¢né
pozdéji nez u priénych prazc(, zatimco
€asova narocnost montaze a podbijeni
jsou u obou typl zhruba stejné. To je dano
predevsim mensi spotiebou Y-prazcd pfi
stejné délce traté. DalSimi vyhodami jsou
mensi kusova hmotnost a mensi pocet
upevriovacich bodl na kilometr koleji.

Priklad: Trat v severnim Harzu

Stabilitu polohy koleji s ocelovymi Y-prazci
jsme testovali na mnoha tratich. Jednim z
priklad( nizkych nakladd za Zivotni cyklus
je trat v severnim Harzu, kde potfeba prvni
udrzby usekd s ocelovymi Y-prazci nastala

az po celkem 18 letech provozu. Trat je Sta bl I n |’ ko | eJ e,

vyuZzivana pro smiseny provoz s maximalni

zatézi 22,5 t a vykazuje denni vytizeni b ' | 7 4 kl d
zhruba 20.000 tun n&kladu. stabilni nakla Yy
Diky vysoké ramové tuhosti koleje s ocelo-

vymi Y-prazci jsou nanejvy$ minimalizo-

vany osove sily v kolejnicich — zejména v

Usecich s malymi poloméry oblouku koleji,
kde dochazi k “dychani” oblouku.

Bezstykova kolej v obloucich

U bezstykové koleje v siti DB AG se pro
oblouky s polomérem nad 170 m nevyza-
duji zadna dodatecna technicka opatieni
jako napfiklad praZcové kotvy nebo rozsi-
feni kolejového loze.

TotéZ plati i pro Uzkorozchodné Zelezniéni
traté s polomérem oblouku od 20 m a na
usecich ostatnich trati se standardnim
rozchodem a polomérem oblouku od
150 m. Zde jsou v jednotlivych pfipadech
nezbytna rozsifeni rozchodu. Méficko-
technické kontroly a teoretické vyzkumy
prokazaly stabilitu polohy Y prazce na
téchto tratovych usecich.
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Stabilita koleje s usporou
Stérkoveho loze

ZkusSenost ukazuje, Ze pouzitim ocelovych
Y-praZzcll se usetfi znacné vicenaklady. U
mnohych rekonstrukci trati je mozno stava-
jici zemni téleso dale pouzivat bez jakych-
koliv stavebnich uprav. Roz$ifovani kolejo-
vého loze, pokladani $tétu ani zména
vySkoveé polohy plané nejsou nutné. Totéz
plati i pro inZenyrské stavby jako mosty a
tunely.

Poufziti ocelovych Y-prazcli ¢asto diky men-
Simu prdfezu loZe ve srovnani s pvodnimi
prazci umoznuje zfidit i drazni stezku. PFi
obnové traté ,Haller Wilhelm® tudiz nebylo
nutno délat zadné upravy svrsku nebo loZe,
i kdyZ tyto upravy byly plivodné zamysleny
pro dfevéné praZce.

Celime vyzvam

Vlyzvy, kterym Celi Zelezni¢ni inZzenyfi,
jsou v horskych oblastech hlavné malé
poloméry obloukd, v rovinatych oblastech
pfevazuji nedostatecna tloustka kolejového
loZe. Na obou kategoriich trati se osvédcily
nase ocelové Y-prazce.

Naptiklad na trati DB 1022 Kiel-Osterronfeld
byla stavajici kolej na klasickych prazcich
prestavéna s pouZitim ocelovych Y-prazc.
Stdvajici Stét s dobrou nosnosti mohl byt
ponechan. | sanace traté DB 5734 Traun-
stein-Waging probéhla s pfiznivymi naklady,
jelikoZ na kolejovém loZi ani podloZi nebyly
nutné zadné viceprace.

NN

: Gotthardska Zeleznice pod

Matterhornem

: Ozubnicova vyhybka
: Ozubnicova kolej, systém Strub
: Uzkorozchodna kolej 1000mm

s moznosti prestavby na
standardni rozchod 1435 mm

: Pevna jizdni draha, Bulharsko
: Ozubnicova kolej, systém Abt
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Korytkovy ocelovy
prazec St 82 K
Evergreen pro malo
sterku

Pouziva se jiz dobrych sto let a ani v budoucnosti neu-
padne v zapomneéni. Diky své neobvyklé konstrukci ma
polohovou stabilitu i na malém Stérkovem lozi a vynika
zvySenou odolnosti proti pficnému posuvu. Korytkovy
ocelovy prazec St 82 K je dimenzovan pro pokladku na
dobu ca. 70 let, nevyZaduje zvlast velkou udrzbu a je

proto prvni volbou pro mimoradné hospodarna reseni.

Vrtani otvor(i pro montaZ kolejiva patii u St
82 K minulosti. U nas se na prazec navafi
Zebrové podkladnice, ¢imz se zamezi vzniku
unavy materialu v disledku trhlin a umozni
dlouhé doby uZivani.

PFi pokladani se postranni ramena prazce
zabofi do kolejového loZe, dutina praZce se
pak pfi podbijeni kolejisté uvniti vyplni
Stérkem. Kolejové loZe v pficném fezu
mUZe tedy byt naleZité nizsi a v dlisledku
toho se zmenSi i konstrukéni vyska zelez-
ni¢niho svrsku. Konce praZce zaborené do
Stérku zvysuji odolnost proti pficnému
posunu, ktera odpovida efektivité varianty
»Stérk na Stérk". TakZe korytkovy ocelovy
praZzec musi nést jen nepatrné, horizontalni
pricné sily, pfi kterych je zarucena stabilni
poloha koleje.

Diky dlouhé Zivotnosti i dlouhym intervaliim
udrzby vychazi u Zlabového ocelového
prazce velmi pFizniva bilance emise CO, i
nakladl za dobu Zivotnosti ve srovnani s
alternativnimi produkty. TotéZ plati i pro
pofizovaci naklady, jelikoz spotfeba materi-
alu pro jejich vyrobu je relativné mala.

PraZec St 82 K se vyrabi plynule ve velkych
sériich a je k dispozici kdykoliv a rychle v
pozadovaném mnozstvi. Pro Vas to zna-
mena tu nejvySe moznou jistotu planovani.
Rucime za skladovani a dodavky just in
time.

Postranni ramena
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Soucasti produktu

Rok dodavky, znacka typu a

Navafena podkladnice

Vybava a specifikace

Ulozeni kolejnic

« Zebrova podkladnice: vélcovany profil
S275JR

« Zebrova podkladnice dle vybéru s izolaci
a standardnim drobnym kolejivem

* Flexibilni pouZiti upeviovacich systém(

* Alternativa: verze pro zadrzna a vodici
zarizeni

Prednosti

* Variabilni geometrie vyhybek

* Pro sit DB AG moZno dodavat nad
objem ramcové smlouvy

 \lysoka jistota planovani diky kratké
dobé skladovani

1: Kolej na korytkovych ocelovych
prazcich
2: Navarena zebrova podkladnice Rsp 8

vyrobce valcovny

PFicny fez kolejovym lozem

Varianta s prazcem St 82 K

Prazec

* Ocelovy SW 82 S235JR, bez povrchové

Upravy

Mala konstrukéni vyska, tudiz spolehlivé

pouZiti i pfi nizkém kolejovém loZi

Zvy$ena odolnost proti pficnému posunu

a vysoka stabilita polohy

 Opatfen postrannimi rameny pro mensi
poloméry oblouku > 180 m podle Ril820

* Varianty: 2,40 maz 2,60 m

Profil rovného korytka: h = 100mm
Profil s rameny: h = 150mm

Zlab zespodu vyplnény upéchovanym
Stérkem

Zkousky a
schvaleni

* Technicka zprava sité

DB AG pro dodavky a montaz
* Pouziti u DB AG podle

Ril 820.2010




Sluzby
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Inovativni koncepty pro
komplexni zadani

Ochrana proti hluku je v kolejové dopraveé jednou
z nejvétSich vyzev. S naSimi systémy pro pruzné
upevnéni kolejnic a nami vyvinutymi koncepty
snizovani emise hluku se na jejim reseni
vyznamné podilime.

K efektivnimu sniZzovani hlukovych emisi prispi-
vame i dodavkami na miru zhotovenych ocelo-
vych dili systému protihlukové ochrany. Zde
davame k dispozici nase rozsahlé know-how v
oblasti vyvoje a zpracovani materiald.

Nas koncept udrzby kolejnic se jmenuje SF03-
FFS — nas vlak na frézovani kolejnic, prostredek
dokonalé udrzby kolejnic.
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Protihlukova ochrana a
tlumeni vibraci mostu
Ucelené reseni pro

Klidny Zivot

Hluk je jednou z nejzavaznéjSich zatézi s dalekosahlymi
dopady na lidské zdravi. K ochrané pred nim efektivné
prispiva inovativni konstrukce zZelezni¢niho svrsku. My
se na tom naSimi pruznymi systémy upevneéni kolejnic

vyznamneé podilime.

Jako soucast thyssenkrupp mobilizujeme
veskeré dosavadni znalosti, zkuSenosti a
produkty celého koncernu. Jsme pfipraveni
spole¢né analyzovat stavby s rizikem hluc-
nosti jako mosty, nadraZi nebo traté vedouci
v blizkosti obytnych zdn a vyvijet ucelené
koncepty sniZzovani hlukovych emisi.

Zakladem tohoto rozsahlého projektu je
méreni emisi s jednotnou ¢tvercovou mat-
rici, do kterych jsou zahrnuty i vnéjsi zdroje
hluku, struktura okolniho prostredi a dalsi
faktory. Koncepty méreni se tim pfizplsobi
pozadavkdm jednotlivych zén. Systematicky
pristup zaruc€uje srovnatelnost a vyhodno-
ceni téchto dat a identifikuje slaba mista.

Rozsahly sbér a analyza dat spole¢né s pla-
novanim a realizaci opatfeni ke snizeni hla-
diny hluku tvofi zaklad pro vyvoj ucelenych
konceptl protihlukové ochrany.

Standardizované stavebni
dily a sluzby

* Ocelova mostnice SBS

* Pruzné upevnéni kolejnic

* Protihlukové stény

* Frézovani a brouseni kolejnic

1: Hluk jizdy vyvolany odvalovanim
kola po kolejnici
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Analyza dat s jednotnou ¢tvercovou matici

Tento postup poskytuje prehled o nasich procesech planovani a realizace protihlukovych opatfeni.
Tyto faze projektu jsou vychodiskem pro vyvoj obsahlych koncept(.

Traté v blizkosti
obytnych zén

Vizudlné-akustické Hodnoceni Akustické Poradenstvi, koncepce
méfeni staveb modely a projektovani

Identifikace
podnétd
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Protihlukove steny
Nejlepsi predpoklady
pro kvalitni reseni

Oceloveé prazce a upevnovaci systémy tvori jen malou
¢ast naseho vyrobniho sortimentu. Zasobujeme vice
nez 70.000 zakaznikd z riznych obort. Dodavame jim
valcované profily, profily a roury rliznych tvart a presné
téch rozmér(, které jsou potrebné pro jednotliva zadani.
Staviteliim protihlukovych stén poskytujeme celou fadu
ocelovych dill, prebirame rzné faze zpracovani a
starame se o v€asné dodavky.
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Struktura dodavatelského
retézce

Na zékladé dialogu s nasimi zédkazniky
zpracovavame nakladoveé transparentni
koncepty pro nabidku kompletniho fizeni
dodavatelského fetézce ocelovych dild.

PFitom se opirame o tésné propojeni nasich
vlastnich vyrobnich mozZnosti se siti kompe-
tentnich subdodavatel( riznych vyrobnich
technologii.

S timto potencialem Vas budeme podpo-
rovat ve Vasem Usili o vysoce kvalitni, a
presto cenové pfiznivé vyrobky. Zdroje
uvolnéné optimalizaci vyrobnich postupd
mUzete bez obav investovat ve Vasich
klicovych oblastech.

Vykony

Smérnice
e ZTV-LSW 06
« Ril 804.5501

Zasobovani

» Odbér polotovari s WZ 2.2, APZ 3.1,
APZ 3.2 podle EN 10204 a profilli podle
DBS 918002-2 pro ocelové podpéry od
Q1-dodavatell u vyrobce

Mechanické zpracovani podle

DIN EN 1090-2 EXC 1 azEXC 3

» Presné prlrezy, vrtani, zfizovani zavitt
aznaceni

 Zpracovani dil( pro ocelové konstrukce
s pfedpoklady pro zinkovani, nafezané
ocelové podpéry, rohové podpéry,
konzoly, patkové desky a pasnice,
plechy na vyloZniky, pfirubové a zebrové
vyztuhy, hlavice sloupk, zemnici pasy,
naraznikové roury véetné upevnovacich
prirub, pfislusenstvi a mnoho dalSich

Protikorozni ochrana podle pozadavki

ZTV-LSW/ZTV-KOR, TL/TP-KOR - oce-

lové stavby

« Zérové zinkovani do 15 m podle DIN EN
ISO 1461 a smérnice DAST 022

* Duplexni lakovani podle ZTV-ING ¢ast 4,
oddil 3, list 87, systémy lakovani ¢.1/¢.2

 Otryskani a kone¢né ocisténi

o Zakladni natér, mezivrstva a vrchni
vrstva laku v barevnych odstinech RAL
nebo DB

Logistika

* Logistické zabezpeceni v celém
dodavatelském retézci

« Skladovani, dispozice a dodavky
just-in-time/just-in-sequence

1: Protihlukova sténa s betonovymi
prefabrikaty

2: Osténi s patkou

3: Osténi s uloznym thelnikem

4: Protihlukova sténa s hlinikovymi
clonami




Protihlukové stény
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Udrzba kolejnic
Frézovani a brouseni
v jednom zabéru

V disledku vysokého zatizeni zelezni¢nich trati dochazi

k opotrebeni povrchu kolejnic, které se projevuje vznikem
ryh, unavou materialu odvalovanim kol a deformaci hlavy
kolejnic. Tyto povrchové vady odstranuje v plynulém
provozu nas frézovaci vlak SFO3-FFS: bez preruseni
zelezni¢ni dopravy, bez nutnosti demontaze kolejnic.

Opotrebeni kolejnic ve svém dusledku
nepfriznivé ovlivriuje cestovni komfort a
je pri€inou zna¢nych emisi hluku. Aby se
vyloucila naro¢na vymeéna kolejnic a byl
dlouhodobé zarucen cestovni komfort,
je nutno povrch kolejnic pravidelné a
preventivné obnovovat frézovanim a
brousenim. Aby bylo mozno minimalizo-
vat provozni naklady a vyluky Zelezni¢ni
dopravy pfi téchto pracich, vyvinuli
specialisté moderni vlak na frézovani
kolejnic SFO3-FFS.

Jen jedna pracovni operace

Nas vysoce ucinny stroj je pro kazdou
kolejnici vybaven dvéma frézovacimi jed-
notkami a jednou obvodovou bruskou,
jejichz pfesny chod zajistuje integrovana
fidici jednotka. Takto je mozZno podle roz-
sahu poskozeni pfi jednom pracovnim
pojezdu odfrézovat z jizdniho povrchu aZ
2 mm a na jizdni hrané az 5 mm materialu.
Vlysledky operace s vycislenim zbytkoveé
chyby se nakonec zobrazi pomoci integro-
vaného méficiho systému podélného a
pricného profilu a integrovaného pfistroje
na zkou$ku vifivymi proudy.

Kolejova fréza miZe jednak korigovat lehké
odchylky profilu na hlavé kolejnice, ale také
provadeét celkovou obnovu profilu. Povrch
kolejnice se tak obnovi a jeji Zivotnost se
prodlouzi az 0 300 %.

Neomezena vyuzitelnost

Material odstranény obrabénim se odsava
do dvou samostatnych zasobnikl uvnitf
stroje. Pro zvy$eni vykonové kapacity se
zasobnik na odfrézovany material (ocelové
tfisky) mdze béhem provozu vyprazdnit

do zvlastniho kontejneru, ktery se vozi se
strojem. Do druhého zasobniku se odsava
brusny prach z obvodového brou$eni, ktery
se pak v depu odborné likviduje oddélené
od odebranych kovovych tfisek.

Nas vlak je vybaven zafizenim na filtraci
pevnych ¢astic a jiz splfiuje normy
Némeckych Zeleznic, které jsou stanoveny
v programu DB 2020.

Specifikace

* Hloubka obrobeni jizdni plochy p¥i jed-
nom prejezdu: do 2,0 mm

* Hloubka obrobeni jizdni hrany: do 5 mm

» Presnost podélného profilu: 0,01 mm

 Presnost pficného profilu: +/- 0,2 mm

* Drsnost povrchu: R, < 10 um

* Pracovni rychlost: 13 m/min

* Snizeni hladiny hluku: az 3 dB

 Neni tfeba upravovat signalizacni zafizeni
a Zelezni¢ni prejezdy

1: Jednotka v provozu

2: Obnoveny profil hlavy kolejnice
3: Frézovaci soustava

4: Detail frézovaci jednotky

5: Jednotka obvodové brusky
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Materials Services
Materials Germany

thyssenkrupp Schulte GmbH
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